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Merhaba,

BEDemiryolu Sektériindeki gelismelere baktigimizda,
2013 yilinin “demiryolu ulastirma sektori” ile ilgili
¢ok onemli acilimlarin yasanacagl bir yil oldugu
gorilmektedir.

“Demiryolu Politikas1” her gecen giin Tirkiye'nin goziinde
onemini artirmaktadir. Bunun gostergesi de, Ulastirma
Denizcilik ve Haberlesme Bakanligina ayrilan yatirim payi icinde
demiryoluna ayrilan miktar her yil artis gostermesidir. 2003
yilinda 483 milyon TL olan Demiryolu yatirim miktar1 2013
yilinda yaklasik 16 kat artarak 7,8 Milyar TL'ye ulasmistir. 2013
Biitgcesinde Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligina
ayrilan 13.9 milyar TLnin yiizde 56’s1 olan 7,8 milyar TL
demiryolu yatirimlarina ayrilmistir.

Demiryolu sektorii artik bir devlet politikasi durumuna gelmistir.

2013 yih icinde 6nemli bir etkinlik de Ulastirma Denizcilik ve
Haberlesme Bakanliginca diizenlenecek 11. Ulastirma Surasi’nin
yapilacak olmasidir.

Sura’da Diinya ile entegre, AB ile uyumlu, hizli, ekonomik, giivenli
ve akilli ulasim ¢dziimlerine tilkemizi tasiyacak yeni politika ve
stratejiler belirlenecektir.

Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, Sura
hazirliklar1  kapsamindaki “Demiryolu Sektéor Calisma
Grubu” sorumlulugunu TCDD Genel Midiirliigline vermistir.
TCDD'nin koordinasyonunda “ Demiryolu Sektérii Raporu”
hazirlanacaktir. TCDD'nin daveti lizerine Demiryolu Tasimaciligi
Dernegi olarak “ Demiryolu Sektoérii Raporu” hazirlama
grubunda goérev almis bulunuyoruz.

Demiryolu Sektorii Raporu tilkemizin 2035 ve 2050 Demiryolu
Sektoriinlin Vizyonunu sekillendirilecek, Tiirkiye’ye kiiresel bir
aktor olma yolunda yeni vizyonlar kazandiracak bir calisma
olacaktir.

Calismada;

¢ 10.Ulastirma Surasi ile ilgili gelismelerin degerlendirilmesi

e Sektoriin Mevcut Durumu ve Sektordeki Gelismeler ( Diinya ve
Tiirkiye’'de)

¢ Sektoriin Sorunlar1 ve Darbogazlar Hedefler, Politikalar ve
Projeler (2023 ve 2035 olarak iki asamali)

« Degerlendirme, Sonuc ve Oneriler

konularini kapsayan bir rapor hazirlanacaktir.

2013 yili icin bir diger 6nemli konu da “Tiirkiye Demiryolu
Ulastirmasinin  Serbestlestirilmesi Hakkinda Kanun
Tasaris1” nin TBMM’de kanunlasmasidir.

Cogumuzun yakindan takip ettigi gibi Ulastirma Denizcilik ve
Haberlesme Bakanliginca hazirlanan “Tiirkiye Demiryolu
Ulastirmasinin  Serbestlestirilmesi Hakkinda Kanun
Tasaris1” kamu ve 0zel sektér kuruluslari ile Sivil Toplum
Kuruluslarinin goriisleri alinarak Basbakanliga génderilmisti.

>>bpaskandan

Son aldigimiz bilgilere gore Basbakanlik Ocak 2013
ay1 sonunda Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme
Bakanligi, Maliye Bakanligi, Kalkinma Bakanlig,
Basbakanlik Hazine Miistesarlig ile Devlet Personel
Baskanligi'nin gorislerini son bir defa daha almistir.
Taslak kanun Bagbakanlik’tadir. Beklentimiz ve
duyumlarimiz kanunun ¢ok yakin siirede TBMM’'ne
sevk edilerek ¢ikartilacagi yontindedir.

Demiryolu Tasimaciligts  Dernegi olarak issiz
genglerimiz ile ilgili 6nemli bir bagvuruda bulunduk.
Avrupa Birligi “Insan Kaynaklarinin Gelistirilmesi
Operasyonel Programi IPA 1V. Bileseni” kapsaminda
“ Sektorel Yatirim Alanlarinda Geng istihdaminin

Desteklenmesi (PEE I1)” Hibe Programina Demiryolu
Tasimaciigi Dernegi olarak “On Bagvurumuzu”

yapmis bulunuyoruz.

Basvurumuz kabul edilmesi durumunda 12 Ay icinde
20-29 yas arasi Universitelerin 6n lisans ve lisans
mezunu 360 adet igsiz gence “Demiryolu Isletmeciligi
Egitimi” verilecektir.

Proje i¢in talep edilen toplam AB Hibe katkis1 380
bin EURO’dur. Projenin sahibi Demiryolu Tasimacilig
Dernegi olup ortaklari Anadolu Universitesi,
Bahcgesehir Universitesi ve Beykoz Lojistik Meslek
Yiiksekokulu’'dur.

Demiryolu Sektoriinii 2013 yilinda glizel giinler
bekliyor.

“demiryolu gelecegimizdir...”

ibrahim 0Z
Demiryolu Tasimaciligi Dernegi
Yonetim Kurulu Baskani
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Demeyoki Togmacky Demey
istanbul Barosu AB Hukuk Komisyonu Toplantisi
Bahgesehir Universitesi Bilim Kurulu Toplantis1 Yapildi ; u
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Eurasia Rail 2013 Fuari

Prof. Dr. Mustafa KARASAHIN
s 2¥#4 Diinya’dan Haberler

Demiryolu Tasimacilig:
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Demiryolu Gelecegimizdir...

Demiryolu Tasimaciligi Dernegi (DTD) yesil
ve temiz tasimacilik tiiri olan demiryolu
tasimaciigini ¢agin ve ilkenin gerekleri
dogrultusunda gelistirmek ve demiryolu-
nun ilkenin toplam tasimacilify icindeki
paymn yiikseltmek amaciyla 2006 yilinda
kurulmustur.

Uyelerimiz, kendilerine ait vagonlarla veya
TCDD vagonlar ile ulusal ve uluslararasi
demiryolu tasimacilif1 yapan, vagon lreti-
mi tesisleri olan, liman isletmeciligi yapan,
vagon bakim ve onarimi sanayi ile istigal
eden Tiirkiye’'nin 6nemli firmalaridir.

Tim dilinyada gelecegin tasima modu
olarak one ¢ikan demiryolu tasimaciliini,
tilkemizde de layik oldugu yere getirme
¢abasi icindeyiz.

Son yillarda glindemden diismeyen kiire-
sel 1sinma ve ortaya cikardigi tehditler
karsisinda dogaya olumsuz etkisi diger
tasima modlarina gore en az olan demir-
yolu tasimaciligim1 yayginlastirmak ve
gelistirmek icin calismaktayiz.
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DTD Sektérel Yatirim Alanlarinda Geng istihdaminin

“Intermodal Tasimacilik Alaninda Uygulanmasi
Muhtemel Tesvikler” Calistay: Yapildi

Samsun - Kavkaz Tren Feri Hatt1 Hizmete Agildi

Turkiye’ de Demiryolu Sektortiniin Gelecegi

Bir Yiik Vagonunun Karsilikli isletilebilirlik Sartlarina
(Technical Specifications for Interoperability-TSI) GOTe Sertifikasyonu
Mak. Yiik. Miih. Dr. Omiir AKBAYIR

Karda, buzda ve her kosulda

HAKKIMIZDA

Kiiresellesen diinyada 6ne ¢ikan hiz, giiven-
li tasima, ekonomik ve cevreye duyarl
olma degerleri siirekli gelisen demiryolu
tasimaciligini vazgecilmez hale getirmistir.
Demiryolu tasimaciligini  destekleyerek
payini arttirmak, trafik kazalarini 6nlemek,
enerjide disa bagimhiligimizi azaltmak, tilke
yararlarini gozetmek ve “gelecek nesillere
temiz ve yesil bir diinya” birakmak tiim
tiyelerimizin ortak dilegidir.

Dernegimizin yukarida belirtilen genel
amaglariyla paydas diisiincelere sahip,
demiryolu sektoriinde faaliyet gdsteren
ve bu sektorle yakin iliskisi bulunan tiim
firmalar bir “cat1” altinda toplayarak giiclii
bir “Sivil Toplum Kurulusu” olusturmanin
¢abasindayiz.

Sadece emegimizi degil yliregimizi de
koydugumuz bu ugrasta, demiryolu
tasimaciligy ile ilgili olan tiim firmalari,
alaninda ilk ve tek sivil toplum kurulusu
olan “Demiryolu Tasimacilifi Dernegi”
liyesi olmaya davet ediyoruz.

Cocuklarimiza birakacagimiz temiz ve yesil
bir diinya en degerli mirasimiz olacaktir.

R ibrahim Oz
Desteklenmesi Hibe Programina Bagvurdu
DTD YONETIM KURULU
11. Ulastirma Surasi1 Hazirlik Toplantisi Yapildi ibrahim Oz
Baskan
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>>DTD haber turu

MUHENDISLIK

Istanbul Barosu AB Hukuk Yeni Uyemiz
KO mlsyo nu TOp],ant],S]_ DTD Ailesiher gecen giin daha da biiyiiyerek
giicleniyor. 04 /02/2013 tarihinde yapilan
tarihinde yapilan toplantisina DTD Genel Miudiirii Yasar Rota Miihendislik firmasimn iiyelik basvurusu
ve Genel Mudiir Yardimcisi Niikhet Isikoglu katildi. degerlendirilerek kabul edilmistir.
Oniimiizdeki déonemde g¢ikmasi beklenen “Tiirkiye Demiryolu RC Miihendislik firmasma “hos geldiniz”
Ulastirmasinin Serbestlestirilmesi Hakkinda Kanun” ve sonrasinda diyor ve iiyeliklerinin hayirll olmasim

olusacak hukuksal gelismeler, ihtiyaclar ve mevzuat konularinda diliyoruz.
karsilikli bilgi ve goriis alisverisi, birlikte isbirligi ve bilgilendirme

toplantilar1 yapilmasi konusunda goériis birligine varildi.

Bahcesehir Universitesi -
Bilim Kurulu Toplantis1  ;,, CESEHIR

Yapildi UNIVERSITESI MA(cEM

Mgslekl Taknik E§itimi Geligtieme Markezi

Bahgesehir Universitesi METGEM (Mesleki Teknik Egitimi Gelistirme Merkezi) tarafindan diizenlenen Bilim Kurulu
toplantis1 16 Ocak 2013 tarihinde BU Sisli Kampiisiinde gerceklesmistir. Sektér temsilcileri ve akademisyenlerden olusan
Bilim Kuruluna DTD’yi temsilen Genel Miidiir Yasar Rota ve Genel Miidiir Yardimcisi Niikhet Isikoglu katilmistir. Toplantida
Mesleki Egitimin Ulusal - Uluslararas1 Rekabete Agilmasi ve Sertifikasyon ile Mesleki Is Giicii Dolasimi [konvertibilite]
Projeleri ile ilgili konular goriisiilmiistiir.

Birinci proje olan Mesleki Egitimin Ulusal - Uluslararasi Rekabete A¢ilmasi ve Sertifikasyon Projesi kapsaminda hem
ortadgretim hem de yliksekogretim temelli mesleki egitimin ulusal - uluslararasi rekabete acilabilmesi icin karar vericilere
bir yol haritasi olusturmak amaciyla ¢esitli somut sonuclari ve 6nerileri ortaya koymak ama¢lanmaktadir.

Diger bir proje olan Mesleki is Giicii Dolasimi [Konvertibilite] Projesi ile de Tiirk insaninin ¢alismaya gittigi tiim dis

tilkelerdeki is glicii dolasimi icin mevcut sartlar1 goz dniine alarak is giicii dolasiminin yol haritasini olusturmak, yapilmasi
gerekenler hakkinda karar vericilere yardimci olmak amaciyla detayl bir rapor olusturmak hedeflenmektedir.

6 Ocak - Subat 2013



>>DTD haber turu

Prof Dr. Mustafa Karasahin
DTD Yonetim Kurulu Toplantisina Katildi

tarihinde dernek merkezinde yapilan Yonetim Kurulu

Toplantisina Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme

Bakan Danismani ve istanbul Universitesi Miithendislik
Fakiiltesi, Ingaat Miithendisligi Boliimii, Ulastirma Anabilim
Dali Baskani Prof Dr. Mustafa Karasahin de davetli olarak
katild1.

>Demiryolu Tasimacilifi Dernegi'nin 04 Subat 2013

Prof. Dr. Mustafa Karasahin DTD Yonetim Kurulu
tiyelerinin yeni c¢ikacak “Tiirkiye Demiryolu Ulastirmasinin
Serbestlestirilmesi Hakkinda Kanun” konusunda sorularini  ve onerilerini dinledi. Bu konudaki gelismeler hakkinda
bilgiler verdi.

DTD’nin Ar-Ge Calismalarina 6nem vermesinin gerekliliginden bahseden Prof. Dr. Mustafa Karasahin bu kanun sorasinda
ortaya ¢ikmasi muhtemel konular tizerinde 6ngoriide bulunulabilecek duruma gelinmesini 6nerdi.

“Tiirkiye Demiryolu Ulastirmasinin Serbestlestirilmesi Hakkinda Kanun” tizerinde son calismalarin yapildigini ve kisa siire
icinde ylriirliige girmesinin beklendigini belirtti.

Ocak - Subat 2013 7



>>DTD haber turu

DTD Sektorel Yatirim
Alanlarinda Genc Istihdaminin
Desteklenmesi Hibe
Programina Basvurdu

)

Universitelerin 6n lisans ve lisans béliimlerinden mezun, 20-29 yas aralifindaki 360 adet igsiz gence “Demiryolu
Isletmeciligi Egitimi” verilmesi planlanmaktadir.

Demiryolu Tasimaciligi Dernegi, Avrupa Birligi “insan Kaynaklarinin Gelistirilmesi Operasyonel Programi
IPA IV.Bileseni” kapsaminda “Sektorel Yatirnm Alanlarinda Geng istihdaminin Desteklenmesi (PEE II)” Hibe
Programina 6n basvuruda bulunmustur.

Proje sahibi Demiryolu Tasimacihigi Dernegi olup, proje ortaklar1 Anadolu Universitesi, Bah¢esehir Universitesi ve Beykoz
Lojistik Meslek Yiiksekokulu’dur.

Projenin genel hedefi Tiirkiye’de Demiryolu Isletmecili§inin Serbestlestirilmesi sonrasinda olusacak insan kaynag ve

kalifiye isgiict ihtiyaci icin 6n lisans ve lisans mezunu issiz genclere “demiryolu isletmeciligi” egitimi vererek istihdam
edilmelerine ve istihdamda kalmalarina katki saglamaktir.

Aktif isgiicli piyasasi politikalari ile 6zellikle yeni yatirim alanlar1 ve yeni tesvik sisteminin icinde yer alan demiryolu ve
denizyolu ile yiik veya yolcu tasimaciligina yonelik yatirimlar i¢in kalifiye isgiiciiniin olusumuna katki saglayarak demiryolu

tasimaciliginda Tiirkiye'nin rekabet edebilir duruma gelmesi ve sektorde verimliligin artirilmasi hedeflenmektedir.

11. Ulastirma Surasi Hazirlik Toplantis: Yapildi

“11. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Surasi”
> hazirhik toplantisi, 22 Subat 2013'de TCDD
Genel Midiirliigii Konferans Salonu’'nda yapildi.
Toplantiya DTD’yi temsilen Genel Miidiir Yasar
Rota katilmistir.

Demiryolu sektor bilesenleri, akademisyenler ve sivil
toplum kuruluslarinin temsilcilerinin katildigi toplantinin
acilisinda konusan TCDD Genel Miidiirii Siileyman Karaman,
“Cumhuriyetimizin 100. Kurulus Yil Doniimiine 14 yil
varken, Sayin Bakanimizin onciiliglinde gerceklestirilen
10. Ulastirma Surasi'ni yaptigimizda Tiirkiye’de heniiz 2023
telaffuz edilmiyordu. 2023’te Tiirkiye’'nin nerede olacagi,
diinyadaki yeri konusulmazken, 10. Ulastirma Surasi’'ndan
sonra 2023 hedefleri, halkimizin giindemine oturdu,
devletin resmi hedefleri haline geldi. Daha sonra her alanda
2023 hedefleri belirlendi.” dedi.

TCDD Genel Miidiir Yardimcisi isa Apaydinise, 10. Ulastirma
Surasi’'nda belirlenen hedefler kapsamindaki projelerle ilgili
gelismeler ve onlimiizdeki donemde yapilacak calismalar
hakkinda bilgi verdi.
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Toplantida ayrica UDHB Strateji Gelistirme Baskani Erol
Yanar, 11. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Ulastirma
Suras1 hakkinda genel bilgilendirme; Altyap1 Yatirimlari
Genel Midiir Vekili Y. Metin Tahan, Demiryolu yatirimlari;
Demiryolu Diizenleme Genel Miidiirii Erol Citak, Demiryolu
Sektorii yasal ve yapisal diizenlemeleri; TUVASAS Yonetim
Kurulu Uyesi Dr. Muammer Kantarci, Demiryolu sanayisi ve
ARGE calismalari; Kamu Sermayeli Kurulus ve isletmeler
Genel Miidiirii Selim Yesilbas da, Demiryolu Sektdriindeki
gelismeler ve farkli beklentiler konular1 hakkinda
katilimcilar bilgilendirdiler.
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‘Tiirkiye’de Intermodal Tasimaciligin Giiclendirilmesi’ Eslestirme Projesi'nin Mevzuat Bileseni kapsaminda
diizenlenen workshoplarin doérdiinciisii 23 Ocak 2013 tarihinde TC. Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme
Bakanliginda yapildi. ‘Intermodal Tasimacilik Alaninda Uygulanmasi Muhtemel Tesvikler’ konulu ¢alistaya
DTD'yi temsilen Genel Miidiir Yardimcisi Niikhet Isikoglu katildi.

Calistayin amacy; tasimacilik sektoriinde 6zellikle intermodal tasimacilikla ilgili olarak Avrupa Birligi'nin
devlet yardimlari politikasin1 yakindan tanimaktir. AB tiyesi devletler tarafindan verilen yardimlarin yaninda
Avrupa Birligi’'nin kendi Avrupa yardim programlari araciligiyla verdigi yardimlar hakkinda katilimcilara bilgi
verilerek Tiirkiye’de Uygulanmasi Muhtemel Tesvikler konusunda goriis alisverisi yapilmistir.

Eurasia Rail 2013 Fuari

Eurasia Rail 2013 Demiryolu Hafif Rayh Sistemler,
Altyap1 ve Lojistik Fuarrmin agilistmm 07 Mart 2013
Persembe giinii istanbul Fuar Merkezi'nde Ulastirma,
Denizcilik ve Haberlesme Bakami Binali Yildirim
ile ispanya Ulastirma Bakami Ana Pastor birlikte
gerceklestirecektir.

Ilki 2011 yiinda Ankara'da, ikincisi 2012’de Istanbul’da
yapilan fuaraaralarinda Almanya, ingiltere, Cek Cumhuriyeti,
Rusya Federasyonu, Cin Halk Cumhuriyeti ve Polonya olmak
lizere 25 iilkeden 286 firma katilacaktir. T.C. Ulastirma,
Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi ile TCDD fuarin resmi
katilimcis1 ve destekleyicileri olarak organizasyonda yer
almaktadir.

Demiryolu kuruluslari, demiryolu teknolojileri,
elektrifikasyon, sinyazilasyon, demiryolu, giivenlik, taahhiit,
ingaat, insaat malzemeleri, lojistik, agir sanayi firmalari,
hirdavat ve el aletleri lireticileri katilacag1 fuarda; yolcu,
yik vagonlari, lokomotifler, manyetik ylikselen trenler,
dar ray araliginda c¢alisan trenler, 6zel ihtiyat araclari, disli
rayli demiryolu araglari ve intermodal nakliye araglarindan
olusan liriin gruplar sergilenecektir.

Fuar kapsaminda; Demiryollarinda yeniden yapilanmanin
sektore ve tasimacilifa etkileri, Demiryollarinda hizh yiik
tasimaciligl, Marmaray projesi sonrasi istanbul ulasimi ve
demiryolu tasimaciligl, Demiryollar1 yiik tasimaciliginda
fiyatlandirma, Demiryolu giivenligi, Ara¢ teknolojilerindeki
gelismeler, Altyap1 ve iistyap: teknojilerindeki gelismeler
konularinda yerli ve yabanci konusmacilar tarafindan
verilecek konferans ve seminer programlari; organizasyonu
kendi bolgesindeki en 6nemli fuar haline getirmektedir.

euravsia rail

www.eurasiarail.eu

08-10 MART 2012

i Istanbul Expe Center, istanbul | TORKIYE

.

2.Demiryolu Hafif Rayh Sistemiler, Altyapi ve Lojistik Fuan
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>>Guncel

Samsun - Kavkaz
Tren Feri Hatt1 Hizmete Acild:

Rusya’dan Orta Asya ve Orta Dogu’ya kombine yiik tagimaciliginin iilkemiz iizerinden
yapilmasini saglayan Samsun Kavkaz Tren Feri Hatt, T.C. Ulastirma, Denizcilik ve
Haberlesme Bakani Binali Yildirim ve Rusya Federasyonu Ulastirma Bakan1 Maxim
Y. Sokolov tarafindan 19 Subat 2013 Sal1 giinii Samsun Limani Sanayi Rihtimi1’'nda
hizmete acild.

urkiye-Rusya  Demiryolu ve
Denizyolu Kombine Tasimacilik
Projesi kapsaminda hizmete
giren Samsun-Kavkaz Tren Feri
Hatt'nin acilisinda  konusan
Ulastirma, Denizcilik ve
Haberlesme Bakani Binali Yildirim, ¢alismalari
2005 yilinda baslayan ve 2010 yilinda resmi
sozlesmelerin imzalanmasiyla deneme seferlerine
gecilen Proje ile Tiirkiye ve Rusya iki dost tilkeyi
birbirine baglayacak demiryolu, denizyolu
kombine tasimaciliginin yapilacagini belirtti.

Karadeniz’in, iki ilkenin sinirim1 olusturdugunu
ve tarih boyunca Rusya ile Tiirkiye arasinda
ticaretin gelismesi icin 6nemli gorev yaptigini,
bugiin de bu gorevini Rusya Tiirkiye iliskilerinin
gelismesine paralel olarak ayni sekilde ifa ettigini
anlatan Yildirim, iki iilke arasinda halen 33 milyar
dolar civarinda olan toplam ticaretin 6niimiizdeki
birkag yil icersinde 2015 yi1linda 100 milyar dolara
cikarilmasinin hedeflendigini vurguladi ve bu
hedefe ulasmak icin tasimacilig1 cesitlendirerek
ticaretin artirilmasi gerektigini belirtti.

Demiryolu Tasimaciligl Dernegi Yonetim Kurulu
Bagkani Ibrahim Oz acihga katilmak iizeri
Samsun’a gelen Rusya Federasyonu Ulastirma
Bakani

Maxim Y. Sokolov ile 06zel sektoriin
demiryolu  ulastirmasina
bakis1 ve Samsun - Kavkas
Tren Feri hattinin iki
tilkeye Kkatkilar1 hakkinda
bir gériisme yapma imkani
buldu.

Rusya Federasyonu Ulastir-
ma Bakani Maxim Y. Sokolov
ise hattin, iki tilke arasindaki
komsuluk iliskilerinin ya-
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ni sira dostluk iligkilerinin de gelistiginin bir géstergesi oldugunu
soyledi. Iki tilke arasindaki ticaretin gelismesi hedefine deginen Bakan
Sokolov, bunu yeni koridorlar, yeni hatlar agarak, yiik akisini saglamak
yontemiyle yapabileceklerini, s6z konusu projenin daha basarili
islemesi icin, hattin isletmesine yonelik bir kurul olusturuldugunu
kaydetti.

TCDD Genel Miidiirii Siilleyman Karaman da konusmasinda, Tiirkiye-
Rusya Tren Feri Hatti, kombine tasimacilik modeli agisindan oldugu
kadar, kuzey-giiney ulasim koridoru olusturmasi acisindan da bir ilk
olma 6zelligine sahip oldugunu vurguladu.

Projenin calismalarina 2005 yilinda baslandigini, Tirkiye demiryollar:
ile Rusya demiryollarinin hat agikliklarinin farkli olmasi nedeniyle
dogrudan demiryolu tasimasi yapilamamasinin 6niindeki engellerin
Samsun liman sahasinda boji degisim tesisi kurularak kaldirildigini
ifade eden Karaman, 22 Aralik 2010 tarihinde baslayan Samsun -
Kavkaz hatti tren feri deneme seferleri ile bugiine kadar karsilikli 62
seferde 2.298 vagonla yaklasik 63 bin ton yiik tasindigini kaydetti.

Karaman, Tiirkiye ile Rusya arasinda bir kombine tagsimacilik sistemi
olusturarak, tasima maliyetlerinin azaltilmasini ve tasima siirelerinin
kisaltilmasini saglayacak olan tren feri hattinda ilk asamada hedefin
yillik 200 bin ton tasima oldugunu ifade etti.

Acilis1 yapilan Samsun - Kavkas Tren Feri hattinin isletmeciligini yapan
ve DTD iiyesi olan UPM firmasina, demiryoluna ve tilkemize yapacagi
katkilardan dolay1 tesekkiir eder, basarilar dileriz.
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>>Makale

Turkiye’ de Demiryolu
Sektoriiniin Gelecegi

Yuksek hizli tren hatlarinda giiniimtizdeki yaklasim sadece yolcu
tasimaciigidir. Ancak, ilerleyen zamanlarda bu hatlarda ozellikle
yuksek hizhh kargo tasimaciiginin kullanilma olasiligl oldukca

yuksektir.

urkiye’de demiryolu sektoriiniin

gelisimi doért ayr1 zaman

diliminde incelenebilir. Bunlar:

Osmanl Imparatorlugu dénemi,

1923-1940 dénemi, 1940-2002

donemi ve 2002’den gliniimiize
kadar olan zaman.

Osmanh imparatorlugu Déneminde Demiryollarn

Tiirkiye ilk demiryolu ile 1856 yilinda Ingilizler
tarafindan yapilan ve yapimi on yil siiren Aydin-
Izmir demiryolu hatti ile tanisti. Demiryollar
ile ilk ticari yolcu tasimaciliginin Liverpol ve
Manchester arasinda 1829 yilinda basladig
dikkate alindiginda, Osmanli Imparatorlugu,
o donemlerde i¢inde bulundugu zorlu siyasal
ve ekonomik kosullara ragmen demiryolunun
onemini anlamis ve basta Avrupa topraklari olmak
lizere, Anadolu’da demiryolunun yayginlasmasina
bugiin dahi yapmay1 basaramadigimiz ‘“yap-
islet” finansman modelini kullanarak yabanci
sermayeyi Osmanli topraklarina ¢ekmistir. Bunun
yaninda Hicaz demiryolu gibi stratejik 6neme

>> Prof. Dr. Mustafa KARASAHIN

istanbul Universitesi
Miihendislik Fakiiltesi, insaat Miihendisligi
Boliimii, Ulastirma Anabilim Dali Baskani

sahip biiylik bir demiryolu insaatinin finansini 6z kaynaklar ile
yapmay1 basarmistir. 24 Eylil 1872 tarihinde de demiryolu yapim ve
isletmesini gerceklestirmek iizere Demiryollar idaresi kurulmustur.

Demiryollar1 yapimindaki amag, en hizli ulasim sistemine sahip
olmanin yanisira, ihracat ve ithalat ile ekonomiye katk: saglamaktir.
[I. Abdiilhamit’ in anilarinda; “...demiryollarina 6nem verdiklerini, bu
sayede hem tahil iirtinlerinin hem de madenlerin pazara ulasmasinin
kolaylastigi ve deger kazandigi...” ifade edilmistir.

Ingilizlerin bu yollar1 yapmalarindaki amag, Anadolu’daki maden ve
hammaddeler ile orman iiriinlerini Ingiltere ve/veya sémiirgelerine
tasiyarak, mallarin katma degerini artirma ve isledikten sonra tekrar
ihra¢ etmektir. Bunun yaninda, 6zellikle Hindistan’ a ulasan ulasim
akslarini kontrol altinda tutmak olarak gosterilebilir. Bunun en
biiyiik kaniti, izmir’ de hattin yapildig1 yillarda 1061 Ingiliz tacirin
bulunmasi olarak gosterilebilir.

Osmanl Iimparatorlugu déneminde, bir kismi Avrupa kitasinda
bir kismi da Asya kitasinda 1856- 1922 yillar1 arasinda, 8.619
km demiryolu hatti yapildi (yillik ortalama 130 km). 1856-1923
yillar1 arasinda Osmanl Imparatorluu déneminde insa edilen
demiryollarindan, bugiinkii sinirlarimiz i¢ginde 4.136 km’lik kismi
kalmistir. Bu hatlarin 2.404 kilometresi ise yabanci sirketler, 1.377
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kilometresi de devlet tarafindan isletiliyordu. Isletim modeli,
bugiinkii serbest piyasa kosullarina olduk¢a yakin bir modeldi.
Demiryolu hattini yapan firma, ayn1 zamanda isletme hakkina da
sahipti.

1923-1940 Donemi

Kurtulus Savasi sirasinda demiryollarinin lojistik destek saglamadaki
Ustlinliigi ve ¢agdas Tiirkiye modelinin gelismesinde ulastirma
altyapisinin 6nemini ¢ok iyi bilen Mustafa Kemal Atatiirk, 6ncelikle
savas sirasinda hasar goren demiryolu hatlarinin tamiri ve daha
sonra da demiryolunun biitiin yurt sathina yayginlasmasi i¢in
bir seferberlik baslatti. Bunun yaninda, yabanci iilkelere ait olan
demiryolu isletme haklar1 geri alinarak, hatlar millilestirildi. Daha
cok ticari kaygilarla insa edilen demiryolu hatlarinin, ulastirma ve
gelistirme stratejisine uygun olarak yeni bir ag tasarimi yapildi.
Cumhuriyet 6ncesinde demiryollarinin yiizde 70’i Ankara-Konya
dogrultusunun batisinda kalirken, Cumhuriyet doneminde yapilan
hatlarin ytizde 78,6’s1, doguya kaydirilir ve giintimiizdeki bati ve
dogu arasindaki (yiizde 46 bati, yiizde 54 dogu) oransal dagilim elde
edilir. 1923 yilinda ¢ikarilan yasa ile demiryolu hatlarinin insaati ve
isletmesinin devlet tarafindan yapilmasi saglanmistir.1927 yilinda
simdiki adiyla TCDD kuruldu.1927 yilinda yapilan ilk demiryolu
yapim ihalesini bir yabanci firma kazanmis ve taseronlugunu Tiirk
firmasi yapmistir.1933 yilinda yapilan ikinci ihaleyi ise bir Tiirk
firmasi kazanmistir.

Demiryolu o déonemlerin en hizli, konforlu ve ekonomik ulastirma
modu oldugu icin, sorumlulugu oldukg¢a fazlaydi Gerektiginde
vagonlar “Saglik Ocagl” seklinde, gerektiginde bir market gibi
hizmet vermekte ve lilke sathina devlet olanaklarinin ulasmasina
katki saglamaktaydi.

O yillarda yapilan hatlarda, tiirkiilere bile konu olan “kara tren”
olarak adlandigimiz, buharli lokomotifler kullanildig1 igin,
lokomotifin ihtiya¢larini karsilamak i¢in belli araliklarla su depolari
yapilmasi gerektiginden ve ayrica koylere dahi ulasim demiryolu ile
yapildigindan, istasyon araliklari oldukea sik yapilmistir.

1923-1940 yillar1 arasinda yapilan hat uzunlugu, 3.208 km olup,
ortalama yillik insa edilen hat uzunlugu 189 km dir.

1940- 2002 Dénemi

Ulkemizde demiryolu tarihinin en hiiziinlii yillarinin yasandig
donem olarak adlandirabiliriz. Bu dénemde yasayan demiryolcular,
akademisyenler ve demiryolu seven kesimlerin iiziintilii, hiziinli
ve caresizlik icinde oldugu yillardir  Genellikle bu doénemler
konusulmaya baslandiginda, 6zellikle demiryolu calisanlar1 yaptigi
islerle ilgili veya yasadig1 anilarla ilgili konusma yapmak istediginde,
derin bir nefes aldiktan sonra, konusmaya baslamaktadir.

Atatiirk’tin 6liimiinden sonraki, 12 yil icinde yapilan demiryolu hatti
uzunlugu 370 km dir (Ortalama yillik yaklasik 31 km). Buradan
hareketle, 1923-1940 yillarinda yillik ortalama yaklasik 189 km
yeni demiryolu hatt1 yapilirken, bu deger 1940- 1950 yillar1 arasinda
yaklasik 31 km ye gerilemistir.Dolayisiyla, demiryollarinda gerileme
doéneminin 1940 l yillarda basladig1 sdylenebilir. 1950- 1960 yillar
arasinda 224 km yeni demiryolu hatti yapilmistir (Yillik ortalama
22,4 km).1951-2002 yillar1 arasinda yapilan demiryolu hatti

uzunlugu 945 km dir (Ortalama yillik yaklasik
19 km dir). Dolayisiyla, buradan hareketle,
Cumbhuriyet tarihinde bu dénemdeki iktidarlarin
demiryollarina gereken Onemi vermedigini
soylemek mimkiindiirElbette, o donemdeki
hiikiimetlerin kendilerince hakli oldugu yonler
veya diinya konjiiktorii bu kararlari almada etkili
oldugu diisliniilebilir.

1950’li yillarda, biitin dinya ilkelerinin
karayolu tasimaciligina dnem vermesi, llkemiz
yoneticilerini de bu dogrultuda karar almaya
yonlendirmistir.  Oyle bir duruma gelinmistir
ki, kenti¢i rayli ulasim sistemleri sokiilmiis ve
elektrik enerjisi ile ¢alisan troleybiislerin hatlari
kaldirilarak, yerlerine otomobillerin kullanacagi
cok seritli yollar yapilmistir Bugilin bizim
yasadigimiz nesil bu hatlar1 tekrar yapabilmek
icin oldukea biiyiik kaynaklar harciyor. Demiryolu
ulasimina gerekli yatirimlar yapilmadig1 icgin
ve hatlara yeterli bakim yapilmadigindan
dolayi, “takayyudat (hiza kisitlama getirmek)”
kesimlerinin artmasi sonucu hizlarda 6nemli
diismeler meydana geldigi icin demiryolu hem
yolcu sayisinda hem de yiik tasimadaki payini
karayolu ve havayolu tasimacilifina aktarmistir.

Demiryolunun tasima paymin azalmasinda,
karayolu araclarinin satin alma maliyetlerinin
diismesi, bireysel tasimaciligin artmasi, ucak
yolculuklarinin  maliyetinin goreceli olarak
azalmasi gosterilebilir.Aslinda, tilkemiz
politikacilarinin o dénemlerde diinya gidisatina
uygun olarak kararlar aldigini séylemek, cok yanlis
olmayacaktir.  Ayrica, ulastirma yatirimlarinin
finansmaninda dis kaynaklar o dénemlerde yogun
olarak kullanildigindan, kredi kuruluslarinin
veya giiclii lobilerin 6zellikle karayolu yatirimlari
konusunda baskin oldugu diisiiniilmektedir.

Ancak, sunu da gozardi etmemek gerekir.
Demiryollar1 bilindigi iizere, uzun mesafeli yiik
tagimalarinda ekonomik ¢oziimler sunmaktadir
ve buna ilave olarak, kapidan kapiya tasima
yetenegi bulunmamaktadir.Bu nedenle, iilkemizde
karayolu aginin demiryollarin1 destekleyecek
sekilde gelismesi de ulastirma agisindan oldukea
gerekliydi.Ancak, sadece karayollarina yatirim
yapilmasi, demiryollarinin ihmal edilmesi veya
tasimacilik sisteminde demiryolu goz ardi edilerek
planlarin  yapilmasi, demiryolunun tasima
payimin azalmasinda en 6nemli faktér olmustur.
Bunun sonucu olarak da, geriye doniilmesi
oldukga zor olan karayolu tasimaciliginin agirligi
hissedilmektedir.

Ayni1 problemleraltyapt yatirimlarint  biiyiik
oranda tamamlamis Avrupa iilkelerinde de
yasanmaktaydi.Demiryolu tasimaciliginin pay1
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her gecen giin azalmaktaydi ve siirdiiriilebilir ulastirma i¢in bu
kabul edilemez bir durumdu. Bunun {izerine Avrupa Birligi harekete
gecerek, demiryolunun tasimadaki payinin nasil artirilabilecegi
ile ilgili olarak projeler iiretmeye basladi.1990’hh yillarda “Beyaz
Kitap” yayinlayarak, demiryollarinin siirdiiriilebilir bir ulastirma
sistemi i¢indeki yerine vurgu yapilarak, tasima payinin artirilmasi
icin 6ncelikle demiryolu sektdriiniin kamu tekelinden kurtulmasi ve
serbest piyasa ekonomisi kurallarinin uygulanmasi dolayisiyla bir
rekabetin ortaya ¢ikmasi karar1 alindi. Bu baglamda, tye iilkeler,
oncelikli olarak demiryolu sektoriiniin serbestlesmesi adi altinda
altyapi ve isletmelerin birbirinden ayrilmasi, bunun sonucu olarak da
piyasaya yeni oyuncularin girmesinin saglanmasi amaglandi. Ancak,
sunu unutmamak gerekir ki, altyapinin sahibi kamudur; yine en
biiyiik isletmeci giiniimiizde dahi kamu sirketidir.ilerleyen yillarda,
bu sirketlerin kara ge¢gmesi durumunda biiyiik bir olasilikla halka
acilmas1 séz konusu olabilecektir. Ozel sektoriin tasima payinin
az olmasia karsin, ilerleyen yillarda artmasi beklenmektedir.
Ulkemizde benzer adimlari 1990 yillarda atmaya baslamis
ve demiryolu sektoriiniin tasima payinin atmasi icin ozellikle
verimliligin artirilmasi konusunda ciddi projeler tiretmistir. Ancak,
uygulamada ¢ok basarili olduklarini séylemek zordur.0zellikle, 1990
yillardan sonra demiryollarinin sorgulandigi ve demiryollarinin
silkelendigi donemler olarak gormek miimkiindiir.

2002- Giinlimiize Kadar Olan Donem

2002 yilindan itibaren mevcut iktidarsiirdiiriilebilir ulastirma igin,
demiryolu sektoriine yatirim yapma karari ald1.1940 yillardan sonra
ilk defa yeniden bir demiryolu seferberligi ilan edildi. TCDD uzun
yillar sadece kiiciik bakim calismalar1 yapan bir kurum iken, bu
donemde biiyiik demiryollar1 projelerini listlenen bir kurum haline
geldi. 2002 yilinda TCDD’nin yatirim biitcesi 202 milyon TL iken,
2011 yilinda 3.308 milyon TL olmustur.

Ulkemizin demiryolu sektoriine uzun yillar énem vermemesi biiyiik
bir talihsizlikti; ancak dogru zamanda dogru yatirimlar yapilmasi
kararinin alinmasi ve uygulamaya gecilmesi bu talihsizligi buyiik
bir sansa doniistiirdii. Zira, lilkemiz iletisim sektériinde oldugu gibi,
kisa siirede diinyanin en modern demiryolu sistemine sahip olan
tilkelerden biri haline gelecektirDemiryolu altyapisini tamamlamis
gelismis llkeler, yeni daha yiiksek standartli demiryolu hatlar
yapmada oldukca zorlanmaktadir. Bunun nedeni, mevcut diisiik
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standartlarda altyapiya sahip olmalar1 ve yatirim
icin kaynak bulmadaki zorluklardir.

Oncelikle, mevcut altyapilardaki yol bakim ve yol
yenileme calismalarina agirlik verilerek, mevcut
hatlarin altyapisi ve iistyapist iyilestirilmis, bunun
sonucu olarak da seyir hizlar1 artmistir. Bir 6rnek
vermek gerekirse, Cumhuriyet tarihinden yapilmis
ve raylarin traverslere baglantisi neredeyse
kalmadig1 Mardin-Nusaybin hatt1 yenilenmistir.
Buna ilave olarak yiiksek hizli tren yatirimlarina
hiz verilmesi, 2009 yilinda Ankara- Eskisehir
ve 2011 yilinda Ankara-Konya yliksek hizli tren
hatlarinin isletmeye alinmasi lilkemizin prestijini
olduk¢a olumlu etkilemis, diinyada sekizinci
Avrupa’da altinci hizli tren isleten tlkeler arasina
yerlestirmistir. Halkimiz yiiksek hizli treni sevdi
ve benimsedi. Soyle ki, Ankara- Eskisehir arasinda
yliksek hizli tren projesinden 6nce demiryolunun
yolcu tasima payr % 8 iken, yiiksek hizli tren
acildiktan sonra % 72 ye yiikselmistir. Ankara-
Konya arasinda dogrudan bir demiryolu hatti
mevcut degildi, Afyon lizerinden demiryoluyla
baglanti 687 km, karayoluyla ise 258 km, yiiksek
hizhh tren hatti ile 212 km’dir. Artik, tiinel ve
viyadiik insaatlar1 eskisi gibi zor teknolojiler
degildir Bu nedenle biiylik projeler kisa
zamanda bitirilebilmektedir. Ozellikle, Ankara-
Konya hattinin, tamamen Tiirk mihendisler ve
calisanlar1 tarafindan yapilmis bir hat olmasi
tilkemiz icin bir gurur tablosudur. Daha 6nceden,
demiryolu yapiminda ¢ekingen duran yiikleniciler,
bugiin biiyiik projelerin altina girebilecek giiven
kazanmislardir.Yerli yiiklenicilerin ortaya ¢ikmasi,
ozellikle diisiik maliyetlerindiismesinde 6nemlirol
oynamaktadir.ilerleyen yillarda yiiklenicilerimiz
diinyanin bir ¢ok tilkesinde demiryolu hatt1 yapar
duruma gelecektir.

29 Ekim 2013 tarihinde ag¢ilmasi planlanan
Marmaray projesi demiryolu tarihimizde 6nemli
bir yer tutacaktirAsya-Avrupa kitalar1 birbirine



demiryolu ile baglanacak, tarihi ipek yolu tekrar canlanacak; Cin’den
Ingiltere’ye kesintisiz demiryolu ulagimi saglanacaktir.Proje hizmete
girdiginde,Istanbul kentici ulasiminda biiyiik bir rahatlama meydana
gelecektir;buna ilave olarak yiiklerin kolay bir sekilde kitalararasi
gecisi de mimkin olacaktir Ancak, Marmaray projesinin daha
bugilinden kapasitesini doldurdugunu gérmek ¢ok biiyiik bir siirpriz
olmayacaktir.Projeden beklenen faydanin elde edilebilmesi igin,
iyi bir isletme modelinin ortaya konulmasi 6zellikle transit trafik
lizerinde bliyiik 6nem arz etmektedir. Zira, su anda Avrupa’ ya a¢ilan
tek demiryolu ulastirma koridorumuz olacaktir.

Ulke sathina lojistik merkezlerin kurulmasinda TCDD o6nderlik
yapmaya basladi. Eskiden istasyonlarda yapilan ellecleme, yiikleme
ve bosaltmaislemlerilojistik merkezlere kaydirildi.Istanbul (Halkal1),
Kocaeli (Kosekdy), Eskisehir (Hasanbey), Balikesir (Gokkdy),
Kayseri (Bogazkoprii), Samsun (Gelemen), Mersin (Yenice), Erzurum
(Palandoken), Usak, Konya (Kayacik), Istanbul (Yesilbayir), Bilecik
(Boziiylk), Kahramanmaras (Tiirkoglu), Mardin, Sivas, Kars olmak
lizere toplam 16 merkezde insa edilmeye baslanmistir. Ancak, insa
edilen merkezler, bir yiik merkezi seklinde tasarimi yapildigindan,
modern bir lojistik merkeze doniistiiriilmesi icin 6zel sektor ile
kamu isbirliginin gelistirilmesinde yarar goriilmektedir.

2013 Y1l Sonrasi Demiryolu Sektorii

Blyuk bir olasilikla demiryolu serbestlemesi kanunu meclisten gececektir
diye beklenmektedir. Bilindigi tizere 2011 yilinda ¢ikarilan
Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi hakkindaki KHK’de
Demiryolu Diizenleme Genel Miidiirliigii’ niin kurulmasi hiikmii
yer almaktadir. Bu baglamda, genel miidiirliik eski Denizcilik
Miistesarlig1 binasinda faaliyete baslamistir. Genel Miidiirliigiin esas
gorevi demiryolu mevzuatini olusturma,serbestlesme kurallarini
denetleme, anlagsmazliklarda hakemlik etme, sektorii diizenleme
ve denetleme olarak basitlestirilebilir Daha kolay anlasilmasi
bakimindan, havacilik sektdriinde Sivil Havacilik Genel Midiirligi’
niin yaptig1 gorevleri, demiryolu sektoériinde Demiryolu Diizenleme
Genel Mudiirligi iistlenecektir.

Su anda, altyap1 eksikliklerinden dolayi, bazi gorevleri yerine
getirebilecek dilizeye ulasmamistir;ancak kanunun yiirirlige
girmesi ile birlikte yogun bir ¢alisma temposuna girecekleri de bir
gercektir. Mevzuatlarin hazirlanmasinda kamu sekt6riiniin yaninda,
sivil toplum 6rgiitlerinin de destek vermesi olduk¢a énemlidir.

TCDD, serbestlesme kanunundan sonra, altyapi ve isletme olarak
iki ayr1 birime ayrilacaktirAltyapi birimi, mevcut demiryolunun
hatlarinin ve tesislerin bakimi ve isletmesinden sorumlu olacaktir.
Altyap1 biriminin biitiin piyasa oyuncularina karsi esit mesafede
olmasi, piyasanin serbest piyasa ekonomi kosullarinda isletilmesinde
onemli rol oynayacaktir. Zira, piyasada birden fazla oyuncu olacak
ve rekabet icerisinde olacaklardirBu nedenle, altyapi biriminin
isletmelerden bagimsiz bir yapida olmasi demiryolu sektoriiniin
gelismesinde 6nemli rol oynayacaktir.

Piyasada birden fazla isletmeci sirket yer alacak ve isletmeler
kendi lokomotif, vagon ve tesislerine sahip olabilecektir.Rekabet
icin, TCDD dahil, biitiin isletmeler, hizmet kalitesini artirirken
maliyetlerini diistirme gayreti igerisinde olacaklardir. Bunun sonucu
olarak, demiryolunun ozellikle yiik tasima payinin artmasi da
miimkiin olacaktir. Maliyetlerin makul seviyeye cekilmesi, karayolu
yiik tasimacihigi ile de rekabet saglayacaktir.ilerleyen zamanlarda,
demiryolu tasimacilar1 ile karayolu yiik tasima sirketlerinin
ortak hareket edecegi platformlarin ortaya g¢ikmasi olasidir.Bu

sekilde, kombine ve intermodal tasimaciligin
yayginlasmasi da miimkiin olacaktir.

Karayolu tasima kanununda yasanan sikintilarin
demiryolu  sektériinde  yasanmamasi  en
biiylik temennimizdir. Biiylik bir olasilikla,
karayollarina benzer diizenlemeler demiryolu
sektoriinde de yer alacak, isletmelerin minimum
sermayesi, kapasitesi tanmimlanacaktir  Bu
baglamda, gii¢lii sermayelerin ortaya c¢ikmasi,
sektérde hem yatirnm yapma hem de rekabet
icin O6nemlidir.Bireysel kamyon tasimaciligina
benzer demiryolu tasimaciligi ile uzun vadede
sektorde tutunmak miimkiin olmayacaktir. Daha
baslangicta, kiiciik sermayelerin birlestirilerek
biiylik demiryolu isletme firmalarinin kurulmasi
sektoriin verimliligi ve karlilig1 agisindan 6nem
arz etmektedir. Piyasaya yabanci oyuncular da
girebilecektir

Yiksek hizli tren hatlarinda glnimiuzdeki
yaklasim sadece yolcu tasimaciligidir.  Ancak,
ilerleyen zamanlarda bu hatlarda 6zellikle ytliksek
hizli kargo tasimaciliginin kullanilma olasiligl
oldukca yiiksektir. Zira, 6zellikle gece saatlerinde
yolcu tasimacilifl olmayacagindan ytksek hizli
ylk tasimacilifi s6z konusu olabilir. Nasil, eski
yolcu ucaklar1 kargo ucag haline getiriliyorsa,
eski hizli tren setleri de kargo trenleri haline
getirilecektir. Ne zaman demiryolu tasimaciligl
ylkte hafif pahali mallar1 tasimaya baslar ise,
karayollar1 ve havayollari ile ylik tasimaciliginda
rekabet edebilir hale gelecektir.

Lojistik merkezlerin, modern yapiya kavusmasi,
ylk trafiginin atmasinda ve hub noktasi olmak icin
olduk¢a Onemlidir. Bu baglamda, 6zel sektoriin
kamu ile isbirligi icerisinde olmas1 ve gerekirse
ortak sirket kurulmasi ve o6zel sektér mantigi
ile isletme yapilmasi konusunda gereken o6zen
gosterilmelidir.

Piyasaya yeni oyuncularin girmesi ile birlikte,
bazi hukuki problemlerin de yasanacagi bir
gercektir. Belli slot hakkina sahip olan isletmeler,
gecikmelerden dolay1 altyap1 isletmesi ile
problemler yasayabilirBunun yaninda kaza
meydana gelmesi durumunda, kazadaki kusur
oranlarinin belirlenmesi ve sonrasinda hukuki
siirecler yasanacaktir. Bu baglamda “Ulastirma
Hukuku” veya “Demiryolu Hukuku” konusunda
yetismis hukukculara gereksinim duyulacaktir.
Baslangicta bu ihtiyac TCDD’ den emekli olan veya
ayrilan hukukeular tarafindan karsilanabilecektir;

ancak ilerleyen zamanlarda siddetle ihtiyag
artacaktir.
Kisacasi, oOnlmiizdeki yillarda heyecanli ve

dinamik bir demiryolu sektorii bizleri bekliyor.
Ocak - Subat 2013 15



>>Dunya’'dan

GRAND CENTRAL
Terminali 100 Yasinda ...

merika Birlesik Devletleri’'nin New York

UIC 2. Dlinya Kongresi -
Tren Egitimi 2013 Viyana

>>UIC tarafindan diizenlenen ve 34 iilkeden 170 kentindeki Grand Central Terminali 100.
katilmayla gerceklesen Demiryolu Egitimi Diin- yas glninii kutluyor. New York'un en
ya Kongresi’nin ikincisi 24-26 Nisan 2013 tarihle- onemli simgelerinden biri olan Grand
rinde Viyana’da gerceklestirilecek. Uygulamal Central Terminali i¢in yapilan kutlama

Bilimler Polten Universitesi'nde diizenlenecek renkli goriintiilere sahne oldu. Grand Central Terminali,
olan Demiryolu Egitimi Viyana'ya yapilan teknik
gezilerle devam edecek.

Amerika’da tren ile seyahatin en popiiler oldugu
donemde insa edilmistir. Terminal tren platformu
saylsl itibariyle diinyanin en biiytik tren gar binasidir.

2 UIC World Congress

on Roil Training

Learning for the future

EERIIE | A5 emicvoln
Ulastirmasinin
Serbestlestirilmesini
Istiyor.

>> Avrupa Komisyonu demiryolu hizmetlerinin
serbestlestirilmesi icin bir dizi 6neride bulundu.
Amag, yeni isletmecilerin pazara girmesi ile rekabe-
tin artirlmasi. Avrupa Komisyonu'nun Ulasimdan
Sorumlu Komiseri Siim Kalas Avrupa Komisyonu’'nda
diizenlenen basin toplantisinda altyap1 ve tren sefer-
leri yonetiminin birbirinden ayrilmasi gerektigini be-
lirtti.

ﬁﬁ?

. ?f e T T T —

Siim Kallas, AB'nin Dordiincii Demiryolu Paketi’nin
oldukca sert oldugunu dile getirerek, pazarin daha
¢cok acilmasini isteyenlerle tatmin edici ¢6zlimler
bulduklarini séyledi.

Demiryollari, otoyollarda yasanan trafik yogunlu-
gunun istesinden gelmek icin en avantajli yol olarak

Ispanya Demiryollar1 Altyapilar1 Idaresi (ADIF), goruliiyor. Avrupa Komisyonu'nun Onerilerinin
harcamalar1 kismak ve gelir elde etmek amaciyla 423 ontimiizdeki aylarda Avrupa Parlamentosu ve Avrupa
tren istasyonunu satacak. Tren yollarinin disinda Birligi Konseyi tarafindan incelenmesi bekleniyor.
kalmis veya bitirilememis demiryollarinin iizerinde Kaynak: rayhaber

bulunan istasyonlarin acik artirma usuliiyle satilacagi
kaydedildi. Bu istasyonlardan 90 tanesi 6zel sektor
tarafindan kiralanirken, 70 tanesi de kiiltiirel, sosyal
ve sirket faaliyetleri icin kiraya verilmis.
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Va-Ko manufactures d:ﬁ%renr types ﬂf freight wagons according to UIC, RIV and RID standards.
Our company owns the following certificates: 150 9001, IS0 14001, OHSAS 18001 and EN 15085.
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>>Makale

Bir Yuk Vagonunun Karsilikh
Isletilebilirlik Sartlarina

(Technical Specifications for Interoperability-

1s1) Gore Sertifikasyonu

>> Mak. Yiik. Miih. Dr. Omiir AKBAYIR
TCDD Samsun Depo Miidtirti

. 24 Sayinin devami...

It sistem: Demiryolu sistemi

=

ETE
Fi UreticilYiikdenici

\

(/ Dnaylanm?l{ululu;\ / Oye Deviet \‘-

5 yapisal alt sisteme ve T - -

3 fonksiyonel alt sisteme ic Kullanim _ 'j":’g"““ o 7 Pazar

boliinmiistii. ~ Yilk  vagonlari m- ';"MV?""“Q“I ' gerceklegtirikmesi (TSI, aragtwmant

yapisal alt sistemlerden biri olan igin Bagvuru EN ve diger standartlar)

ceken cekilen araglar (rolling . : ! Dot |
stock) grubuna girmektedir. Fonksiyonel alt J f:;‘_f’?'“‘ EC Uyguni ulusalkurallara
sistemler icin APS belgesi zorunluluk olmamasina modaller icin Smpicanl fifim kot
ragmen yapisal alt sistemler icin zorunludur.

Uyguniuk Beyamnn

2008/57 /EC‘ye gore sekil 7 ve sekil 8'de goriilecegi

tizere iki tir sertifikalandirma yapilmaktadir:

o IClerin uygunlugu veya kullanim uygunlugu
degerlendirmesi

o Altsistemlerin EC dogrulamasinin gerceklesmesi

3.1. Degerlendirme Modiilleri ik = TSI WAG vaTSINGI o~ GeTeMlidindetest

W : -.

asarm, == dogrlanas=T=PPgore dogmiamaigeninn || | el dogniana
Genel bir kural olarak, bir iiriin tasarim ve tiretim || #2n igin bagvuru gergeklestiimesi |
asamalar1 boyunca bir modiile gore uygunluk ' l TS
degerlendirmesine  tabi  tutulur.  Modiiler EC Dognufama Sertifasin | ey e
anlayisin temel amaci, uygunluk degerlendirme Hazirlanmasy, Teknik | gare kontrol

Dosyanin derlenmesi

yontemlerini, tirtinlerin 6zelliklerini ve tasidiklari
risk oranlarin1 dikkate alarak belirlemektir.
Diisiik riskli liriinlerde uygunluk degerlendirmesi
icin gerekli test ve belgelendirme iretici
tarafindan yapilir. Yiiksek riskli triinlerde ise
test ve belgelendirmenin, NoBo'lar tarafindan
yapilmasi gerekir. Uygunluk / kullanim uygunlugu
degerlendirmesi ve EC dogrulamasi islemleri
kullanilan modiillere gore yapilmaktadir. Her bir
TSI modiil agiklamalari icermektedir. TSI WAG
Ek Q’da, tasarim ve liretimin farkli agsamalarinda

IC’lerin hangi modiile gore degerlendirilecegi

18 Ocak - Subat 2013
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Sekil 7. IC uygunluk degerlendirmesi
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Sekil 8. Yiik vagonunun dogrulama islemi

Bir yiik vagonunun yukarida anlatilan stire¢ sonunda servise

verilmesinden sonra, ylik vagonunun temel gereksinimlerinin

korunmasi ve stirdiiriilmesinden sertifikali bir ECM sorumlu

olmaktadir. Ayrica vagon servise verilmeden once NVR kiitiigiine

kaydi yapilir.




belirtilmektedir. IC veya bir yiik vagonunun iiretiminde TSI'da
belirtilen modiillerden hangisinin secilecegi iireticinin tercihine
baghdir. Uretici kendi iiretim yontemine en uygun olan modiilii
secer. IC degerlendirme isleminde NoBo ile gerekli iliskinin derecesi
her bir modiilde farklidir. Bir yiik vagonunun degerlendirmesi i¢in
EC dogrulama islemi tiim durumlarda bir NoBo tarafindan yapilir
ve NoBo tarafindan bir EC dogrulama sertifikas1 hazirlanir. Bir yiik
vagonunun degerlendirmesi icin 3 se¢enek bulunmaktadir: Bunlar:
SB/SD, SB/SF, SH2.

« SB modiilii (EC Tip incelemesi): Tasarim asamasini kapsar ve
liretim asamasini degerlendiren bir modiille birlikte kullanilmalidir.
EC Tip Incelemesi Sertifikasi1 bir NoBo tarafindan diizenlenir.

« SD modiilii (Uretim Kalite Giivencesi): Uretim asamasini kapsar
ve SB modiiliinii takiben kullanilir. EN ISO 9001 standard: kalite
giivencesi temellidir.

« SF modiilii (Uriin Dogrulamasi): Uretim asamasini kapsar ve SB
modiliini takiben kullanilir. Bir NoBo Modiil SB ye gore diizenlenen
EC Tip incelemesi Sertifikasinda tanimlanan tipe uygunlugu kontrol
eder ve bir uygunluk belgesi diizenler.

« SH modiilii (Tam Kalite Giivencesi): Tasarim ve liretim
asamalarini kapsar.

3.2. Bir NoBo’'nun Hazrlayabilecegi Sertifikalar ve Uretici/
Basvuran’in Hazirlayabilecegi Beyan Belgeleri

Asagida bir NoBo'nun bir IC i¢in hazirlayabilecegi sertifikalar
degerlendirme modiilleriyle (yeni) birlikte siralanmistir:

« EC Tip Inceleme Sertifikas1 (modiil CB)

o EC Tip Tasarim Sertifikas1 (modiil CH1)

» Kalite Yonetim Sisteminin Onay1 (modiil CD, CH, CH1)

o EC Uygunluk Sertifikasi1 (Modiil CA1, CA2 veya CF)

o EC Kullanim Uygunlugu Sertifikas1 (Modiil CV)

Asagida bir NoBo'nun bir yiik vagonu icin hazirlayabilecegi
sertifikalar degerlendirme modiilleriyle (yeni) birlikte siralanmistir:
« EC Tip Inceleme Sertifikas1 (modiil SB)

o EC Tip Tasarim Sertifikas1 (modiil SH1)

« Kalite Yonetim Sisteminin Onay1 (modiil SD veya SH1)

o EC Dogrulama Sertifikasi (Modiil SD, SE, SG veya SH1)

» ISV Sertifikasi

Asagida bir treticini bir IC icin hazirlayabilecegi beyan belgeleri
bulunmaktadir:

« EC Uygunluk Beyani

« EC Kullanim Uygunlugu Beyani

Asagida bir basvuranin bir ytk vagonu i¢in hazirlayabilecegi beyan
belgeleri bulunmaktadir:

« EC Dogrulama Beyani

« ISV Beyani

Yukarida degerlendirme modiillerinin yeni isimleri kullanilmistir.
Yukarida s6zii edilen belgelerin hazirlanmasi ve igerigi ile ilgili bir
klavuza ERA'nin resmi sitesinden ulasilabilir.

3.3. Bir Yiik Vagonuna APS Belgesi Almak i¢in
Yapilmasi Gerekenler

o NoBo sec¢imi

o Onaylama Plani. Bu plan NSA tarafindan kabul
edilmelidir. NSA son sartlar hakkinda bilgi verir.

o NSA ile basvuran arasinda s6zlesme

o APS belgesi icin bagvuru

o NSA'nin basvuruyu kontrol etmesi

o Kontrol sonucu olumlu ise APS belgesinin
verilmesi

3.4. APS belgesi icin Gerekli Dokiimanlar

o EC Dogrulama Beyani

» Ulusal Kurallar1 Dogrulama Beyani
o Arag icin Teknik Dosya

« Ilgili her bir konu i¢in Teknik Dosya

3.5. Dogrulama islemi

EC dogrulamasi islemi vasitasiyla bir NoBo
tarafindan bir ytik vagonunun

o Ilgili TSI lara uygunlugunun

« Sozlesmeden dogan diger

diizenlemelere uygunlugunun kontrol edildigi ve
sertifikalandirildig: bir islemdir.

Iceriginde ilgili TSI'larin belirtildigi Dogrulama
Sertifikasi, NoBo tarafindan hazirlanmakta ve
degerlendirmenin pozitif c¢ikmasi durumunda
basvurana verilmektedir. Daha sonra bagvuran EC
Dogrulama Beyani belgesini hazirlayabilir.

3.6. Teknik Dosya

EC Dogrulama Beyani belgesinin eki olan teknik
dosya asagidakileri icermelidir:

« Tasarima bagl teknik karakteristikler

o Kullanim kosullari, kisitlamalar, (6n) kosullar,
vagonun tanimi, proje suregleri, sunulan istisnai
izinler, kullanilan yasal esaslar

o [C'lerin listesi (tanim i¢cin TSIWAG’a (2006/861/
ECve 2009/107/EC) bakiniz)

o IClerin Uygunluk veya Kullanim Uygunlugu
Beyanlarinin kopyalarl. Uygun hallerde NoBo
tarafindan yapilan hesaplamalar, testler ve
incelemeler.

o Ylik vagonunun ilgili TSI'lara uygunlugunun
ifade edildigi; NoBo tarafindan imzali, hesaplama
notlari ile birlikte EC Dogrulama Sertifikasi.

o EC Dogrulama Sertifikasi, NoBo tarafindan
hazirlanmis inceleme ve Kkontrol raporlar ile
birlikte olmalidir.

o Diger EC sertifikalar1.

o Risk degerlendirmesi gerekli ise CSM (Genel

Metodu Safety Method)
degerlendirmesiraporu

Gluvenlik (Common
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>>[stasyon

>> Niikhet ISIKOGLU
Demiryolu Tasimaciligi Dernegi
Genel Miidiir Yardimcisi

aglikli, giivenli bir gelecek icin

yesil ve temiz bir c¢evrenin

olusturulmasimin gerekliligi artik

tliim diinyada uygulanacak politi-

kalara ve yatirimlara yon vermekte-
dir. Lojistik sektoriinde de bu hedeflere ulasmanin
yolunun ancak demiryolu tasimaciliinin daha
yaygin ve etkin kullanimiyla miimkiin olabilecegi
anlasilmistir.

AB iilkeleri bu baglamda demiryolu sektorii
ile ilgili 91/440 sayii Avrupa Konseyi Direk-
tifi dogrultusunda yonetim o6zerkligi saglayarak
mali yapilarimi iyilestirmisler ve verimliliklerini
arttirmislardir.

Avrupa Birligi; tasimacilift modern ekonomi-
nin anahtar1 olarak ele almakta ve ulastirma
politikalarinda dengenin demiryolu, denizyolu
ve i¢ suyollar1 lehine arttirllmasini saglamak icin
calismaktadir. Avrupa genelinde tek tip Pazar
olusturmak ve tiim Avrupa iilkelerini dolasabilen
kesintisiz bir demiryolu altyapisini tesis etmek
amaciyla; Demiryolu kuruluslarinin 6zerkligi,
Isletme ve altyapinin birbirinden ayrilmasi, yeni
isleticilerin hatlara erisim hakkinin saglanmasi,
Altyap1 kullanim bedelinin ayrimci olmayan bir
sekilde belirlenmesini saglama konularinda iil-
keleri yapisal degisimler yoniinde zorlamaktadir.
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Karda, buzda
ve her kosulda

Demiryolu Tasimaciligi

Demiryolcular, zorlu hava sartlarinda, 6zellikle
yogun kar yagisinda demiryolunda seyriiseferin
kesintiye ugramamasi icin onceden gerekli
tedbirlerin alinmasini saglarlar. Demiryolu
hatlarinin her kisminda trafigi engelleyen ve
her kis mevsiminde karin kapattigi bolgeler
onceden tespit edilerek gerekli onlemler alinir.



Demiryolu olumsuz hava kosullarindan en az etkilenen tasima modu
olarak lojistik zincirinin giivenli bir sekilde aksamadan devam etmesine
imkan saglamaktadir.

Bu ¢alismalara paralel olarak Avrupa Birligi'nde,
tilkelerin milli demiryolu sebekelerini bir araya
getiren, Orta ve Dogu Avrupa tlkelerini de icine
alan bir Avrupa yiiksek hizli tren sebekesinin
gerceklestirilmesi
etmktedir.

yoniinde de siire¢ devam

Kombine tasimacilik her gegen giin O6nem
kazanmakta ve bu durum da demiryolunu yildizini
daha da parlatmaktadir.

Diinya genelinde kiiresel ticaretin gelisimine
paralel olarak ortaya c¢ikan ulastirma koridorlarsi,
demiryollarinin kiiresellesmenin getirdigi
diizene ayak uydurabilmesi icin 6nemli yapisal ve
teknik degisim siireclerinden ge¢mesine neden
olmaktadir.

yuk
transit

Demiryolunun giivenli  olmasi,
tasimaciligina uygunluguy, sabit
sliresi, cevreci olmasi ve hava kosullarindan
etkilenmemesi demiryolu tasimaciligini tretici
ve ihracatel i¢in etkin bir tasima modu haline
getirmektedir.

agir

Soguk kis giinlerinde olumsuz hava sartlari, kar ve buzlanma
yluzinden kapanan yollari, iptal edilen ugak ve gemi seferleri
haberlerini siklikla duyariz.

Demiryolu olumsuz hava kosullarindan en az etkilenen tasima
modu olarak lojistik zincirinin giivenli bir sekilde aksamadan devam
etmesine imkan saglamaktadir.

Demiryolcular, zorlu hava sartlarinda, 6zellikle yogun kar yagisinda
demiryolunda seyriiseferin kesintiye ugramamasi icin Onceden
gerekli tedbirlerin alinmasini saglarlar. Demiryolu hatlarinin
her kisminda trafigi engelleyen ve her kis mevsiminde karin
kapattig1 bolgeler 6nceden tespit edilerek gerekli 6nlemler alinir.
Demiryolunun karla kapanmasini ve karin hat tizerinde birikmesini
Oonlemek iizere yapilan engeller yani kar siperleri, tamir ettirilerek
kar mevsimi gelmeden hazir bulundurulur.

Ozellikle istasyonlardaki ve hatlar iizerindeki makas parcalari, hatlar,
traversler, vagon kantarlari, hemzemin tlist ve alt gecitler, peron,
istasyon meydanlari, bina, ambar ve yollar karlanma ve buzlanmaya
karsi siirekli temizlenmektedir. Bu 6nlemler sayesinde demiryolu her
tiirli olumsuz hava sarty, kar, buz demeden isleyisine devam eder.

Demiryolu hatlarinin her sart altinda seyriilsefere acik tutulmasi igin,
her tiirli iklim ve cografi kosulda gorev yapan tiim demiryolculari
saygiyla selamliyoruz.
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N 2 . c:;,f;z Tren Istasyonlill‘I

s

Union istasyonu 1908 yilinda acildiginda, Washington DC’ye gérkemli bir giris olarak tasarlanmistir.
Washington DC’nin en yogun ve en iyi bilinen yeri olan istasyonu her yil 32 milyon kisi ziyaret
etmektedir.

ST

el 1 I IT -
- -

Gare du Nord Grand Central Terminali
(Paris, Fransa ) (Manhattan, New York City)

Gare du Nord, yolcu sayisiyla Platform sayis1 bakimindan

Kuala Lumpur Avrupa’nin en yogun, diinyanin diinyanin en biiyiik istasyonu
ise en yogun istasyonlarindan olan Grand Central Terminali, 67

Tren IStasyonu biridir. boliimle birlikte 44 platformdan
(Kuala Lumpur, Malezya) olusmaktadir.

Eskisinin yerine yapilan
istasyonun yapimi 1910 yilinda
tamamlanmistir. Mimarisiyle
goze carpan istasyon, dogu ve
bat1 mimarisini harmanlayan bir
dizayna sahiptir.
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Tuarkiye’de demiryollariyla sivi, genel yuk veya
konteynerli yikleriniz icin
glvenli, zamaninda ve ¢cok daha ucuza tasima imkani

Head Office: Altunizade Mh. Ord. Prof. Fahrettin Kerim Gokay Cd. No.33 PK. 34662
Uskldar / ISTANBUL Phone: +90 216 544 18 00 Fax: +90 216 544 18 82
E-mail: demiryolu@turkon.com Web: www turkonholding.com

Turkon Demiryolu Tasimacilik Ltd. $ti bir Turkon Holding sirketidir. (4TURKON



