DEMİRYOLU KURULUŞLARI ARASINDA VAGONLARIN DEĞİŞİMİ VE KULLANILMASINA İLİŞKİN
ANLAŞMA RIV 2000
Önsöz
Çeşitli Demiryolu Kuruluşları (DK) tarafından yapılan eşya taşıması, vagonların karışıklık olmadan kullanılmasını sağlamak amacıyla teknik ve işletme alanlarındaki kuralları gerektirir. Bu demiryolunun yük taşımacılığının etkililiğini ve böylece de rekabet edebilirliğini arttırmaya katkıda bulunur. Bu amaçla, DK’ları vagonların mübadelesi, kullanılması ve vagonlarla ilgili işlemlerde uygulanacak hükümleri belirleyen RIV Anlaşmasını kabul ederler.
Kısım I
RIV anlaşmasının uygulanma alanı
1.Geçerliliği
1.1.İşbu Anlaşma, EK I’de belirtilen DK’ları arasında yük vagonlarının (ileride vagon diye belirtilir) mübadelesini ve kullanılmasını düzenler. İşbu Anlaşmadaki anlamıyla, “DK” terimi ancak RIV üyelerini belirtmek için kullanılır.
1.2.RIV Anlaşması:
-CIM uluslar arası taşıma sözleşmesine konu olan veya
-Ulusal trafikte taşıma sözleşmesine konu olan veya
-Taşıma sözleşmesinin dışında bir DK’nun koruması altında olan boş ve dolu vagonlar için uygulanır.
1.3.DK’ları arasında özel anlaşma yapılması hariç bu Anlaşma uygulanır. Anlaşmanın dahili taşımalar için olan ulusal yasalarla çelişmesi halinde özel anlaşmalar yapılması zorunludur.
1.4.Bütün vagonlar, UIC’nin benzer işaretlemesine uygun olarak sahiplik işaretini taşıdıkları
DK’na ait olarak kabul edilirler.
1.5.RIV Anlaşması, bir DK tarafından kabul edilen, üye olmayan kuruluş vagonlarına da uygulanır. Bu vagonlar, teslim alan bu DK’nun vagonları gibi işleme alınırlar.
1.6.Tanımlar, kısaltmalar, ekler, modeller ve yapraklardan oluşan ana ek, bu Anlaşmayı tamamlayıcı bölümdür.
1.7.Kısım II’deki hükümler, DK’larına ait olan vagonlara ve bir DK nezdinde tescil edilmiş olan şahıs vagonlarına (P vagonları) uygulanır. P vagonlarının servise verilmesi ve işletilmesi için genel koşullar UIC 433 fişinde yer almaktadır.
1.8.İşbu Anlaşma 1 Temmuz 2000 tarihinde yürürlüğe girer. Böylece 1 Ocak 1989 tarihli baskı bu tarihte iptal olunur.
2.Sorumlulukla ilgili hükümler
2.1.Sahip DK ve sahibi karşısında yetki verilmeden veya buna zorlanmadan vagonları üye olmayan bir kuruluşa teslim eden her DK, vagonu elinde bulundurana karşı sorumlu olur. Sorumluluk, bu Anlaşmaya göre bütün ücretlerin ödenmesini de kapsar. Bu konuda, hesaba alınacak dönem, üye olmayan kuruluşa teslimden itibaren bir DK tarafından kabul edilinceye kadardır.
Bir DK, üye olmayan bazı DK’larına malzemesinin teslim edilmemesini talep ettiği zaman, bu isteği yerine getirilir.
2.2.DK vagonlarındaki hasarların veya DK vagonlarının sebep olduğu hasarların sorumluluğu ile tamir edilebilir veya edilemez DK vagonları / bojileri ile ilgili işlemler, bu Anlaşmanın III. kısmında (bölüm 3.4) düzenlenmiştir.
2.3.P vagonlarının sorumluluğu ile ilgili kurallar UIC 433 fişinde bulunmaktadır.
P vagonlarının kullanılmasından veya seyrinden kaynaklanan zararlarla ilgili giderlerin DK arasında paylaştırılması ve hasarlar veya kayıplarla ilgili işlemler ve tazminat UIC 992 fişiyle düzenlenmiştir.
3.Genel hükümler
3.1.RIV’nin statüleri, RIV’nin iç tüzüğünde (UIC C2 fişi) yer almaktadır. Bu statüler, üyelerin kabul edilmesi ve çıkarılması ile UIC’nin çalışma organlarının RIV’deki görevlerini düzenler.
3.2.Bu Anlaşma ile ilgili hakların ve yükümlülüklerin yorumlanması konusunda DK’ları arasında prensipte anlaşmazlıklar olması halinde, UIC A 20 İç Tüzüğüyle öngörülen hakemlik yöntemi uygulanır. Bundan ayrı olarak, uygulanabilen yasalar ve yetkili mahkemeler hizmetin veya zararın olduğu yerin yasa ve mahkemeleridir.
3.3.DK’larının adresleri ayrı olarak basılan RIV Adres Listesinde yer almaktadır. DK’ları, her adres değişikliğini diğer bütün DK’ları ile basılması için RIV/RIC bürosuna hemen bildirmekle yükümlüdürler. Her DK, adres değişikliklerinin zamanında diğer DK’ larına bildirilmemiş olmasından kaynaklanan tüm zararlardan sorumludur.
3.4.Ücretler, dekontlar ve ödemeler için EURO (ISO kodu: EUR) para birimidir (UIC 311 fişi).
3.5.Sayfa kenarında bir tire (I) ile işaretlenen hükümler, sayfa numarasının yanında belirtilen tarihte yapılan değişiklikleri belirtir.
Kısım II
DK vagonları ve P vagonları için
ortak talimatlar
Bölüm 2.1 - Mübadele ve sevk
2.1.1 Mübadele için koşullar
2.1.1.Vagonlar yetkili makamlar tarafından kabul edilmeli ve bölüm 2.2’deki hükümleri yerine getirmelidir. Ayrıca, yükleme talimatlarına (bölüm 2.3) uyulması gerekmektedir.
Vagonların teslim alınması için teknik muayene koşulları Ek XII’ de yer almaktadır.
2.1.2. Vagonlar RIV işareti taşıdıkları ve
-feribotla taşıma için Ek IV’ teki talimatları yerine getirdikleri veya
-geniş hatlarda seyretmek için Ek V (RENFE ve CP) veya Ek VI (VR)’ daki talimatları yerine getirdiklerinde mübadeleye kabul edilirler.
2.1.3.RIV işareti taşımayan1)     vagonlar
- madde 23.2.2.3’e göre bir kartuşla  işaretlendikleri zaman veya
- DK’ları arasında mübadeleleri başka şekilde kararlaştırıldığı zaman
1)Bu anlaşmalarla ilgili dosyaların işlemi DK’ larının sorumluluğundadır. Her DK, RIV harici vagonların kendi hatlarına kabulü konusunda bununla ilgili masrafları üstlenir.
mübadeleye kabul edilirler.
2.1.4.Sevk
2.1.4.1Normal seyre (100 km/s) sahip trenlerde
100 km/s hızla işleyebilen trenlerle sevk edilen eşya taşıması için vagonlar S , SS veya **2)
işaretini taşımalı ve toplam yükleme ağırlığı denk gelen yükleme limit ağırlığını geçmemelidir.
2.1.4.2Hızlı seyre (100 km/s’ten fazla) sahip trenlerde
Azami 120 km/s hızla işleyebilen trenlerle sevk edilen eşya taşıması için vagonlar SS veya **
işareti taşıyan vagonlar kullanmak ve denk gelen yükleme limit ağırlığına uymak gerekir.
2.1.5.Yüklemesi, yükleme direktiflerine uymayan vagonlar istisnai taşıma olarak anlaşmalar gereğince mübadele edilebilirler.
Bu gönderilerin işlemleri için UIC 502 fişinin uygulanması gerekir. Bu gönderileri taşıyan vagonlara model U etiketi konulmalıdır.
2.1.6.İstisnai taşımaların ve özel cihazlarla teçhiz edilmiş (ısıtma, pompalar için motor, vantilatör cihazları ve DK’Iarının taşıma sırasında çalışır durumda bulundurmalarının gerektiği benzer cihazlar) vagonların sevki için, DK’ları bir anlaşma yapmalıdırlar.
12.Kabul etme — Reddetme
12.1.Mübadeleye elverişli vagonlar kabul edilmelidir. Her DK, özen ve ihtiyatla vagonları işleme almak zorundadır.
12.2.Madde 11’de istenen koşulları yerine getirmeyen vagonlar reddedilebilir (yine de madde
12.4’e bkz).
Boş vagonlar, bakım durumları ne olursa olsun ve reddedilmesine imkan veren kusurlar dikkate alınmadan sahip DK ‘ nca her zaman teslim alınmalıdır (yine de madde 61.1’ e bakınız).
12.3.Mübadeleye elverişli vagonlar aşağıdaki nedenlerle reddedilebilirler:
12.3.1.bir hükümet makamı tarafından kabul edilmeleri yasaklandığında,
12.3.2.bunların kabul edilmesi geçici olarak mümkün olmadığında,
12.3.3yükleme limit ağırlığının, dingil (veya boji) başına ağırlığın veya uzunluk birimi başına ağırlığın (Ek II, cilt 1, madde 3) geçilmesinin kabul edilmemesi halinde. Mübadelede, kabul edilen toplam ağırlığın geçilmesi (vagon üzerine yazılı dara + dikkate alınacak limit yükleme ağırlığı), vagonun kabul edilen toplam ağırlığı, yazılı darayı % 2’den daha fazla geçmediği zaman bir net sebebi oluşturmaz.
Mübadeleye elverişli vagonlar, taşıma sırasında kötü havalardan kaynaklanan ve limit yükleme ağırlığının, dingil (veya boji) başına ağırlığın veya uzunluk birimi başına ağırlığın geçilmesine sebep olabilen bir ağırlık artışına maruz kaldıkları zaman reddedilemezler (Ek II, cilt 1, madde
3).
12.3.4.PIM’den kaynaklanan başka nedenlerle.
12.4.LIM’e göre hızlı seyre sahip trenlere verilmesi gereken vagonlar, SS veya ** işaretini taşımadıkları zaman reddedilemezler. Bu vagonlar, normal hıza sahip trenlere verilmelidir.
12.5.Vagonların reddedilmesi veya kabul edilmesi konusunda Ek III’e bkz.
2)** işaretini taşıyan vagonların sevk koşulları iki veya çok taraflı anlaşmalara tabidir.
13.Teslim etme ve kabul etme koşulları
13.1DK’ ları vagonların mübadele edileceği yerler, tarihler ve saatler konusunda anlaşırlar. Bir vagonun dekont açısından teslim alınma tarih ve saati konusunda anlaşmazlık olursa, teslim alan DK tarafından belirlenen tarih ve saat geçerlidir ( madde 91.1 ‘e de bkz).
13.2.Kontrol için kararlaştırılan anda ve yerde ve hiç olmazsa teslim anında, DK’ları vagonların madde 1l’e göre mübadeleye elverişli olup olmadıklarını incelerler.
13.3.Mübadeleye elverişli vagonlar, sevkleri için gerekli bütün dokümanlarla birlikte kararlaştırılan yer, tarih ve saatte teslim alan DK’nun emrine verildiklerinde kabul edilmiş sayılırlar (yine de madde 11.4 — 11.6, 12.3, 61.1 ve 85.8’e bkz). Bir vagon beraberindeki dokümanlar olmadan mübadeleye sunulursa, teslim alan DK, P1M 328’e uygun olarak hareket eder.
Madde 11 ‘e uymayan vagonlar, bu inceleme dokümanların tesliminden sonra da olsa, inceleme anında reddedilebilirler.
13.4.İşbu Anlaşma uyarınca teslim alan DK sorumlu olduğu zaman, ilgili DK’ ları tarafından farklı bir şekilde kararlaştırılmadıkça, vagonu kabul etmesinden itibaren.sorumluluğu başlar.
13.5.Bir DK, mübadele için istenen koşulları yerine getiren vagonları geçici olarak kabul edemediği zaman, bunu makbuz karşılığında ilgili DK’larına bildirmelidir.
Belirli bir süresi olan ancak geçici nitelikte trafik kısıtlaması olması halinde (genel olarak en fazla 2 yıl süreli), ARM hükümlerine uyulması uygun olur.
Kısa süreli basit trafik kesintileri veya münferit tren reddetmelerinde ise, makbuz karşılığı verilen yazılı bir bildiri vasıtasıyla ilgili DK’ları arasında yerel bir bildirim yapılması yeterlidir.
13.6.DK vagonunun reddinden kaynaklanan gayri faallik durumunda ücret ödenmesiyle ilgili konular, madde 73’te düzenlenmiştir.
13.7.Vagonların bir DK’ndan diğerine geçişi sırasında, bu vagonların kendi DK’ndaki kabul garını belirtmesine imkan veren transit etiketleri teslim alan DK tarafından vagonlara konulabilir.
Vagonun sahip DK’na iadesinden önce transit etiketlerinin ne üzeri örtülmeli ne de kaldırılmalıdır. Sahip DK’na iadesiyle, vagonun bir başka DK’na her yeni tesliminden önce bunlar kaldırılmalıdır.
14.Sevk
14.1.Vagonlar, tüm parkur üye DK’ları tarafından veya teslim eden DK ile sahip DK’nun özel mübadele anlaşmaları yaptıkları üye olmayan DK’ları tarafından temin edildiği zaman varış garına kadar yollarına devam etmelidirler.
14.2.Madde 14.1 ‘in hükümlerinden ayrı olarak, bir DK hak sahibinin talebi üzerine, gönderinin aynı vagonda tekrar sevkine razı olursa, bu vagon yeni yarış garına kadar sevk edilmelidir. Yüklemenin değiştirilmesi halinde, ancak gönderi kısmen boşaltıldıktan sonra uygulanan sözleşmeye göre hâlâ tam bir ağırlığı teşkil ediyorsa veya yükleme tamamlandığı zaman, gönderi bu işlemden önce uygulanan taşıma sözleşmesine göre tam bir ağırlığı oluşturuyorsa bu hüküm uygulanabilir.
Seri numarası 9900-9999 ile başlayan alçak platformlu vagonların tekrar sevki, vagonun tam numarası, yeni taşımanın tarihi, gönderici ve varış garları belirtilerek sahip DK’na bildirilmelidir.
14.3.Vagonun gidiş parkuru denilince, vagonun sahip DK ile sonraki DK arasındaki mübadele yerinden varışa kadar ve tekrar sevk durumunda yeni yarış yerine kadar yaptığı parkur anlaşılır. Vagonun yarış garına ulaşmasından önce aktarılması gerektiği zaman (madde 14.4), gidiş parkuru aktarma garında son bulur.
2.1.4.4.Madde 14.1 ve l4.2’nin hükümlerine göre yollarına devam etmesi gerekecek olan vagonlar aşağıdaki nedenlerle ara bir garda boşaltılabilirler:
14.4.1.yarış garına ulaşmayı engelleyen trafiğin tamamen kesilmesi halinde veya hasar ya da deray nedeniyle vagon çıkarıldığı zaman;
14.4.2.madde  2.1.2.2  ve  2.1.2.3  ile  madde  3l.7’ye  göre  bir  vagonun  reddedildiği koşullarda;
14.4.3hat açıklıklarının farklı olması nedeniyle.
Yine de, RENFE, CP veya VR ile trafikte kullanılan birbirinin yerine geçebilen dingilleri olan vagonlar, madde 14.1 ve 14.2’de öngörülen koşullar içinde ve
- RENFE ve CP için Ek V ’teki koşullara göre ve SNCF ile RENFE tarafından ortak bir anlaşmayla    belirlenen garlardan birinde dingil değişimi yapılarak,
- VR için Ek VI’ daki koşullara göre ve dingil veya boji değişimi TORNIO garında yapılarak varış garına kadar sevk edilirler.
14.4.4.vagonun  devam  etmesini  imkansız  hale  getiren  diğer  koşullar,  vagonların  veya yüklemelerin düzenlenmesi nedeniyle.
Bölüm 2.2 — Vagonlarla ilgili teknik talimatlar
Teknik talimatlar
- resmen onaylama yapan makamlarla anlaşılarak değiştirilebilen madde 21.1, 21.2 ve 24.1 ile
- altyapı idarecileriyle anlaşılarak değiştirilebilen madde 21.3,21.4,22.2 ve 24.2-24.6’yı kapsar.
21.Prensip kurallar
21.1.DK’ ları arasında işbu yönetmelik çerçevesinde kullanılan araçların, yetkili kuruluşlar tarafından yürürlükteki kurallara göre önceden resmen onaylanmış olmaları gerekir.
RIV işareti ayrıca bu araçların, Demiryolları Teknik Birimi (UT) ve UIC Yasası talimatlarına uygun olduğunu belirtir.
21.2.Vagonlar, hiçbir özel işletme koşulu olmadan
-SS işareti taşıyorlarsa 120 km/s,
-S işareti taşıyorlarsa 100 km/s
hızla ve denk gelen yük limitleriyle işlemeye elverişlidirler.ı)
21.3.İstisna olarak, herhangi bir kullanım pozisyonunda gabariyi geçebilecek hiçbir kısımları olmadığı ve yerine getirilmeyen limit yükleme ağırlıklarıyla ilgili bölümün dışında işbu bölümdeki bütün koşulları yerine getirdikleri zaman 8’den daha fazla dingilli vagonlar RIV işareti taşıyabilirler (madde 23.2.1.4).
21.4.Bitişik iki dingil arasındaki mesafenin 14 000 mm.den daha büyük olduğu bojili vagonlar özel önlemler alınmadan bütün manevra sırtlarına henüz kabul edilemezler. Bu vagonların hepsinin madde 23.2.4.2’ye uygun olarak işaretlenmeleri gerekir.
21.5.UIC otomatik koşumuyla teçhiz edilmiş ve yaprak 11’ de yer alan işaretle işaretlenmiş vagonlarda Bern üçgeni, UIC tarafından kabul edilen sınıra kadar geçilebilir. (UIC 522-2 fişi, madde 1.9).
1)İlave işaretler için madde 23.l.4’e bkz.
21.6.İşbu Anlaşmada belirtilen model K, L, M, R1 ve R2 etiketleri doldurulur ve mümkünse etiket bölmesinin yakınına yan duvarların üzerine, aksi halde vagon şasi putrelinin her iki tarafına yapıştırılır. Bu etiketler Fransızca, Almanca veya İtalyanca dillerinin birinde bastırılacaktır. Başka bir dile çeviri de ilave edilebilir.
21.7.Üzerlerinde  yazılı  bulunan  daralarından  %  2  oranında  bir  dara  fazlalığı  tespit  edilen vagonlara model M etiketi yapıştırılacaktır.
2.2.En kesit profil ölçüleri
2.2.1UIC 505-1 fişine göre devinim hesaplama metoduna dayanılarak imal edilen vagonların en kesit profili, kabul edilebilir yük gabarisinden daha geniş olabilir, oysa bu vagonlar üzerinde özel bir işaretleme yoktur.
Deformasyon nedeniyle en kesit profilin kontrol edilmesi gerekli olduğu zaman, Ek II, Yükleme
Talimatları, Cilt 1, madde 4 hükümlerinin uygulanması gerekir (yük gabarisi).
2.2.2 Koşum takımı, fren ve ısıtma akupleman, vb. organlarının hiçbir kısmı (bağlı veya çözülmüş) ray mantarının üstünden 140 mm.nin altına inmemelidir.
2.3.Vagonlar üzerindeki yazılar
2.3.1.Genel hükümler
2.3.1.1.Vagonların her kenarında, iyi görülecek şekilde, madde 23.2’ye göre yazılar ve işaretler bulunmalıdır. Bunların, sahip DK’nun ülkesinin dilinde, latin harfleriyle ve arap rakamlarıyla yazılması gerekir.
Yazılar  ve  işaretler,  seyir  halindeki  vagonun  üzerinde  her  zaman  görülebilecek  şekilde konulmalıdır; yan duvarda yer alanlar, mümkün olduğu kadar ray mantarının üstünden ortalama
1600 mm. yukarıya konulmalıdır.
Yazılar ve işaretler vagonlar üzerinde başka bir anlamda kullanılamazlar.
2.3.1.2.Aşağıdaki maddeler bir yıldızla işaretlenmişlerse, ilgili yazı ve işaretlerin bulunmaması, vagonların reddine gerekçe oluşturur.
Diğer işaret ve yazıların rastlantısal olarak bulunmaması yine de bir ret nedeni değildir.
2.3.1.3.Madde 23.2’de öngörülenlerden başka yazılar ve işaretler, bu yazılara ayrılmış olan yerlerden iyice ayrı yerlere konulmalıdır.
Yan duvarların sol alt köşesi, K, L, M, Rı ve R2 modellerden başka etiketler için ayrılmalıdır.
2.3.1.4.Yazı ve işaretlerde bir düzensizlik saptanırsa, vagona şu etiketler konulmalıdır:
-tanıtma (madde 23.2.11) veya limit yükleme ağırlıkları (madde 23.2.1.4) ile ilgili işaretlerde, eğer bariz bir hata varsa, model K,
-başka yazı veya işaretlerde hata olması durumunda model M. Bu etiketler üzerinde, hatalı yazı veya işaret belirtilmelidir.
2.3.2.Yazı ve işaretlerin tanımı ve yerleştirileceği yerler
Aşağıdaki yazı ve işaretler, mümkün olduğunca aşağıda belirtilen yerlere konulmalıdır:
2.3.2.1her yan duvarda, sol tarafa1)
2.3.2.1.1* UIC talimatlarına uygun olarak tanıtma işareti, şöyle ki:
2.3.2.1.1.1.aşağıdaki bilgileri belirten vagonun numarası (12 rakam):
- vagonun uluslar arası trafikte tabi olduğu mübadele rejimi;
- vagonun ait olduğu DK veya şahıs vagonu söz konusu olduğunda bu vagonu tescil etmiş olan
DK;
- vagonun işletme özellikleri;
- vagonun, serisi içindeki sıra numarası;
- kontrol rakamı;
2.3.2.1.1.2.madde 23.2.1.1.l’in ilk üç şıkkında belirtilen bilgileri tamamlayan harflerle işaretleme. Şahıs vagonları için, işletme özelliklerinin harflerle belirtilmesi zorunlu değildir.
Mübadele rejimine ilave olarak RIV işareti, vagonun uluslar arası servis için yürürlükte olan bütün imalat talimatlarına uygun olduğunu gösterir (madde 21.1);
2.3.2.1.2*vagonun madde 23.2.1.3’te öngörülen işareti taşıması gerektiği durum hariç,
yaprak 2, şekil 1 ‘e göre [image: image300.jpg]RIBNICA
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 işareti kullanılarak darası;
2.3.2.1.3*el frenli vagonlarda. dara bilgisi ve bu fren için, fren ağırlığı vagonun toplam ağırlığından (dara+en yüksek limit yükleme ağırlığına denk gelen yük) daha az ise yaprak 2, şekil 2 veya 3 ‘e göre [image: image2.png]


 işaretini fren ağırlığı bilgisi. Üstteki rakam darayı, alttaki ise fren ağırlığını belirtir; fren ağırlığı rakamı, yerden idare edilebilir bir el freniyle ilgili olduğu zaman yaprak 2, şekil 3 ‘e göre kırmızı bir çerçeve içine alınmalıdır;
2.3.2.1.4*ton cinsinden (t)2)  belirtilen yaprak 2’ ye göre vagonların limit yükleme ağırlıkları.
- normal seyre sahip trenlerde işlemeye elverişli vagonlarda, limit yükleme ağırlığının önüne yaprak
3, şekil 1,2,6,7 veya 8’e göre    veya   işaretleri konulmalıdır;
- 120 km/s’ lik S rejimindekilerle aynı yüklerle işleyebilen vagonlarda, ** işareti, yaprak 3, şekil
9 veya 10’a göre limit yükleme ağırlıklarının sağına yerleştirilirler;
- 120 km/s’lik azami hızda sadece boş olarak işlemeye elverişli vagonlarda, yaprak 3, şekil 3 veya 9’a göre işaret konulur.
Sahip DK’nun, başka DK’ları ile veya dahili trafikte kendi ihtiyaçları için, UIC talimatlarında belirtilen limit yükleme ağırlıklarından farklı ağırlıklarla yüklenmesini kararlaştırdığı vagonlar üzerine, yaprak 3, şekil 4 veya 5’te yer alan modele göre ilave bir kutu konulmalıdır. Bu kutuda, yukarıda belirtilen limit yükleme ağırlıklarının geçilmesini kabul eden DK’larının işaretleri ile, kabul edilen limit yükleme ağırlığı ve bu ağırlık altında kabul edilen seyir hızı belirtilir.
2.3.2.1.5* sarnıç vagonlarında, fıçı-vagonlarında, vb., yaprak 4, şekil 2’ye göre [image: image3.png]


 işareti kullanılarak metreküp, hektolitre veya litre cinsinden kapasite;
2.3.2.1.6* sarnıç vagonlarında, vagonların tahsis edildiği eşyalar mümkünse birçok
dilde;


2.3.2.1.7 kapalı vagonlarda ve tavanı açılabilir ve düz tabanlı vagonlarda, yaprak 4,
şekil 3’e göre
işareti kullanılarak metre kare cinsinden taban alanı;
1) Yan duvarları olmayan bütün sarnıç vagonlarındaki yazılar, özel panolara yazılmalıdır.
2) Madde 21.3 istisna.
2.3.2.1.8 düz  satıhlı  vagonlarda  ve  düz  tabanlı  kapalı  vagonlarda,  muhtemel  ara bölmelerin kalınlığını düşerek, yaprak 4, şekil 4’e göre   işaretini kullanarak yükleme uzunluğu (tabanın metre cinsinden kullanılabilir uzunluğu);
2.3.2.1.10* yaprak 4, şekil 5’e göre [image: image4.png]& 00.00m=3



 işaretini kullanarak vagonun tampondan tampona uzunluğu 1);
[image: image1.png][ 000 kg



2.3.2.1.11 *İngiltere hatlarında çalışması kabul edilen vagonlarda, yaprak 5, şekil 1 ‘e göre [image: image5.png]


  işareti veya yaprak 5, şekil 2’ye göre      işareti veya yaprak 5, şekil 3a), 3b), 3c)’ye göre bu işaretlerin kombinasyonu;
2.3.2.1.12.demiryolu / karayolu kombine taşımacılığında kullanılan vagonlarda yaprak
6’ya göre
- UIC 596-6 fişinin 2.3.2. maddesinde belirtilen özelliklere sahip yarı-römork taşımaya mahsus cep vagonları üzerine [image: image6.png]


 işareti;
- UIC 596-6 fişinin 2.3.2. maddesinde belirtilen özelliklere sahip yarı-römork taşımaya mahsus cep vagonları üzerine [image: image7.png]


 işareti;
- UIC 596-6 fişinin 2.3.2. maddesinde belirtilen özelliklere sahip hareketli kasa taşımaya mahsus vagonlar üzerine [image: image8.png]


 işareti;
- UIC 596-6 fişinin 2.3.2. maddesinde belirtilen özelliklere sahip alınabilir kasa taşımaya mahsus vagonlar üzerine [image: image9.png]


 işareti;
- UIC 596-6 fişinin 2.3.2. maddesinde belirtilen koşullara özellikleri uymayan hareketli kasa taşımaya mahsus vagonlar üzerine [image: image10.png]


 işareti;
- UIC 596-6 fişinin 2.3.2. maddesinde belirtilen koşullardan daha iyi özelliklere sahip hareketli kasa taşımaya mahsus vagonlar üzerine [image: image11.png]+23




 işareti;
- yarı-römork taşımacılığında. UIC 596-6 fişinin 2.3.2. maddesinde belirtilen koşullara uymayan cep vagonları üzerine [image: image12.png]


 işareti;
- yarı-römork taşımacılığında, UIC 596-6 fişinin 2.3.2. maddesinde belirtilen koşullardan daha iyi özelliklere sahip cep vagonları üzerine [image: image13.png]


 işareti;
- UIC 596-6 fişinin 2.3.2. maddesinde belirtilen koşullara özellikleri uymayan alınabilir kasa
1)Birbirine sabit bağlanmış ünitelerden meydana gelen vagonlarda (çoklu vagonlar, eklemli vagon ...) vagonun toplam uzunluğu belirtilir.
[image: image151.png]


taşımaya mahsus vagonlar üzerine         işareti;
- UIC 596-6 fişinin 2.3.2. maddesinde belirtilen koşullardan daha iyi özelliklere sahip alınabilir kasa taşımaya mahsus vagonlar üzerine [image: image14.png]123
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 işareti;
2.3.2.1.13.Şahıs vagonları üzerine ayrıca
- kontrol rakamından sonra, yaprak 7, şekil 1 ‘e göre [image: image15.png]


 işareti (madde 23.2.1.1.1 ‘e bkz);
- vagon sahibinin1) adı veya unvanı ile teleksle bağlı ise teleks adresi de (numarası ve kodu) dahil adresi, gerekirse faks numarası;
- vagonun kayıtlı olduğu garın adı;
- kombine taşımacılıkta kullanılan vagonlar hariç, diğer vagonların taşımaya elverişli oldukları yükler;
- varsa seyir kısıtlamaları;
kiralayanın adını taşıyorlarsa şahıs vagonları üzerine ayrıca,
- altı çizili  “……    ‘a kiralanmıştır” (kiralayanın adı veya unvanı ve teleksle bağlı ise teleks adresi -numarası ve kodu — de dahil adresi, gerektiğinde faks numarası) ibaresi vagon sahibi kaydının hemen yanına;
2.3.2.2
her yan duvarda, sağ tarafa
2.3.2.2.1 uluslar arası standardizasyon talimatlarına uygun vagonlar (standart vagonlar)
üzerinde, yaprak 7, şekil 2’ye göre UIC işareti;
2.3.2.2.2 ERRI planlarına göre yapılmış olan standart modeldeki vagonlar üzerinde, yaprak 7, şekil 3’e göre UIC St işareti;
2.3.2.2.3 RIV işareti taşımayan (madde 23.2.1.1.2) ve kabul edilmesi için sahip DK
ile çerçeve içinde belirtilen DK’ları arasında özel anlaşma yapılmış vagonlar üzerinde, yaprak
1, şekil 1 veya 2’ye göre  [image: image16.jpg]ES




 işareti; GA veya GB gabarilerine göre imal edilen vagonlar üzerinde, yaprak 1, şekil 3 veya 4’e göre GA veya GB işareti, sahip DK’nun veya tescil eden DK’nun rumuzu ile bu vagonları kabul eden DK’larının rumuzları arasına konulur;
2.3.2.2.4 bir ülkeden, hat açıklığı farklı olan bir başka ülkeye geçmeye uygun imal edilmiş vagonlar üzerinde, yaprak 8, şekil la)’ya göre E veya [image: image17.png]


 veya [image: image18.png]


 işaretleri bulunmalıdır; ayrıca dingil açıklığı otomatik olarak değişebilen dingillerle donatılmış vagonlar için, yaprak 8, şekil 1 a)’da belirtilen işaretlerden birinin yanında şekil 1 b)’de belirtilen işaret de bulunur;
2.3.2.2.5*RENFE ve CP ile taşımacılık için birbiriyle değiştirilebilir dingil veya bojili vagonlar üzerinde;
-vakum fren ile donatılmış vagonlar için diğer işaretlere ilave olarak yaprak 9, şekil 1
‘e göre işaret;
-vakum fren için baştan başa geçen boru ile donatılmış vagonlar için, üzerindeki diğer
1)Sol tarafta yer yoksa, vagon sahibinin adı veya unvanı ve adresi sağ tarafta gösterilebilir
işaretlere ilave olarak yaprak 9, şekil 2’deki işaret;
2.3.2.2.6 alınabilir parçaları bulunan vagonlar üzerinde, Ek VII ve yaprak 8, şekil 2’de belirtildiği gibi bu parçaların sayısı ve tipi belirtilmelidir; damacana vagonlarında ve alınabilir kaplar bulunan vagonlarda bu kapların sayısı belirtilmelidir;
2.3.2.2.7 çabuk bozulan besin maddeleri taşımaya mahsus vagonlar üzerinde, ayarlı ısı sisteminin işareti ve vagon için düzenlenen sertifikanın geçerliliğinin son bulduğu tarih (ay ve yıl), yaprak 10, şekil 1 ‘e göre örnek olarak [image: image19.png]


 şeklinde olmalıdır;
2.3.2.2.8 büyük konteyner ve/veya hareketli kasa taşımaya elverişli konteyner vagonları üzerinde, vagon yüklenmemiş durumdayken, vagonun yükleme düzleminin mm olarak yüksekliği, yaprak 10, şekil 2’deki işarete göre belirtilmelidir;
2.3.2.2.9 RID  eşya  taşımasına  kabul  edilen  sarnıç  vagonları  üzerinde,  sarnıcın  bir sonraki kontrol tarihi yaprak 24, şekil 2’ye göre belirtilmeli ve bunun yakınına en azından 90 mm yükseklikteki harflerle sarnıcın kodu2)  yazılmalıdır.
2.3.2.3.vagonun dört köşesinde
2.3.2.3.1 elektrikli sofaj kablosu bulunan vagonlar üzerinde yaprak 12’ deki işaretler bulunmalıdır.
2.3.2.4.her şasi putrelinin sol tarafında
2.3.2.4.1 yapılışları nedeniyle kurp yarıçapı 250m olan manevra sırtlarından geçerken hasarlara maruz kalabilecek vagonlar üzerinde, vagonun geçebileceği en küçük kurp yarıçapı da belirtilerek yaprak13, şekil 1 ‘de belirtilen [image: image20.png]0000m



  işareti bulunmalıdır;
2.3.2.4.2*bitişik iki dingil arasındaki mesafe 14 000 mm’den fazla olan bojili vagonlar üzerinde, yaprak 13, şekil 2’ye göre [image: image21.png]0000m



 işareti, bitişik iki dingil arasındaki en büyük mesafe bilgisiyle tamamlanır;
2.3.2.4.3*tipleri nedeniyle, yol frenleri ve aktif durumdaki diğer triyaj ve durdurma tertibatları üzerinden geçmemesi gereken vagonlar üzerinde, yaprak 13, şekil 3’e göre        [image: image22.png]


 işareti bulunmalıdır;
2.3.2.4.4 atma  manevra  yapılmaması  gereken,  zira  bu  durumda  özel  donanımları bozulabilecek özel donanımlı (soğutmalı, elektronik, vb...) vagonlar üzerinde, yaprak 14, şekil
1 ‘deki [image: image23.png]


işareti bulunmalıdır; bu vagonlar RIV işareti taşıyabilirler (ikili anlaşmalar).
2.3.2.4.5 ancak  35  m’den  büyük  yarıçaplı  kurplardan  geçebilen  bojili  vagonlarda, minimum kurp yarıçapını belirten yaprak 15, şekil 1 ‘e göre [image: image24.png]


 işareti bulunmalıdır ı);
2.3.2.4.6 ancak  rampa  açısı  2°30’dan  küçük  olan  feribotlara  yüklenebilen  bojili vagonlar üzerinde, vagon için uygun azami rampa açısı değerini belirten yaprak 15, şekil 2’ye göre [image: image25.png]


 işareti bulunmalıdır;
2.3.2.4.7 yüksek kenarlı açık vagonlarda ve mümkünse diğer tipteki vagonlar üzerinde, vagonun numarası bulunmalıdır;
2.3.2.5.her şasi putrelinin ortasında
2)İşaretlemenin en geç 1.1.2011’e kadar yapılması gerekir.
1)Bu bilgiler, özel tertibatlarla donatılmış vagonlarla ilgilidir. örnek olarak, basık tabanlı vagonlarda, yana oynatma tertibatı ve/veya boji göbekleri arasındaki mesafe en büyük olduğunda uygulanır.
2.3.2.5.1 standart düz satıhlı vagonlarda, iki destek üzerine oturan ağırlıklar ve tek (konsantre) azami ağırlıklar, UIC talimatlarındaki destekler arası mesafe veya oturma yüzeyi uzunluklarını belirten sayıya göre, yaprak 16, şekil la veya lb’de belirtilen işarete uygun gösterilir. Bu işaret diğer tip vagonlarda isteğe bağlıdır. Gerektiğinde, diğer vagonlar üzerine, yaprak 16, şekil la veya lb veya 2a veya 2b’ye uygun olarak işaret konulabilir;
2.3.2.5.2 madde 23.2.5.l’de yer almayan ve kullanılabilir taban uzunluğu 10 m’den fazla olan düz satıhlı vagonlar ile 1 Ocak 1968’den sonra imal edilen yüksek kenarlı açık vagonlarda, en az 3 değişik uzunluktaki oturma yüzeyine yüklenen münferit yüklerin azami ağırlıkları, yaprak 16, şekil 2a veya 2b’ye göre yazılmalıdır; bu bilginin diğer vagonlarda yazılması isteğe bağlıdır;
2.3.2.5.3 basınçlı  hava  freni  tertibatlarının  detayları,  frenin  tipi  ve  ilave  detaylar
(kısaltılmış isim) yaprak 17’de gösterildiği gibi yazılmalıdır. Ayrıca:
-sistem değiştirme tertibatı olmayan fren donanımları için fren ağırlığı Ek VIII, şekil 1
‘de belirtildiği gibi yazılmalıdır;
-sistem değiştirme  tertibatı  el  ile  çalışan ve fren donanımlarında değişik pozisyonlar için fren ağırlığı, Ek VIII, şekil 2-6’da gösterildiği gibi yazılmalıdır;
-otomatik olarak değişebilen frenleme tertibatı olan fren donanımlarında tertibatın karşılayabileceği azami fren ağırlıkları veya farklı yük durumlarına uygun fren ağırlıklarını belirten bir tablo, Ek VIII, şekil 7 ve 8’deki gibi düzenlenir;
-karma fren saboları ile donatılmış fren sistemlerinde, yaprak 18, şekil 1 ‘e göre
(K)
işareti bulunmalıdır;
-disk frenli sistemlerde, frenin işleyişinin kontrolü ile ilgili bilgilerle birlikte yaprak 18, şekil 2’ye göre[image: image26.png]


işareti kullanılır;
2.3.2.5.4 bazı tehlikeli eşya taşımacılığı için RID ‘de (RID, CIM Ek 1) belirtilen kıvılcım tutucu sacı bulunan dingilli vagonlarda, yaprak 21, şekil 2’ye göre  [image: image27.png]


  işareti bulunmalıdır.
Bu işaret her yan duvarın sağ tarafında da bulunabilir.
2.3.2.5 her şasi putrelinin sağ tarafında
2.3.2.6.1 * yaprak 19, şekil 1 veya 2’ye göre bakım durumunu gösteren bir kutu bulunmalıdır1)  ;
2.3.2.6.2 bojililerin dışındaki vagonlarda, en dışta bulunan dingiller arasındaki mesafe; bojili vagonlarda boji eksenleri arasındaki mesafe yaprak 20, şekil 1 ‘e göre  -0.00m-   işareti kullanılarak gösterilir;
2.3.2.6.3 .yazılı en yüksek limit yükleme ağırlığından daha fazlasını yüklemeye uygun vagonlarda ve limit yükleme ağırlığı yazılı olmayan vagonlarda, o vagon için azami yük değeri yaprak 20, şekil 2’de gösterilen  [image: image28.png]


 işareti ile belirtilir;
2.3.2.6.4 sustaları çiftleme gerekliliği gösteren vagonlar üzerinde, yaprak 21, şekil 1 ‘e göre [image: image29.png]XX



 işareti bulunmalıdır;
2.3.2.6.5 bandajlı tekerleklerle donatılmış vagonlar üzerinde, bandajlı tekerlek takımının
Dingiller ve bojilerdeki revizyon kayıtları için Ek V ve Ek VI’ya bkz.
[image: image152.png]123
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son iki muayenesini belirten yaprak 19, şekil 3’e göre
işareti bulunmalıdır;
2.3.2.7aşağıda belirtilen yerlerde
2.3.2.7.1 şasi putrelleri üzerinde
2.3.2.7.1.1tek bir fren distribütörüyle donatılmış vagonların şasi putrellerinin üzerinde, her dingil kutusunun üstünde -isteğe bağlı – bir işaret (daimi numara) bulunmalıdır;
2.3.2.7.1.2çok sayıda fren distribütörüyle donatılmış çoklu vagonların şasi putrellerinin üzerinde, vagonun seçilen bir ucundan itibaren artacak şekilde hesaplanan dingilin pozisyonuna denk gelen, her dingil kutusunun üstünde dingilin sayısal işareti bulunmalıdır;
2.3.2.7.2bojiler üzerinde, en dışta bulunan dingiller arasındaki mesafe, yaprak 20, şekil
1’e göre  ←0.00m→2)   işareti kullanılarak gösterilir;
2.3.2.7.3*ray mantarından itibaren 2000 mm’den daha yükseğe yerleştirilmiş basamakların veya ucu bu aletlerin yakınında bu payı geçen merdivenlerin bulunduğu vagonlar üzerinde, tehlikeli bölgeye geçmeden önce görülebilecek şekilde yerleştirilmiş olan yaprak
[image: image153.png]LED)
[TT]




22’deki gibi  [image: image30.png]


 işareti veya
konulmalıdır;
2.3.2.7.4 çivi ya da raptiye çakılmaması gereken, plastik veya kontrplaktan panolardan duvarlar ihtiva eden vagonlar üzerinde, bu panoların iç yüzeyine iyice görülebilecek ve mümkünse göz hizasında bir yere, çivi ya da raptiye çakılmasını yasaklayan yaprak 23’te gösterildiği gibi işaret konulur;
2.3.2.7.5 bir iç kaplaması olan (emaye, boya,...) sarnıç vagonlarının sarnıçlar üzerinde kolayca görülebilecek bir yere bu kaplamanın korunması için, yaprak 24, şekil 1’de gösterildiği gibi işaret konulur.
2.3.2.7.6 uzun  tipte  daimi  koşumla  bağlanmış  birçok  elemandan  oluşan  vagonlar üzerinde, sağ tamponun  sağına, daimi koşumla ilgili olan her bir baş traversi üzerine koşumun işletme durumunda çözülmemesi gerektiğini belirterek, yaprak 21, şekil 3’te gösterildiği gibi işaret konulur;
2.3.2.7.7 gümrüğe tâbi eşyaların taşınmasına tahsis edilmiş olan ve birbirinden ayrı birçok bölümler ihtiva eden vagonlar üzerinde, her bölüme bir harf (A, B…) konulur;
2.3.2.7.8 özel  tertibatlı  (otomatik  boşaltma,  açılan  tavan,  vb.)vagonlarda,  kolayca görülebilir bir yere, bu tertibatların çalışması ve alınacak güvenlik tedbirleri ile ilgili, mümkünse birçok dilde yazılmış talimatlar bulunur. Bu talimatlar, uygun örnek resimlerle tamamlanabilirler;
2.3.2.7.9 her bir şasi putreli  üzerinde, sağda ve solda, kaldırma noktalarında, yaprak
25’e göre3)  [image: image31.png]


     veya  [image: image32.png]


 ve bazı durumlarda  [image: image33.png]


 işaretleri bulunur;
2.3.2.7.10mutlaka sımsıkıca kapalı olması gerekmeyen havalandırma boruları ile donatılmış sarnıç vagonlarında, ilgili boruların yakınına, yaprak 24, şekil 3’te öngörülen işaret konulur;
2.3.2.7.11bimodal  trafiğinde en  dışta  bulunan  bojiler  üzerine,  makinanın  manevra işlemlerine  eşlik  etmesinin  zorunlu  olduğunu  belirten,  yaprak  14,  şekil  2’de  gösterilen  [image: image34.png]



1)Bu işaretlemenin en geç 1.1.2007 tarihinde yapılması gerekir.
2)Bu işaretin, vagonun her iki tarafında soldaki bojinin üzerine konulması yeterlidir.
3)1.1.1983 (CFR için 1.1.1984) tarihinden itibaren imal edilecek vagonlar için geçerlidir.
işareti konulur;
2.3.2.7.12UIC 510-2 ve 510-5 nolu fişlere göre oluşan güçlü ısıları kaldırabilen tekerleklerle donatılacak tekerlek takımları üzerine, ortaya 25 mm genişliğinde kesik kesik dik çizgi konulur (beyaz renk);
2.3.3*şasiye oranla yer değiştirebilen üst yapılar içeren vagonlar için ( darbe amortisörlü vagonlar, vb.), darbe durumunda etkilenebilecek kısımlar üzerinde, tehlikeli bölgeleri belirten sarı zemin üzerine siyah çapraz şeritler bulunmalıdır;
2.3.4.150 mm’den fazla dışarı doğru çıkıntı yapan çekme kancalarının yaratabileceği tehlikelerden sakınmak için, bu kancalar aşağıda belirtildiği şekilde boyanmalıdır:
2.3.4.1çekme kancası ve muhafazası: sarı ;
2.3.4.2çekme kancası mesneti:
-250 mm’ye kadar çıkıntı yapıyorsa: sarı,
-250 mm’den fazla çıkıntı yapıyorsa: sarı fon üzerine siyah renkte çapraz şeritler.
2.3.5vagonu oluşturan diğer kısımlar şasi putrellerinin üzerini kapadığı zaman, madde 23.2.4,
2.3.2.5 ve 23.2.6’da belirtilen yazılar bu kısımların üzerine veya şasi putrellerinin hizasında bulunan özel panolar üzerine yerleştirilebilir.
2.3.6.UIC otomatik koşum takımıyla donatılmış vagonlar üzerinde, yaprak 11’de belirtilen işaret, baştaki her duvar üzerine ve yan duvarların veya şasi putrellerinin her ucuna konulmalıdır.
2.3.7.Değişebilir parçalar üzerinde bulunması gereken işaretler
2.3.7.1Değişebilir parçalar  [image: image35.png]


 işaretini1)   taşımalıdır. Tekerlek takımları ve tamponlar üzerinde ise ayrıca sahip (tescil eden) DK’nun rumuzu veya UIC kod numarası bulunmalıdır.
Standart tipte koşum takımı germe aletleri ayrıca “St” işareti taşırlar.
2.3.7.2*    bandajlı tekerleklerde, bandaj ve jantın dış yüzeyi üzerinde 90° de boyanmış 4 adet kontrol işareti bulunmalıdır. Bu işaretler uygun her fırsatta yenilenecektir.
2.3.7.3.20,0 tonun üzerindeki dingil basıncına uygun tekerlek takımlarında;
-dingil  ekseni  çevresinde  tanıtma  halkası  bulunan  tekerlek  takımlarında,  bu  teker  halkası üzerinde,
-tanıtma halkası bulunmayan tekerlek takımlarında da teker örtüsünün iç yüzeyi üzerinde izin verilen dingil basıncını gösteren 2Q=0 t işareti bulunmalıdır.
2.3.7.4 20,0 tonun üzerindeki dingil basıncına uygun yaprak sustalı yaylarda, susta kasası üzerinde izin verilen dingil basıncını belirten 2Q=00,0t işareti bulunur.
2.3.7.5Üzerinde veya hemen yakınında kaynak veya ısıtma çalışmalarının kişiler açısından bir kaza riski oluşturduğu tamponlarla teçhiz edilmiş vagonlar için, tampon kovanı üzerinde 50 mm çapında sarı renkli bir nokta boyanmalıdır.
2.3.7.6105 mm stoklu standart tamponların tampon kovanı üzerinde  [image: image36.png]


 işaretinin ve sahip kuruluşun rumuzunun alt kısmına, UIC talimatına göre tampon kategorisini (A,B veya C) ve stroku gösteren 105 – X işareti bulunur. 01.01.1998’den önce imal edilmiş olan ve A
1)Standardizasyondan  önce  imal  edilmiş  ve  dingil  kutusu  ile  donatılmış  tekerlek  takımları  üzerine,  bu  parçalar standardizasyon kriterlerine uyduğu ölçüde, vagon bir sonraki revizyona tabi tutulduğunda  U  işareti konulmalıdır.
kategorisinin koşullarına uymayan vagonlar için kategori yazısı iptal edilir.
2.4.Tekerlek takımları
Koşullar
2.4.1.Dolu veya boş vagonlarda ray seviyesine yakın bir yerden ölçülen tekerlekler arasındaki mesafe ile budenlerin kalınlığı aşağıda belirtilen üç koşula aynı anda uygun olmalıdır:
2.4.1.1.yuvarlanma dairelerinin 10 mm aşağısından ölçülen tekerleklerin budenlerinin dış kısımları arasındaki mesafe:
-maksimum 1426 mm,
-minimum çapı 840 mm1) olan tekerleklerde:
▪ dingiller arasındaki mesafesi 8 m veya daha fazla olan ve 22,5 t dingil basıncıyla 100 km/s hızda işletilmeye uygun 2 dingilli vagonların dingillerinde asgari 1418 mm2)
▪ diğer vagonların dingillerinde asgari 1410 mm.
-840 mm’ den küçük çapı olan tekerleklerde asgari 1415 mm.
2.4.1.2monoblok tekerleklerde bandajların veya bandajlı jantların iç yüzeyleri arasındaki mesafe:
-maksimum 1363 mm1) ,
-minimum çapı   840 mm1)   olan tekerleklerde asgari 1357 mm ve çapı 840 mm den az olan tekerleklerde 1359 mm;
2.4.1.3yuvarlanma dairesinin 10 mm aşağısından ölçülen tekerleklerden birinin bir budeninin  kalınlığı:
-
çapı en az 840 mm olan tekerleklerde minimum 22 mm;
-
çapı 840 mm ile 630 mm arasında olan tekerleklerde minimum 27,5 mm olmalıdır.
2.4.2 Tekerleklerin   yuvarlanma   dairesinin   çapı   aşağıda   belirtilen   ölçülerin   altında olmamalıdır:
-çapı 900 ile 1000 mm arasında olan tekerleklerde 840 mm;
-nominal çapı 840 mm olan tekerleklerde 760 mm;
-nominal çapı 760 mm olan tekerleklerde 680 mm;
-nominal çapı 680 mm olan tekerleklerde 630 mm.
2.4.3.Monoblok tekerleklerde bandajın veya bandaj jantların kalınlığı
-maksimum 140 mm3)
-minimum 133 mm olmalıdır.
2.4.4.Tekerlek  budenlerinin  yuvarlanma  dairesine  göre  yüksekliği  maksimum  36  mm olmalıdır.
2.4.5.Bir ölçü aleti ile ölçülen tekerlek budeni, her zaman 6 mm den büyük bir qR değerine sahip olmalı ve budenin dış profili üzerinde, budenin üst kenarından itibaren 2 mm den fazla
1)Bu talimatlar aynı zamanda 3 dingilli eklemli   şasili vagonların ara dingilleri için de uygulanır. Ancak, ne bojili araçların dışındaki araçların ara dingillerine ne de bojilerin ara dingillerine uygulanmaz.
2)En azından 01.01.1999 tarihine kadar
3)Yuvarlanma yüzeyinin dış kenarında oluşan çıkıntı dahil.
kalınlıkta herhangi bir döküm çapağı veya sivri köşe bulunmamalıdır (yaprak 26).
2.4.6.Bir tekerleğin yuvarlanma yüzeyinde
-yer yer eziklik;
-60 mm den fazla uzunlukta düzleşme (apletilik);
-60 mm den fazla uzunlukta veya 1 mm den fazla kalınlıkta metal yığıntılar;
-yuvarlanma yüzeyinin kenarında çatlaklar olmamalıdır.
Yuvarlanma yüzeyindeki hatalar (çatlama, çukurluk, pullanma) 60 mm den fazla uzunlukta olmamalıdır.
Tekerleğin ön yüzü ile jantın veya bandajın alt yüzünde kertik veya keskin açılı kertik esaslı işaret olmamalıdır.
2.4.7Tekerleklerin geçme bandajının kalınlığı, bandajın iç yüzeyinden  70 mm mesafedeki dik bir düzlem ile tekerleğin yuvarlanma yüzeyinin kesiştiği yuvarlanma dairesi düzlemi içinde ölçülmek suretiyle minimum:
-120 km/s hızla işlemeye kabul edilen vagonlarda
(  ss   veya  “**” işareti taşıyan vagonlar) ……………………………………      35 mm
- diğer vagonlarda1) ……………………………………………………………
30 mm olmalıdır.
Lamine veya dökme çelikten monoblok tekerleklerde, bandaj yerini tutan jantların aşınma limiti, tekerleğin dış yüzüne, merkezi tekerlek merkezi olacak şekilde çizilecek yuvarlak bir oluk şeklinde çizgi ile gösterilmelidir. Bu çizgi daima bütünü ile görülecek vaziyette olmalıdır; yine de bu çizgi, cüruflardan dolayı kısmen gizlenebilir, ama yine de tekerleğin yıpranma durumu ile ilgili karara engel olamaz.
2.4.8.Bandaj kırık olmamalı veya üzerinde enine veya boyuna çatlak bulunmamalıdır.
2.4.9.Bandaj geçirilmiş bir tekerlekte:
2.4.9.1bandaj laçka olmamalıdır.
Aşağıdaki koşullardan en az birinin olması halinde bandaj laçka olmuş kabul edilir:
-yuvarlanma çemberinin düzleminde, bandajın dönerek jant üzerine kayması (bandaj ve jant üzerinde birbirlerine oranla madde 23.7.2’de belirtilen kontrol işaretlerinde gözle görülür kayma olması);
-temiz bir ses vermemesi;
-tespit çemberinin laçka olması;
-bandaj ile jant arasında çevrenin üçte birinden daha fazla bir kısım üzerinde pas görülmesi;
2.4.9.2.bandaj üzerinde yana kayma izleri olmamalıdır (bandaj ancak tespit çemberi noksan ya da laçkalaşmış, kırılmış veya bariz bir şekilde deforme olmuşsa enine kayma yapabilir);
2.4.9.3.tespit çemberinde çatlaklık olmamalıdır. Bu tespit çemberi bir takoz vasıtasıyla tutturulmuş ise, bu takoz noksan olmamalıdır;
1)Sadece boş olarak 120 km/s’e elverişli vagonlar dahil.
2.4.10.Tekerleğin dingil üzerinde kaydığını gösteren işaretler bulunmamalıdır.
Dingil ile tekerleğin göbeği arasında yağ sızması kesin olarak kayma olduğunun kanıtı değildir;
kayma durumunun tespit edilmesi gerekir.
2.4.11.Bir tekerleğin göbeği çatlak olmamalıdır.
2.4.12.Kollu gövdeli bir tekerleğin jantı yer yer kırılmış olmamalıdır.
2.4.13.Bir tekerlekte herhangi bir kırık veya çatlak kol bulunmamalıdır.
2.4.14.Monoblok bir tekerlekte veya tek parça tekerlek gövdesinde
-kaynakla tamir edilmiş bir kusur,
-herhangi bir çatlak olmamalıdır.
2.4.15.Bir dingilde:
-kaynakla tamir edilmiş hiçbir kusur ve hiçbir çatlak olmamalıdır;
-eğrilik olmamalıdır (deray etmiş dingiller için  madde 24.21’e bkz);
-sürtünme nedeniyle, keskin köşeli aşınmış kısımlar olmamalıdır;
-derinliği 1 mm den fazla aşınmış olan kısımlar olmamalıdır. Fren çubukları veya diğer parçalar dingillere sürtmemelidir.
2.4.16.Bandajların yan yüzleri veya monoblok tekerleklerdeki jant bandajlar (bandaj bölümleri), madde 23.7.2’de belirtilen işaretler hariç boyanmamalı veya yağlı maddelerle kaplanmış olmamalıdır.
Ek talimatlar
2.4.17Aşağıda belirtilen kusurları ihtiva eden vagonlar kabul edilmelidir:
2.4.17.1.dökme çelikten tekerlek gövdelerindeki dökümden kaynaklanan küçük çaptaki kusurlar;
2.4.17.2.fren çubuklarını veya diğer parçaların dingillere sürtmesi, bu parçalar sürtünmeyi ortadan kaldıracak şekilde çıkarılabiliyor veya askıda tutulabiliyorsa.
2.4.18.Buden üzerindeki sivri köşeler (madde 24.5) torna ederek, taşlayarak veya eğelenerek giderilebilir. Yuvarlanma yüzeyleri üzerindeki aşınmış düz kısımlar, torna etmekle ve bandajlar üzerindeki metal fazlalıklar da, mümkün olduğu ölçüde sahip DK’nun kesitine uyularak, istenen tüm tedbirlerle, torna etmekle veya taşlamak suretiyle giderilebilir.
Bu durumlarda vagonlara model M  etiketi konulmalıdır.
2.4.19.(ayrılmıştır)
2.4.20.Dingilin değiştirilmesi halinde, bandajlı tekerleği olan dingiller monoblok tekerleklerle teçhiz edilmiş bir vagonun altına yerleştirilemez.
RID’nin 2. sınıfına dahil eşyaların taşınması için kullanılan sarnıç vagonları ve sarnıç konteyner yüklü vagonlar monoblok tekerleklerle teçhiz edilmelidir.
2.4.21.Bakım merkezinden her geçişte, bandajlı tekerleklerle teçhiz edilmiş vagonların tekerlek-bandaj gövde bağlantısı kontrol edilmelidir. Bu kontrol ile bir önceki kontrol tarihleri, bu kontrollerin yapıldığı yerlerin ve DK’nun rumuzunun karşısına, yaprak 19, şekil 3’teki gibi çerçevenin içinde belirtilir.
2.4.22.Deray etmiş vagonlar, hasarlı kabul edilmeseler bile, işlemeye elverişli olup olmadıklarının tespit edilmesine imkan verecek bir kontrole tabi tutulmalıdırlar. Deray etmiş dingillerin monoblok tekerlekleri üzerindeki bandajların veya bandaj jantların iç yüzeyleri arasındaki  mesafe  birbiriyle  120˚  açı  yapan  en  az  üç  noktadan  ray  seviyesinde  bir  ölçü aletiyle ölçülmelidir1). Rulmanlı yataklı dingillerde mesafe farkı 2 mm yi geçmediği, madde
2.4.1.2’de öngörülen minimum ve maksimum mesafe ölçülerine uyulduğu taktirde vagon, şayet yuvarlanma organlarında başka hasarlar mevcut değilse, tekerlek takımlarının tornada kontrolü gerekmeksizin, üzerine model M etiketi konulduktan sonra yoluna devam edebilir.
Mesafe farkı yukarıda belirtilmiş olan ölçüleri aşarsa, vagonun deray etmiş dingiller üzerinde yoluna devam edip etmeyeceğini ya da dingillerin değiştirilmesinin gerekli olup olmadığını tespit etmek amacıyla, kullanan DK’nun dahili talimatlarına göre tornada kontrol edilmelidir.
Her durumda vagona model M etiketi konulmalıdır.
2.4.23.Tekerlek takımlarının torna üzerinde puntalar arasına konulması için, kullanan DK yalnızca, merkezleme delikleri olmadığı zaman yatak kapaklarını sökmeye yetkilidir. Yataklar üzerinde yapılacak diğer tüm çalışmalar, tekerlek takımlarının komple olarak iade edilmesi gereken yer olan sahip DK’na mahsustur.
2.4.24.Monoblok tekerleklerin tekrar profilden geçirilmesi halinde
-yuvarlanma yüzeyinin kenarındaki çatlaklar ve buden üzerindeki sivri köşeli izler araştırılmalı ve tekrar profillemeyle giderilmelidir,
-torna aynasından kaynaklanan aşırı derin ve dairesel izler yok edilmelidir,
-derinliğine keskin işaretler yok edilmelidir.
2.4.25- jant-bez bağlantısındaki boyada 50 mm ve daha fazla bozulma olması veya jant bandaj üzerindeki (boyalı olmayan kısımlarda) yeni oksidasyon izleri veya
-saboların erimesi veya
-yuvarlanma yüzeyinin metal yığıntılarla bozulması ile ortaya çıkan
monoblok tekerlekte frenleme sebebiyle aşırı ısı yüklemesinin tahmin edilmesi halinde, dingillerin jant-bandajlarının iç yüzeyleri arasındaki mesafenin madde 24.22’ye göre ölçülmesi gerekir.
Tekerleklerin iç yüzeyleri arasındaki bu mesafe toleranslar dahilinde olduğunda, hava freni iptal edilmeli ve vagonlara “fren ve yataklar aşırı ısı yüklemesi nedeniyle kontrol edilecek” yazılı model R1 ve K etiketi araca konulmalıdır.
Madde 2.3.2.7.12’ye uygun olarak işaretlenmiş olan büyük ısı gerilimlerine dayanan tekerleklerde bu kontroller yapılmaz.
2.4.26.Yeni bandajların çemberlenmesi sırasında (tekrar bandajlama), bandaj ile tekerlek gövdesi arasına takoz plakaların konulması yasaktır.
2.4.27.R2, R3, R8 ve R9 çelik kalitesinden monoblok tekerleklerle donatılmış mevcut tekerlek takımları, sahip DK veya tescil eden DK tarafından gerçekleştirilen bir kontrole tâbi tutulmalıdır1). Bu kontrolün amacı, çatlaklar ve torna aynası izlerinin olup olmadığını incelemektir. Kontrolden sonra, çeliğin kalitesini gösteren bir damga, dingil kutusu gövde kapağının tespit civatası üzerine
1) Sonuç olarak, her ölçümden sonra, vagon tekerlek çevresinin üçte biri kadar hareket ettirilmelidir.
1)Bu kontrol en geç 1.1.1998 tarihine kadar ve aykırı olarak da CFF, DB, FS ve JZ’nin R2 kalitesinden çelik monoblok tekerlekleri için en geç 1.1.2002 tarihine kadar yapılmalıdır.
tutturulmuş üçgen bir plaka üzerine vurulur.
SS rejiminde otomatik değişen sabolu freni olan vagonlar, R2, R3, R8 ve R9 çelik kalitesine sahip monoblok tekerleklerle teçhiz edilmeyebilirler.
Aşırı ısı yüklemelerinden kuşku duyulması halinde, madde 24.25’teki hükümler uygulanır.
2.4.28.Aşağıdaki durumlarda tekerlek yuvarlaklık kusurunun ölçülmesi gerekir:
-  Bir  vagonun  tekerleğinde  veya  çevresinde  yaprak  29’a  uygun  olarak  yuvarlaklık  veya yuvarlanma yüzeyi kusuru ile ilgili en azından iki belirti olduğunda
*ikinci dingilde hiçbir belirti yoksa, söz konusu (kusurlu) dingilin tekerlekleri üzerinde
*ikinci dingilde en azından bir belirti olduğunda iki dingilin tekerleklerinde ölçme yapılır.
-Bir başka belirtinin olmasından ayrı olarak, yaprak 29, şekil 9’a uygun olarak “jant bandajın çevresinde önemli derecede ve düzensiz ezilme” belirtisi (tek bir yassılık işareti) olduğunda ölçme yapılır.
Bir boji, dingilli bir vagon olarak kabul edilir.
Maksimum yuvarlaklık kusuru 0,6 mm olarak saptanmıştır.
2.5.Dingil kutuları
Koşullar
2.5.1.Dingiller rulmanlı kutularla teçhiz edilmelidir.
2.5.2.Dingil kutusu, içinde yağ tutamayacak veya içine toz ve su girebilecek kadar hasarlı olmamalıdır.
2.5.3.Dingil kutusunun yan yüzleri, kutunun tüm duruş şekillerinde koruma levhası kızaklarını veya bojiler üzerinde buna tekabül eden kısımları kavramalıdır.
2.5.4.Dingil kutusu, elin tersiyle dokunulamayacak derecede ısınmış olmamalıdır.
Ek talimatlar
2.5.5.Dingil kutuları ancak sahip DK tarafından yağlanmalıdır.
2.5.6.Dingil kutularında hiçbir tamirat yapılmamalıdır; her zaman için rulman kutulu yedek bir dingil monte edilmesi gerekir.
2.6.Süspansiyon yayları
Koşullar
2.6.1.Bir süspansiyon yayının yaprakları, yay kasasına göre uzunlamasına 10 mm den fazla kaymış olmamalıdır.
2.6.2.Bir süspansiyon yayının ana yaprağı kırık veya çatlak olmamalıdır.
Başka  hiçbir  yaprak,  yayın  ortasından  itibaren  yaprak  uzunluğunun  dörtte  birinden  küçük mesafede kopmuş olmamalıdır (yine de madde 26.10’a bkz).
Kopmuş yaprağın hiçbir kısmı noksan olmamalıdır. Parabolik taşıma yayının hiçbir yaprağı kırık olmamalıdır.
2.6.3.Ana süspansiyon tertibatına ait hiçbir spiral veya sarmal yay kopmuş olmamalıdır. Amortisör vazifesi gören sarmal hiçbir yardımcı yay, ana süspansiyon tertibatında belirgin bir
düzensizliğe sebep oluyorsa, kopmuş olmamalıdır.
2.6.4.Yayların sabitlenmesi için gerekli olan hiçbir parça eksik veya kopuk olmamalıdır. Hiçbir yay kasası gevşek olmamalıdır.
2.6.5.Vagonlar, yapraklı süspansiyon yaylarıyla donatıldıklarında, susta yayı kasası ile bu kasa ile temas edebilecek olan vagon kasasının, şasinin veya boji şasisinin kısımları arasındaki mesafe 15 mm den az olmamalıdır.
Bu mesafenin aşağıdaki şekilde ayarlanması kabul edilmez:
-süspansiyon destekleri veya yastıkları ile süspansiyon halkaları arasına, kaynaklanmış olsalar bile, sac plakalar konulması;
-süspansiyon destekleri veya yastıklarının kaynakla kuvvetlendirilmesi.
2.6.6.(Ayrılmıştır)
Ek talimatlar
2.6.7.Sabit   şasili   bir   vagonun   süspansiyon   yayının   hasarlanması   halinde   (madde
2.3.2.6.4’e işaretlenmiş vagon, veya örnek olarak: sarnıç vagonu, hunili vagon, toz halindeki maddeleri taşımaya mahsus silo vagonu, vs.), aynı dingil üzerinde bulunan iki yay, eşdeğer ok yüksekliğindeki diğer iki yayla1) değiştirilmelidir. Bu amaçla model H ile yapılan yedek parça talebinde, yayların sabit şasili bir vagona mahsus olduğu belirtilmelidir.
Kademeli sertleşen yay talep edildiğinde, yay tipi özellikle belirtilmelidir.
2.6.8.Madde 2.6.6’da belirtilen temas izleri , eski izler olduğu taktirde, vagonlar reddedilmez veya servis dışı bırakılmazlar.
2.6.9.Süspansiyon yaylarının kaynakla tamir edilmesi yasaktır.
2.6.10.Ana yaprağın dışındaki bir yaprakla, yayın merkezinden itibaren bu yaprağın uzunluğunun dörtte birinden daha büyük mesafede kopuk olan bir yaprakla çalışan vagonlara, kopuk yaprağın hiçbir kısmı noksan değilse model M etiketi konulur.
2.6.11.22 veya 22,5 ton dingil basınçları için standartlaştırılan parabolik süspansiyon yayları, hasarlanmaları halinde, serbestçe birbiriyle değiştirilebilir.
2.7.Cer ve tampon tertibatları
Koşullar
2.7.1.Tampon tertibatlarının merkezinin yüksekliği, vagon dururken ve ray üst seviyesinden dikine ölçülmek suretiyle:
- vagonlar boş iken ………………………………      maksimum 1065 mm
- maksimum yük altında iken  ……………………     minimum 940 mm olmalıdır.
2.7.2 Tampon künklerinin eksenleri arasındaki açıklık:
- 1 Ocak 1939’dan sonra imal edilmiş vagonlarda …
genel olarak 1750 mm
....................................................................................
maksimum 1760 mm
....................................................................................  minimum 1740 mm
- diğer vagonlarda ……………………………..……  maksimum 1770 mm
1) Kademeli sertleşme özelliği olan yaylar için geçerli değildir.
....................................................................................  minimum 1710 mm olmalıdır.
Birbirinin yerine geçebilen dingilleri olan vagonlar için, yine de Ek V, (madde 2.4) ve VI (madde
2.3)’ya bkz.
2.7.3.Dışarıdan vagonun ön duvarına bakıldığında, soldaki tamponun tablası bombeli olmalıdır. Aynı uçtaki iki tampon da bombeli ise bunlar benzer olmalı ve tampon tablaları kurp yarıçapları 1500 mm  den düşük olmamalıdır.
2.7.4.Hiçbir tampon ve hiçbir tampon tespit civatası noksan olmamalıdır. En azından üç tespit civatası sıkılmış olmalıdır.
2.7.5.Tampon plonjörlerinin düşmesini önleyen parçalar noksan ya da hasarlı olmamalıdır.
2.7.6.Tampon yayı ve tamponun diğer parçalarında, tamponu işlemez hale getirecek kırıklık ya da hasar olmamalıdır.
Her uçtaki yalnız bir tamponun el ile en fazla 15 mm ittirilmesine izin verilir.
2.7.7.Tampon muhafazaları (künkleri), yeterince sağlam olarak tespit edilemeyecek şekilde veya tampon kovanlarına yeterince kılavuzluk yapamayacak şekilde  hasarlı olmamalıdır.
Tampon  muhafazasının  silindir  kısmının  tabanı  ve  tampon  plonjörü  oluklarında  çatlaklar bulunmamalıdır.
2.7.8.Tampon tablalarında, tespit perçinlerinin veya cıvatalarının 1/3’ünden fazlası gevşemiş olmamalıdır.
2.7.9.Vidalı  koşum  takımlarının  uzunluğu  en  azından  tamponları  temas  ettirebilecek şekilde olmalıdır. Vidalı koşum takımları ve cer kancaları veya UIC otomatik koşumları eksik olmamalıdır. Vidalı koşum takımları ve cer kancaları ile UIC otomatik koşum takımlarında çatlaklar bulunmamalıdır.  Ayrıca bunlarda, başka bir araca bağlanmayı imkansız kılacak ya da iyi işlemelerini engelleyecek hasarlar bulunmamalıdır.
2.7.10.Cer çubukları kırık ya da çatlak olmamalıdır. Bilezikler (manşon), cıvatalar ya da bilezik çivileri kırık ya da eksik olmamalıdır.
2.7.11.Cer kancasının kolu ve cer kancasının yuvalarında, cer kancası, yuvası içinde kendi ekseni etrafında dönebilecek kadar aşınmış olmamalıdır.
2.7.12.Parçalı cer tertibatında, aşağıda belirtilen hasarlardan herhangi biri bulunmamalıdır:
-
yapraklı yayın ana yaprağında kırıklık;
-      bir başka yaprakta yayın merkezinden yaprağın boyunun ¼’ünden az bir mesafede kırıklık;
-
kıvrımlı yay , sarmal yay veya bilezik yayda kırıklık ya da bozukluk ;
-
kauçuk yayda yıpranma.
Boydan boya uzanan cer tertibatında, bağlama sırasında yayın yetersiz işlediği tespit edildiği taktirde,  yayda  kabulü  mümkün  olamayan  bir  kırık  ya  da  hasar  olduğunu  kabul  etmek gerekir. Cer tertibatının kızaklarında, cer tertibatının iyi işlemesini engelleyebilecek çatlaklar bulunmamalıdır.
2.7.13.Cer kancası ekseninin çapı en az 50 mm olmalıdır.
2.7.14.Cer tertibatlarının kaynakla tamir edilmesi yasaktır. Bununla beraber, kırık ya da çatlak cer çubukları geçici olarak elektrik kaynağı ile tamir edilebilir. Bu durumda vagonlara
model K etiketi konulmalı ve trenin arkasında sevk edilmelidir.
2.7.15.Kullanılmayan koşum takımı germe aletleri, özel olarak bu amaçla öngörülmüş olan tertibatlara asılmalıdır.
Askı tertibatı kullanılamaz halde olduğu veya hiç bulunmadığı taktirde, bağlama için tercihen bu vagonun koşum takımı germe aletini kullanmak gerekir; aksi halde bunun tehlikeli bir şekilde sarkmaması amacıyla yeterince sıkılması (madde 22.2’ye de bkz) veya uygun bir şekilde güven altına alınması gerekir. Bu durumda vagona model M etiketi takılmalıdır.
2.7.16.Sahip DK yönüne boş olarak sevk edilen vagonlar, trenin arkasında tehlike arzetmeksizin gidebilmeleri şartıyla, madde 27.4’ten 27.13’e kadar olan maddelerde belirtilen kusurları olsa da kabul edilmelidir.
2.7.17.Sürgülü elemanın orta pozisyonda olduğu görülemeyen uzun stroklu amortisörlü vagonlara model K etiketi konulmalıdır.
2.7.18.Koşum takımları kısa pozisyona getirilemeyen basit cerli otomatik koşum takımları
(AAST) ile teçhiz edilmiş vagonlara model K etiketi takılmalıdır.
2.7.19.Karma koşum takımı üzengileri veya koruma emniyetleri kusurlu veya eksik olan basit cerli otomatik koşum takımları (AAST) ile teçhiz edilmiş bu vagonlara, trendeki pozisyonları ne olursa olsun AAST ile hizmetinin mümkün olması halinde model M etiketi konulmalıdır.
Bu  vagonlar  ancak  trenin  arkasında  emniyetle  işleyebiliyorlarsa,  bunlara  model  K  etiketi
konulmalıdır.
2.7.20.Vagonun bir ucundaki tamponlardan birisi hasarlanırsa, iki tampon da değiştirilmelidir. Değiştirilen tamponlar aynı olmalıdır. (yine de madde 27.3’e bkz). 105 mm, 130 mm veya 150 mm lik stroklu tamponlarda takılan tamponlar, çıkarılan tamponlarla aynı kategoriden olmalıdır; ayrıca 130 mm ve 150 mm lik stroklu tamponlarda, değiştirilen parçalar, vagondan çıkarılan tamponlarla aynı tasarım özelliklerine sahip olmalıdır.
2.8.Frenler
Basınçlı hava freni
Koşullar
2.8.1.Basınçlı hava freni ile teçhiz edilmiş vagonlarda, fren iptal musluğu kolu, fren çalışır durumda iken aşağıya doğru dik vaziyete getirilmiş olmalıdır. Musluk kolunun en fazla 90°lik dönmesiyle fren iptal edilmiş olmalıdır. Fren iptal musluğu kolu, yaprak 27’de belirtilen şartlara uygun olmalıdır.
2.8.2.Fren rejimini değiştirme tertibatlarına kumanda eden organların işleyişi, Ek VIII’deki bilgilere göre kolayca tanınabilmelidir.
2.8.3.Ana kondüvit borusu kullanılabilir olmalıdır.
Ek talimatlar
2.8.4.Kullanan DK tarafından fren distribütörleri üzerinde çalışmalar yapılmasına ve bunların değiştirilmesine izin verilmez.
Otomatik vakum freni
Ek talimatlar
2.8.5.Otomatik vakum freni kullanılamaz durumda olan vagonlar reddedilmemelidir. Bu vagonlar frensiz vagonlar gibi kullanılmalı ve üzerlerine sol parçası koparılacak olan model R1 ve K etiketleri takılmalıdır. Tespit edilen kusur bu etiketler üzerinde belirtilecektir.
2.8.6.Ana kondüvit hattı kullanılamaz durumda olan sahip DK yönüne boş olarak sevk edilen vagonlar reddedilmemelidir. Bu vagonlara model R2 ve K etiketleri takılmalıdır.
El freni
Ek talimatlar
2.8.7.Fren platformundan (sahanlıktan) veya yerden idare edilebilen el freni hasarlı veya kullanılamayacak durumda olan bir vagon reddedilmemelidir.1)
2.8.8.Fren platformundan (sahanlıktan) veya yerden idare edilebilen el freni kullanılamayacak durumda olan bir vagona, sağ parçası koparılacak olan model R1 ve K etiketleri takılmalıdır.
Fren pabuçları, fren saboları, diskli fren tertibatları ve fren takımı
Koşullar
2.8.9.Diskli fren göstergesi, “frenli” veya “frensiz” pozisyonlarını açık bir şekilde göstermelidir.
Ek talimatlar
2.8.10.Fren takımı organlarını koruyan kırık veya eksik emniyet üzengi tertibatları, geçici bir tamirle çalışmaları devam ettiriliyorsa reddetme nedeni oluşturmaz. Bu vagona model K etiketi takılmalıdır. Bu hasar madde 2.4.28 ile bağlantılı olarak incelenecektir.
2.8.11.Fren pabuçları taşan vagonlara model K etiketi takılır ve kullanan DK’nun dahili talimatlarına uygun olarak frenleri iptal edilir.
Bir fren pabucunun dış yüzü jant bandajın yan yüzeyine ulaştığı zaman bu fren pabucu taşıyor olarak kabul edilir. Bu kontrol fren pabucu dayalı iken yapılır.
2.8.12.Emniyeti tehlikeye sokabilecek veya başka hasarlara sebep olabilecek hasarlı veya kopuk fren parçaları sökülmeli veya tutturulmalıdır. Sökülen parçalar için  bölüm 2.3’e göre işlem yapılmalıdır. Bu hasar madde 24.28 ile bağlantılı olarak incelenecektir.
2.8.13.Aşınan, kırılan veya eksik olan dökme fren pabuçları, kullanan DK tarafından değiştirilmelidir. Fren pabuçları eksik, kırık veya aşınmış olduğu için freni iptal edilen bir vagonun mübadeleye sunulması kabul edilmez.
Transit geçiş sırasında, vagonun sahip DK’na iadesi durumu hariç, fren pabuçları eksik olan veya fren pabucu zarfı yakınında kalınlığı 10 mm den az olan fren pabuçları teslim eden DK tarafından değiştirilmelidir. Yine de bu istisna şahıs vagonlarına uygulanmaz.
Bir fren pabucu:
- yeni başlayan bir çatlak olması durumunda kırık kabul edilmez;
- artık sadece metalik iskeletiyle tutuluyorsa bile kırık kabul edilir.
2.8.14.Kompozit fren pabuçları:
-eksik olduklarında,
1)EWS’ ye teslim edilen vagonlar hariçtir.
-sürtünme yüzeyinden sacın kenarına kadar radyal olarak kırıksa (genleşme aralığı seviyesinde hariç),
-pabucun uzunluğunun ¼’ünden fazlası üzerinde sürtünme malzemesinde ufalanmalar veya metalik yığılmalar gözle görünür şekilde varsa,
-fren pabucu zarfı bölgesinde 10 mm den küçük kalınlığa sahipse,
kullanan DK:
-ya fren pabuçlarını rezerv olarak tutulanlarla değiştirmelidir;
-ya da rezerv fren pabucu yoksa freni iptal etmeli ve vagona model R1 ve K etiketleri takılmalıdır. Tespit edilen kusur bu etiketler üzerinde belirtilecektir.
Bir vagonu sahip DK tarafından teslimi sırasında, kompozit maddeden hiçbir fren pabucunda yukarıda belirtilen kusurlar bulunmamalıdır.
2.8.15.Diskli fren balataları sadece sahip DK tarafından değiştirilir. Sahip DK, kullanan DK tarafından gözetimine gerek olmadan frenin doğru olarak çalışabilmesi için gerekli dikkati göstermekle yükümlüdür.
Fren akuplemanları
Koşullar
2.8.16.Mübadeleye sunulan her vagon, fren yarı-akuplemanıyla donatılmış olmalıdır. Her bir ucunda, aynı ana kondüvit borusu için iki adet akupleman bağlantısı ile donatılmış vagonlar, aynı zamanda her bir uçta iki fren yarı-akuplemanına da sahip olmalıdır.
Ek talimatlar
2.8.17.Genel fren boruları ancak tek bir hortumla bağlanmalıdır.
2.8.18.Kullanılmayan yarı-akuplemanlar askılarına asılmalıdır.
2.8.19.Transit işlemi sırasında hasarlı veya eksik olan yarı-akuplemanlar, teslim eden DK tarafından değiştirilmelidir; yolda hasarlanan veya kaybolan yarı-akuplemanlar ise kullanan DK tarafından değiştirilmelidir.
2.9.Şasi – Boji – Kasa
Şasi
Koşullar
2.9.1.Baştaki traverslerin her birinin altına, manevracılar için iki korkuluk yerleştirilmiş olmalıdır.
Basamaklar ve tutamağında çatlaklar olmamalıdır.
2.9.2.1.Tabanı ahşap olan veya kolay tutuşan vagonlar, tabanın altında sacla örtülü olsa dahi, frenlenen tekerleklerin üstünde kıvılcım tutucu sac ile donatılmalıdır. Kıvılcım tutucu sacların doğrudan tabanın altına konulması kabul edilmez.
Bu talimat, transkonteyner veya yarı-römork trafiğine uygun aralıklı tabanı olan veya tabanı olmayan düz satıhlı vagonlar için de geçerlidir.
2.9.2.2.RID’ ye göre kıvılcım tutucu sacların gerekli olduğu taşıma için bazı tehlikeli eşya
(RID, CIM Ek 1) yüklü dingilli vagonlar madde 23.2.5.4’te öngörülen işareti taşımalıdır.
2.9.3.Koruma plakaları (dingil çatalı) parçalanmış olmamalıdır.
Yarı koruma plakalarında ve çatal yarı koruma plakalarının takviye ayakları veya dikine kollarında kırıklık olmamalı, kesitlerinin ¼’ünü geçen veya tespit noktası yönünde veya yakınında bulunan hiçbir çatlak olmamalıdır.
Koruma levhası bağlama parçaları eksik veya kopuk olmamalıdır. Koruma levhasının hiçbir sürgüsü (aşınma pateni) eksik olmamalıdır.
2.9.4.Koşum takımının gerektirdiği şasi putrellerinin, baş traverslerin ve ara traverslerin kanatlarında,kanat kenarından başlayıp kanat eninin yarısından fazlasına uzanan çatlaklar (enine çatlaklar) bulunmamalıdır. Süspansiyon desteklerinin şasi putreline tespit edildiği yerler hariç, boyuna çatlakların uzunluğu150 mm ye kadar olabilir. Süspansiyon desteklerinin şasi putreline tespit edildiği yerde ise, şasi putrelinin kanadı ile orta bölümü arasında yer alan uzunlamasına çatlakların uzunluğu 100 mm yi geçmemelidir.
2.9.5.Şasi traverslerinin şasi putrellerine (boy kirişi) ve koruma levhalarının (dingil çatalı) şasi putrellerine kaynakla birleştirildiği kısımlarda hiçbir çatlak olmamalı veya bu şekilde birleştirilen parçaların birleştirme yerleri çatlakların başlangıç noktası olmamalıdır.
2.9.6.Taşıma yaylarının destekleri çalışamaz durumda, kırık, çatlak veya gözle görülür şekilde deforme olmuş olmamalıdır.
Ek talimatlar
2.9.7.Şasi putrelinde, ara traverste, baştaki traverste ve kaynakla birleştirilen yerlerde kırık, hasar ve çatlaklar, ancak sahip DK tarafından kaynakla tamir edilebilir. Bununla beraber, kullanan DK’nun, madde 85.10 hükümlerine uygun olarak boş bir vagonun iadesini mümkün kılmak amacıyla, sadece şasi profillerindeki çatlak veya kırıkların tamiri için kaynak çalışmaları yapmasına istisnai olarak izin verilir.
Perçinle şasiye tutturulmuş süspansiyon destekleri ve koruma levhaları, hasarlandıkları zaman, kullanan DK tarafından düzeltilebilir veya değiştirilebilir.
2.9.8.Koruma levhasını tespitleyen perçin, vida veya cıvataların gevşemesi veya kaybolması halinde (yine de madde 29.3’e bkz) veya kullanan DK tarafından otomatik bloklayan somunlu cıvatalarla değiştirilmiş veya pimlerle, punta kaynakla tutturulmuşlarsa, vagona model M etiketi takılmalıdır.
2.9.9.Basamaklar ve tutamaklar kullanılabilir durumda olmalıdır. Çatlamış basamaklar, kullanan DK tarafından değiştirilmelidir.
2.9.10.Sahip DK yönüne boş olarak sevk edilen vagonlar, trenlerin arkasına konulmaları gerekli olsa bile, işetme açısından tehlike arz etmeden işleyebilmeleri koşuluyla madde 2.9.3-
2.9.6’da belirtilen hasarlar nedeniyle reddedilemezler.
2.9.11.Bir vagonda kıvılcım tutucu saclar eksik olduğunda veya uygun olmayan tipte olduklarında (madde 2.9.2.1 ve 2.9.2.2’ye bkz), fren iptal edilmeli ve vagona model R1 ve K etiketleri takılmalıdır.
Boji
Koşullar
2.9.12.Her tip boji için aşağıdaki hükümler uygulanır:
2.9.12.1.Bojilerin şasi putrellerinin şasi traverslerine kaynakla birleştirildiği kısımlarda hiçbir çatlak olmamalı veya bu şekilde birleştirilen parçaların birleştirme yerleri çatlakların başlangıç noktası olmamalıdır; putreller(boy kirişi), traversler ve oynak traversin (beşik) süspansiyon kolları çatlak olmamalıdır;
2.9.12.2.Dingil kutularının veya oynak traversin(beşik) kılavuzları üzerine etki eden amortisör sistemlerinin sürtünme yüzeyi yağlanmamış olmalıdır;
2.9.12.3.Kızaklar tamamen veya kısmen eksik   ve hiçbir kızak yayı da kopmuş olmamalıdır;
2.9.12.4.Bojide hiçbir yer değiştirme izi olmamalıdır; dip yatağı kırık veya manevra yapamaz durumda olmamalıdır;
2.9.12.5.Boji yatağının pernosu eksik, kırılmış veya manevra yapamaz durumda olmamalıdır;
2.9.12.6.Dingil başına bir kızak eksik olabilir (bununla beraber madde 2.5.3’e bkz.).
2.9.13.Madde 2.9.12’deki talimatların dışında, Y25 bojileri  veya türevleri için  aşağıdaki hükümler uygulanır (parçaların şeması için yaprak 28’e bkz);
2.9.13.1.Hiçbir dara yayı çatlamış veya kırılmış olmamalıdır; bu hasar, madde 2.4.28 ile bağlantılı olarak incelenecektir.
2.9.13.2.Hiçbir yük yayı yer değiştirmiş veya kırılmış olmamalıdır; bu hasar, madde
2.4.28 ile bağlantılı olarak incelenecektir.
2.9.13.3.Dışta veya içte amortisör halkalarından sadece birisi eksik, kırılmış veya manevra yapamaz durumda olabilir;
2.9.13.4.Tek bir yay şapkası boji şasisi ile temas edebilir (etkisiz amortisör);
2.9.13.5.T-kaldırma parçası eksik olduğunda, vagona model M etiketi takılmalıdır. Bu parçalar üzerinde kaynak işlemi yapılması kabul edilmez. Bu hasar, madde 2.4.28 ile bağlantılı olarak incelenecektir.
Ek talimatlar
2.9.14.Boji şasilerindeki hasarlar için, benzeşme yoluyla madde 2.9.7’deki hükümler uygulanır.
2.9.15.Vagonlar
-
bir kızağı kırıksa (bununla beraber madde 2.9.12.3’e bkz) veya
-
bir amortisör halkası eksik, kırık veya manevra yapamaz durumda ise(madde 2.9.13.3)
veya
-
bir yay şapkası boji şasisi ile temastaysa (madde 2.9.13.4)
bu vagonlara model K etiketi takılmalıdır.
2.9.16.Bir yük yayı kırılmış veya yer değiştirmiş olan (madde 2.9.13.2) boş vagonlara model
K etiketi takılmalıdır.
Kasa
Koşullar
2.9.17.Sürme kapılar kılavuzlarından çıkmayacak şekilde düzenlenmiş olmalıdır. İndirilebilen yan duvarlar, menteşelerinden veya sürgüleme mandallarından çıkmayacak şekilde sağlamlaştırılmış olmalıdır.
Yüksek kenarlı açık vagonların yan kapıları, yoldayken kazara açılmalarına karşı emniyete alınmalıdır.
2.9.18.Vagonların yan duvarlarının sol alt köşesinde etiket koyma yeri bulunmalıdır.
2.9.19.Kasanın iskeletini oluşturan parçalar, kapılar, kızak ve kapatma araçları, kasanın yan duvarları, dikme ve dikme destekleri, merdivenler, sahanlıklar, korkuluklar , sarnıcın kaplaması, güneşlik sac, izolasyon elemanları, taban ve tavan, yükün kaybına veya bozulmasına neden olabilecek veya emniyeti tehlikeye sokabilecek hiçbir hasar olmamalıdır.
Tavan pencereleri, uygun bir şekilde sürgülenebilmeleri için çalışır durumda olmalıdırlar.
2.9.20.Vagonun hareketli kısımları ve bunları çalıştıran tertibatlarda, normal çalışmalarını engelleyecek belirgin hasarlar bulunmamalıdır.
2.9.21.Tavanın kaplama malzemesi, gevşek veya kalkık olmamalıdır.
Ek talimatlar
2.9.22.Plastik maddeden yapılmış kısımlar ve birbirine yapıştırılmış tabaka tahtalardan yapılan kısımlar (örnek olarak tavan kaplamaları ve yan duvar panoları) çivilerle tamir edilmemelidir (madde 2.3.2.7.4). Bununla beraber, çivilerle yapılan onarım bir red nedeni oluşturmaz.
2.9.23.Sahip DK’na doğru boş olarak sevk edilen vagonlar, işletme açısından tehlike oluşturmadan seyredebilmeleri koşuluyla madde 2.9.19 ve 2.9.20’ de belirtilen hasarlardan dolayı reddedilmemelidir.
3.0.Sarnıç vagonları
Koşullar
3.0.1.Sarnıçlarda, sivri köşeli deformasyonlar olmamalıdır (eşya sızıntısı olmasa bile).
3.0.2.Sarnıçlar ve bunların doldurma ve boşaltma tertibatlarında sızıntılar olmamalıdır.
3.0.3.Kirişlerde, kesitlerinin ¼’ünden daha uzun çatlaklar olmamalıdır. Sarnıç şasiye cıvata veya perçin çivileriyle sabitleniyorsa, bunların % 10’undan daha fazlası eksik olmamalıdır.
3.0.4. Sarnıcın şasiye kaynakla birleştirildiği kısımlarda hiçbir çatlak olmamalıdır.
3.0.5.Otomatik havalandırma cihazları olanlar hariç, sarnıçları dolu veya boş olan vagonlarda doldurma ve boşaltma tertibatları (madde 2.3.2.7.10 ve yaprak 24, şekil 3’e bkz), sıkıca kapatılmış olmalıdır.
Ek talimatlar
3.0.6.Sahip DK’na doğru boş olarak sevk edilen sarnıç vagonları, işletme açısından tehlike oluşturmadan seyredebileceklerse, madde 3.0.1, 3.0.3 ve 3.0.4’te belirtilen hasarlardan dolayı reddedilmemelidir.
3.0.7.Tehlikeli  madde  taşıyan  veya  taşımış  ve  temizlenmemiş  olan  sarnıç  vagonları, vidalı   vana koruma kapağı, kör tapa (kapama flanşı) veya tapayı sabitleyen cıvata eksikse reddedilebilirler. Bu hükümler, yaprak 24, şekil 3’te belirtilen işareti taşıyan havalandırma tertibatlı vagonlara uygulanmaz.
3.0.8.Sarnıçlı vagonları:
-bir veya birkaç topraklama elektrik bağlantı kablosu eksik veya kopmuş ise model K etiketi
taşımalıdır;
-bütün topraklama kabloları gözle görülür bir şekilde1)  eksik veya kopmuş ise reddedilebilirler;
-boşaltılmış ve temizlenmiş sarnıç vagonları hariç olmak üzere - sarnıcın bir sonraki deneme tarihi (ay sonu) geçmiş ise (yaprak 24, şekil 2’ye bkz), bunlara model K etiketi konulmalıdır. RID eşyası yüklü vagonlarda bu düzensizlik, aracın ret  sebebidir.
3.1.Revizyon süresi
3.1.1.Sahip DK, revizyon sırasında vagonları, hem emniyet hem de yüklerin muhafazası bakımından bir dahaki revizyona kadar normal hizmeti sağlayacak duruma getirmekle sorumludur. Bu revizyon, zamana göre veya çalışmaya göre bir bakım sistemi çerçevesinde kaydedilmelidir.
3.1.2.Zamana göre bir bakım sistemi çerçevesinde revizyon, UIC 579-1 fişine göre belirlenmiş bir süreden sonra gerçekleştirilir. Bu sistemde revizyon süresi, bakım kutusundaki geçerlilik süresine eşittir. Bakım kutusundaki azami geçerlilik süresi, en çok madde 31.4’te belirtilen süreye eşittir.
3.1.3.Çalışmaya göre olan bakım sistemi çerçevesinde revizyon, vagon, ton-kilometre cinsinden ifade edilen ve UIC 579-1 fişine göre belirlenmiş bir çalışma limitine ulaştığı zaman gerçekleştirilir. Bakım kutusundaki geçerlilik süresi, en çok madde 31.4’te belirtilen süreye eşittir.
3.1.4.Bakım kutusundaki azami geçerlilik süresi şöyledir:
- yaprak 19, dipnot 1’deki koşullara uygun vagonlarda ……………… 6 yıl
- diğer vagonlarda ……………………………………………………… 4 yıl
Bununla beraber, sahip DK, vagonun işletme koşulları ve tipi bunu gerektirdiği zaman bu vagonlar için daha kısa bir geçerlilik süresi saptamakla sorumludur.
Ayrıca, SS1) frenli ve bakım kutusundaki geçerlilik süresi 3 yıldan fazla olan vagonlar için, sahip DK, ara kontrolü düzenlemekle sorumludur. Gözlemlenen sonuçlar tatmin ediciyse,bu kontrol bir sondajla sınırlandırılabilir.
3.1.5.Bakım kutusundaki kayıtlı geçerlilik süresi 3 aydan az bir süre geçmiş olan vagonlar, vagon üzerinde yaprak 19, şekil 1 veya 2’ ye göre ilave olarak “+3M” yazısı bulunuyorsa mübadeleye kabul edilir.
Ek talimatlar
3.1.6.“+3M” işareti bulunan vagonlarda 3 ay uzatılmış olan “REV” işaretinin önünde bakım kutusundaki geçerlilik süresinin sona ermesinden önceki 15 gün içinde vagona model K etiketi konulmalıdır.
3.1.7.Bakım kutusundaki geçerlilik süresi sona ermiş boş ve dolu vagonlar kabul edilmelidir. Bu amaçla ilgili Demiryolu Kuruluşları arasında seyre elverişliliğini garantilemek için özel anlaşmalar yapılabilir.
Bölüm 2.3 – Yedek parçalar
3.4.Temel kurallar
3.4.1.Hasarlı vagonların gayri faallik süresini azaltmak için, yedek parça taşımalarını azaltmak için yedek parçaların idaresinin ekonomik ve akılcı bir şekilde organize edilmesi gerekir; böylece yedek parçaların iadesi de demiryolu yük taşımacılığının rekabet gücünün arttırılmasına önemli katkı sağlar.
3.4.2.Sahip DK’ları ve sahipler, onarımla yükümlü atölyelere gerekli parçaları temin edebilmek amacıyla yedek parça stoğu oluşturmalıdırlar.
1) Bir topraklama kablosunun bulunduğunun görülmesi gerekir.
1) UIC 543 fişine göre.
3.4.3.Her DK’nun , yedek parçaların temin edilmesiyle ilgili bütün faaliyetlerin koordinasyonu ve idaresiyle görevli sadece bir yedek parça merkezi vardır.
Bu faaliyetler özellikle şunları içerir:
-iletişim,
-uluslar arası idare/lojistik (yedek parça merkezleri arasında),
-ulusal  idare/lojistik  (merkezler  ile  atölyeler,  parça  depoları,  parçaya  ihtiyaç  duyan  başka servisler arsında),
-hasarlı parçaların onarımı,
-hasar görmüş veya görmemiş yedek parçaların iadesi,
-hesap ve istatistikler için dokümantasyon.
Gayri faallik sürelerinin azaltılması için, yedek parçalar doğrudan, sahip DK’nun veya sahibinin yedek parça merkezleri ile yedek parçaların gerekli olduğu yer arasında taşınabilir.
3.4.4.Yedek parça merkezinin adresi ve iletişim araçları, RIV adres listesinde yer almaktadır.
3.4.5.Sahip DK’ları ve sahipleri, hızlı ve  etkili  iletişim  araçlarına  sahip  olmalıdır (örnek olarak  faks,  E-Mail).
3.4.6.Yedek parçaların taşınması için her zaman en ekonomik taşıma şeklinin (demiryolu veya karayolu) ve ücret, hizmet, kalite ve taşıma süresi bakımından en ekonomik arzın seçilmesi gerekir
3.5.Standart parçalar (U parçalar)
3.5.1Hasarlı U parçaların onarılması ve tekrar takılması
Bir vagondaki U parçaların hasar görmesi halinde, kullanan DK, RIV’nin bölüm 2.2’deki hükümleri  ve verimliliği dikkate alarak standart parçayı tercihen onarmalı ve tekrar takmalıdır.
3.5.2.Kendisine ait U parçaların takılması
Bölüm 2.2’ye göre onarım kabul edilmiyorsa veya verimli değilse, madde 23.7.1’de belirtilen işaretle işaretlenmiş aynı tipteki kendi parçalarından takılması gerekir.
3.5.2.1.Ödünç verilen tekerlek takımları
Kullanan DK,  ödünç vermeye dayalı olarak sadece kendi dingillerini takmalıdır.
3.5.2.1.1 Yabancı bir vagona kendi dingillerini takan kullanan DK, model C4’ü kullanarak U parçalar için ödünç verme cetveli çıkarmalıdır. Bu cetvel, hemen yabancı DK’nun yedek parça merkezine ve P vagon için de  adresi vagon üzerinde bulunan sahibine gönderilmelidir.
Bu cetvel geldikten sonra, P vagon sahibi, değiştirilen dingili veya dingilleri 6 aydan daha fazla bir süre yerinde bırakmaya niyeti olup olmadığını vagonu tescil eden DK’na bildirmelidir.
Bu amaçla model C4 ‘ü doldurmalı, bunu imzalayarak vagonu tescil eden DK’na göndermelidir. Bu DK da, U parçanın sahibi DK’na bilgi verir.
Hasarlı parça sahip veya tescil eden DK’na değil de bir başka DK’na ait ise, bu model C4 üzerinde belirtilmeli ve modelin bir sureti de be DK’na gönderilmelidir.
3.5.2.1.2.Ödünç verilen tekerlek takımlarının iadesi
3.5.2.1.2.1.Değiştirilen dingiller sahip DK’nun veya tescil eden DK’nun yedek parça merkezine iade edilmelidir.
Ödünç verilen dingiller söküldükten sonra bunların üzerine, ait oldukları vagonun numarası silinmeyecek bir şekilde yazılmalıdır.
DK vagonlarının söz konusu olması halinde, sahip DK, mümkün olur olmaz ve en geç vagonun bakım kutusundaki geçerlilik süresinin değiştirilmesi sırasında yabancı dingilleri sökmelidir.
P vagonlarının söz konusu olması halinde, sahibi:
-ilk fırsatta ve prensip olarak, kullanan DK tarafından model C4 cetvelinin gönderildiği tarihten sonra 6 aylık bir süre içinde yabancı dingilleri sökmeli veya söktürmelidir. Dingillerin sahibi DK ile veya tescil eden DK ile anlaşarak vagon sahibi istisnai olarak, sahip DK ile birlikte kararlaştırdıkları bir tazminat tutarını dingil başına ödemesi koşuluyla, bu süreden sonra da ve en geç vagonun  bakım kutusundaki geçerlilik süresi bir daha değiştirilinceye kadar dingilleri tutabilir. Dingilleri sökerken tescil eden DK, model C4 üzerinde sökme tarihini belirtir. Tamamlanmış olan model C4 ‘ün bir suretini, RIV adres listesinde belirtilen dingilin sahibi DK’nun yedek parça merkezine ve sahibine gönderir.
Sahibi parçayı bir atölyede söktürürse, bu konuda vagonu tescil eden DK’na  bilgi vermeli ve sökülen parçanın iadesi için gerekli talimatları almalıdır.
3.5.2.1.2.2.İade edilecek tekerlek takımları, RIV adres listesinde belirtilen yedek parça merkezine en geç her 6 haftada bir gönderilmelidir.
Yapılan her göndermeye, gerekli taşıma belgelerinin eklenmesi gerekir (örnek olarak CIM
taşıma belgesi, CMR taşıma belgesi).
Model C refakat bülteni taşıma belgesine eklenmelidir.
Taşıma belgesinde, gümrüğe ayrılmış haneye “ilişik model C refakat bültenine bakınız” yazılması gerekir.
Gümrük tarafından veya emniyet nedenleriyle başka belgeler istenirse (örnek olarak proforma fatura, EUR 1, emniyet belgesi), bunlar da eklenmiş olmalıdır.
Tekerlek takımlarının taşınması halinde, parçayı ödünç vermiş olan DK’nun yedek parça merkezine iki nüsha halinde model C2/C3 sevk cetvelinin de gönderilmesi gerekir. Bir nüsha, gönderinin alıcısı tarafından muhafaza edilir, diğer nüshanın kullanan DK’nun merkezine makbuz olarak geri gönderilmesi gerekir.
3.5.2.2.Ödünç verilmeyen U parçalar
Ödünç verilmemiş olan takılan kendisine ait U parçalarının değeri, onarım masraflarının içinde yer alır.
Hasar görmüş veya görmemiş ve sökülen U parçaları, kullanan DK’nda kalır; hiçbir değer takası olmaz.
3.5.2.3.Hasar görmüş ve sökülmüş dingillerin geri gönderilmesi
Hasar görmüş ve kullanan DK tarafından sökülmüş U dingiller, sahip DK’nun veya tescil eden
DK’nun merkezine geri gönderilmelidir.
Vagonun numarası, silinemez bir şekilde hasarlı dingilin üzerine yazılmalıdır. Hasarlı tekerlek takımları, madde 3.5.2.1.2.2’ye uygun olarak iade edilir.
3.5.3.U parçaların istisnai olarak talep edilmesi
İstisnai olarak U parçaları da, madde 36’daki hükümlere benzetme yoluyla sahip DK veya tescil eden DK’ndan talep edilebilir (model H). P vagonunun söz konusu olması halinde sahibine, parça talep eden tarafından aynı zamanda bilgi verilmelidir.
Koordinasyonu sadece merkezler yapar.
Standart parçaların talep edilmesi sırasında, bu parçalar için malzeme ve taşıma masrafları, kullanan DK’na fatura edilecektir.
Dingiller için, sadece yeni ve hasarlı parçalar arasındaki değer farkları ve taşıma giderleri, onarım giderlerine dahildir ve her yıl 5RIV Çalışma Grubunca ayarlanır.
Hasar görmüş tekerlek takımları, madde 3.5.2.1.2.2’ye benzetme yoluyla geri gönderilir.
3.5.4.Tekerlek takımları için takas
Dingillerin karşılıklı mübadelesiyle ilgili değerlerin farklı olması halinde, alacaklı DK’nun tazminat talep etme hakkı vardır.
3.5.4.1.Her yıl mart ayı sonunda, her DK, geçen takvim yılı için aşağıda belirtilenlerin toplam sayısını belirlemelidir:
-kendisinin bir başka DK’na gönderdiği tekerlek takımları1),
-bu DK tarafından alınan tekerlek takımları2).
Parça sayısında farklılık olması halinde, para cinsinden belirtilen fark, alacaklı DK tarafından borçlu DK’ndan istenmelidir.
3.5.4.2.Takas edilmeyen dingiller için tazminatın hesaplanmasında:
-31 aralık tarihine kadar düzenlenmiş son sevk cetveli model C2/C3 ‘te yazılı parçaların adedi,
-hasar görmüş veya görmemiş tekerlek takımlarının birim ücretleri. Bu ücretlerin 5RIV Çalışma
Grubunca her yıl güncelleştirilmesi gerekir.
3.5.4.3.Her yıl 1 hazirandan önce alacaklı DK, borçlu DK’na ayrıntılı bir fatura göndermelidir.  Fatura EURO cinsinden düzenlenmeli ve ayrıca, faturanın hazırlanmasında dikkate alınan model C2/C3 sevk cetvelinin tarihini ve numarasını içermelidir; bu son sevk cetvelinin sureti faturaya eklenmelidir.
Faturayla ilgili itirazlar, faturanın gönderilmesini izleyen ay içinde yapılmalıdır; aksi halde fatura kabul edilmiş sayılır.
1 hazirandan sonra gönderilen faturalar reddedilebilir.
3.6.Standart olmayan yedek parçalar
3.6.1.Onarma ve tekrar takma
Bir vagonun parçalarının hasar görmesi halinde, kullanan DK, RIV bölüm 2.2’deki hükümleri, verimlilik ve hasarı azaltma yükümlülüğünü dikkate alarak, tercihen bu parçaları onarmalı ve tekrar takmalıdır.
3.6.2.Kendisine ait standart olmayan parçaların takılması
Bölüm 2.2’ye göre onarım kabul edilemezse veya verimli değilse, -mümkün olduğu ölçüde- kendisine ait standart olmayan parçaların takılması gerekir.
3.6.3.Standart olmayan parçaların talep edilmesi
1) hasar görmüş veya görmemiş yabancı parçalar
2) kendisinin hasar görmüş veya görmemiş parçaları.
Bir vagonun onarılması için gerekli standart olmayan parçalar, Fransızca, Almanca veya İtalyanca yazılmış  model H’ya göre tescil eden DK’nun veya sahip DK’nun yedek parça merkezinden talep edilmelidir. Başka bir dilde tercümesi de eklenebilir. Talepler faks veya E-Mail ile gönderilmelidir.
P vagonları söz konusu olduğu zaman, aynı zamanda sahibine de bilgi verilmesi gerekir.
3.6.3.1.Model H üzerinde şunlar belirtilmelidir:
-hasarlı vagonun numarası
-sahip DK veya sahibi
-değiştirilecek parçadaki hasarın tipi
-parça Ek X’a göre sıra numarası belirtilerek ve ihtiyaç halinde ana ölçülerini gösteren bir kroki eklenerek mümkün olduğu kadar doğru tanımlanması.  Parçalar vagon üzerinde eksik oldukları için talep ediliyorlarsa, bunun talepte belirtilmesi gerekir.
-yedek parça talebini düzenleyen kişilerin adları, telefon ve faks numaraları veya E-Mail adresi
-yedek parçaların gönderileceği tam adres ve posta kodu
-kamyonla teslimin mümkün olup olmadığı bilgisi.
3.6.3.2.Model H ile yapılan her yedek parça talebinde, talepte bulunan yedek parça merkezine hemen alındı makbuzu gönderilmelidir.
Parçalar  hemen  teslim  edilemediği  zaman,  talebi  yapan  DK’na  bu  konuda  hemen  bilgi verilmelidir.
3.6.3.3.Standart olmayan parça talep edilmesi halinde, bu parçaların sahibi kullanan
DK’na bu parçaların taşınma masraflarını fatura etmelidir.
3.6.4.Standart olmayan parçaların teslimi
3.6.4.1.Temin edilen yedek parçaların, düzeltme yapılması gerekmeden kullanılabilir olması gerekir.
3.6.4.2.Model H ile talep edilen her yedek parçaya, gönderen tarafından (sahip DK veya tescil eden DK, sahibi) doldurulacak ve plastik bir poşete konulacak olan model B1 (gidiş) etiketi takılmalıdır.
Bilgiler, model H talebindeki bilgilere uygun olmalıdır.
Plastik  poşetler,  parçalar  üzerine  düz  olarak  konulmalı  ve  parçalara  sağlam  bir  şekilde tutturulmalıdır.
3.6.4.3.Her gönderiye, gerekli taşıma dokümanlarının (örnek olarak CIM taşıma belgesi, CMR taşıma belgesi) eklenmesi gerekir.
Model C refakat bülteni taşıma belgesine eklenmelidir.
Taşıma belgesinde, gümrüğe ayrılmış haneye “ilişik model C refakat bültenine bakınız” yazılması gerekir.
Gümrük tarafından veya emniyet nedenleriyle başka belgelerin istenmesi halinde (örnek olarak proforma fatura, EUR 1, emniyet belgesi), bunlar da eklenmelidir.
3.6.4.3.1.Gönderici,   yedek   parçaların   gönderildiğini   kanıtlayabilecek   durumda olmalıdır.
3.6.4.3.2.Demiryoluyla teslim yapılıyorsa, alıcı(örnek olarak varış garı, onarım atölyesi),
model C refakat bülteni üzerine tarih ve mühür basarak talep edilen parçaların alındığını teyit etmeli ve bunu göndericiye geri göndermelidir.
Diğer taşıma şekillerinin kullanılması halinde, gönderme servisi, parçanın alındığı konusunda gerektiği şekilde bilgilendirilmelidir.
Gönderme servisi ile yedek parça merkezi aynı değilse, bir suret merkeze de gönderilir.
3.6.5.Standart olmayan hasarlı yedek parçaların geri gönderilmesi
3.6.5.1.Değeri düşük olan sökülmüş hasarlı parçalar (örnek olarak yay çubukları, süspansiyon halkaları, vb.)   geri gönderilmezler ve değer takası yapılmaz.
3.6.5.2.Sökülen diğer hasarlı parçalar ancak madde 36.4.3’e uygun olarak sahibinin talebi üzerine geri gönderilirler. Her durumda da, sadece yedek parça merkezleri koordinasyondan sorumludur. Sahibi, taşıma şeklini seçer ve taşımayı organize ederse, yedek parça merkezine bu konuda bilgi vermesi gereklidir.
3.6.5.3.Gönderici, istenilen her yedek parçaya, plastik poşet içine yerleştirilmiş model B1 fişi ekleyecektir.
Plastik poşetler parçalar üzerine düz olarak konulacak ve sağlam bir şekilde tutturulacaktır. Alıcı, yedek parçaları aldığını göndericiye teyit edecektir.
Sahibi (sahip DK, sahibi), sökülen hasarlı bir yedek parçanın iadesini talep ederse, bu talebi, kaşe ve imzayla model B1 ‘in (dönüş) arka kısmında belirtecektir. İlgili yedek parça merkezlerine de bilgi verilecektir.
3.6.5.4.Dönüşteki taşıma maliyetleri, onarım maliyetlerinin içinde yer alır.
3.6.5.5.Yedek parçalar alıcıya ulaşmazsa, göndericinin bunları göndermiş olduğunu kanıtlaması gerekecektir.
3.6.6.Sahibi aynı olan bir araçtan alınan yedek parçanın takılması
3.6.6.1.Vagonların sevkinin geciktirilmemesi için, sahibinin izniyle, sahibi aynı olan bir başka vagon üzerindeki yedek parçaların alınması mümkündür.
3.6.6.2.Sahibi izin vermişse, yedek parçaların, bunların söküldüğü vagon için talep edilmesi gereklidir. Model H ile ikinci talep yapıldığı zaman, bu yedek parçaların kullanılmış olduğu vagonun numarasının belirtilmesi de gereklidir.
3.7.Sorumluluk
3.7.1.Yedek parçaların taşıma ve gümrük masrafları, onarım masraflarının içinde yer alır. Tüm taşıma masrafları da dahil onarım masrafları, DK vagonları için RIV madde 85.8’e uygun
olarak, P vagonları için de UIC 433 fişindeki madde 18’e uygun olarak hesaba geçirilir. Zararın azaltılması prensibine zorunlu olarak uyulmalıdır.
3.7.2.Madde 35’teki hükümlere uygun olarak gönderilen ve alıcıya ulaşmamış olan standart yedek parçalar için:
-taşımanın trenle yapılması halinde, parçanın yeni olarak değerinin, taşımaya katılan DK’ları arasında AIM’ye uygun olarak paylaştırılması gerekir;
-başka  bir  taşıma  şeklinin  kullanılması  halinde,  zararın  gönderici  tarafından  nakliyeciden istenmesi gerekir. Tazminatın tutarı, ilgili taşıma sözleşmesinin hükümlerine göre belirlenir.
3.7.3.Madde 3.6’daki hükümlere uygun olarak gönderilen standart olmayan yedek parçaların
kaybolması halinde, madde 3.7.2’nin uygulanması gerekir.
3.7.4.Sahibi, hasar görmüş standart olmayan parçaların iadesini talep ederse ve bu parçalar kendisine ulaşmazsa, kullanan DK,
-gönderdiğini kanıtlayabilmesi hariç (madde 3.7.2’ye göre tazminat)
-parçaların eksik olduğunun, talep sırasında model H üzerinde daha önce belirtilmiş olması hariç
(madde 3.6.3.1),
yedek parçaların yeni olarak değerini sahibine ödemelidir.
Kısım III
Sadece DK vagonları için
talimatlar
Bölüm 3.1 — Vagonların kullanılması
51.Dönüşte yükleme
51.1.Sahip Demiryolu Kuruluşu (DK)’nun talebi üzerine tekrar yükleme
51.1.1.Sahip DK, vagonlarının sahip DK’na bağlı garlar da dahil herhangi bir gardan itibaren tekrar yüklenmesi amacıyla talimatlar verebilir.
Vagonun tekrar konumlandırılması gerekli olduğu zaman, sahip DK, tekrar konumlandırmayı temin etmesi gereken DK’na, vagonun varış garına varmasından önce ulaşması gereken yazılı bir talep gönderir.1)
Her vagon model C refakat bülteniyle sevk edilir. Sahip DK’ndan başka bir DK tarafından model C bülteninin hazırlanması, tutarı ilgili DK’ları arasında görüşülecek olan idari bir ücretin tahsil edilmesine sebebiyet verir.
Tekrar yükleme konusunda, sahip DK, vagonu tekrar yükleyecek DK’na, vagonun tekrar yükleneceği gara varışından önce ulaşması gereken yazılı bir talep gönderir.
Bu taleplerden herhangi birinin yapılmasının mümkün olmaması halinde(yükün bozulmadan tekrar gönderilmesi durumu, vagonun çıkarılması...), sahip DK’na bu konuda bilgi verilmelidir.
Taleplerin RIV Adres Listesinde belirtilen adrese gönderilmesi gerekmektedir.
51.1.2.Sahip DK’nun, vagonun boşaltılmış olduğu garlardaki DK’na verdiği bu talimatlar, madde 51.2 ‘nin uygulanmasından önce gelir.
51.1.3.Sahip DK, madde 51.2 ve 51.3’e uymadan tekrar yükleme emri verebilir:
51.1.3.1.vagonun boşaltılmış olduğu DK’nun garından itibaren
5 1.1.3.2   .başka DK’na ait olan gardan itibaren; bu durumda tekrar konumlandırma ile ilgili yazılı talepte, geçilecek güzergah belirtilmelidir.
51.1.4.Tekrar konumlandırılmadan önce boşaltılmış olduğu veya tekrar konumlandırıldıktan sonra tekrar yüklenmiş olduğu DK’larının sorumluluğu altında vagonun yaptığı muhtemel ilave kalışlar için, bu DK’ları, madde 72.1.3’ e uygun olarak sahip DK ile yapılan anlaşmalar gereğince
1) Geçici olarak sahip DK ancak, madde 51.1.1 ‘e göre tek bir tekrar konumlandırma veya madde 53.2’ye göre tek bir emre vermeyi talep edebilir ve tek bir yükleme (tekrar yükleme) kullanan DK’nun sorumluluğu altında aynı kalış sırasında gerçekleştirilir.
kullanma ücreti muafiyetinden yararlanırlar.
51.1.5.Sahip DK, bakım kutusundaki geçerliliğin sona ermesinden önce, vagon tekrar kendi sorumluluğu altında bulunacak şekilde tekrar konumlandırma/tekrar yüklemeyi düzenlemelidir.
51.2.Kullanan DK’nun tekrar yüklemesi
51.2.1.Boşaltıldıktan sonra, tekrar yükleme talebinin olması hariç, vagonlar mümkün olduğunca yüklenmiş olarak geri gönderilmelidir(yine de madde 51.5 ‘e bkz). Sahip DK tarafından aksi belirtilmedikçe (madde 51.1‘e bkz), her DK, güzergahı dikkate almadan ancak aşağıdaki tercih sırasına uyarak bir vagonu tekrar yükleyebilir:
51.2.1.1
Sahip DK’nun belirlediği garlara,
51.2.1.2.başka garlara, aşağıdaki şartlarla
51.2.1.2.1.sahip DK’nun treninin kullanılması veya
51.2.1.2.2.taşımanın vagonu sahip DK’nun bir mübadele garına yaklaştırması, yani sahip DK’nun en yakın mübadele garından yeni varış garını ayıran mesafenin, sahip DK’nun en yakın mübadele garından tekrar yükleme garını ayıran mesafenin daha kısa olması (madde 52).
51.3.Bir DK’nun, madde 51.2 hükümlerine uygun olarak kullanmak için dönüşte herhangi bir yöne boş vagonların yönünü değiştirmesine izin verilir. Yine de, vagonların madde 51.2.1.2.2 gereğince sahip DK’nun herhangi bir mübadele garına yaklaşması gerektiği zaman, yeni varış garını sahip DK’nun en yakın mübadele garından ayıran mesafenin yön değiştirmenin yapıldığı garı sahip DK’nun en yakın mübadele garından ayıran mesafeden daha kısa olması gerekir (yine de madde 51 .5’e bkz.). Yön değiştirmenin yapıldığı gar, dönüş parkurunda yer alan herhangi bir gar gibi gidişteki varış garı da olabilir.
Yön değiştirmelerin tekrarlanmasından kaçınılması uygun olur.
51.4       (ayrılmış)
51.5.Seri numarası 9900-9999 ile başlayan alçak platformlu vagonlar, ancak sahip DK’nun rızasıyla madde 51.2 ve 51.3 ‘teki hükümlere uygun olarak tekrar yüklenebilirler. Vagonun numarası, taşımanın tarihi ile gönderici ve varış garları belirtilerek telefon veya faksla yükleme izni talep edilmelidir.
Tekrar gönderme durumunda sahip DK’na hemen haber verilmelidir.
Tekrar kullanma veya tekrar gönderme durumunda sahip DK tahsil edilecek ücretin tutarını saptar ve bunu faksla kullanıcı DK’na bildirir.
51.6.Bir vagon,ancak şu koşullarla tekrar yüklenebilir:
51.6.1.İmal özelliklerine göre, ne kendi düzenlerine ne de eşyaya zarar verme riski olmadan eşya taşımasına uygunsa. Özellikle soğutmalı vagonlar, kalıcı kokular bırakan eşyaların taşınmasında tekrar kullanılmamalıdır;
51.6.2.vagonun bakım durumu, zarar vermeden eşyanın taşınmasına imkan verirse; ihtiyaç halinde hasarların tamir edilmesi gerekir.
51.7.Model M veya R’ etiketi bulunan vagonlar ancak, madde 51.2.1.1 veya 51.2.1.2.2 ’ye göre tekrar yüklenebilirler. Bu hüküm yine de hasarlanmayan ve madde 31.7 ‘ye uygun olarak yüklenen model M etiketi taşıyan vagonları ilgilendirmez.
Bakım kutusundaki geçerliliğin sona ermesine kadar geçecek süre 15 günden az olan vagonlar, ancak madde 51.2.1.1’e göre tekrar yüklenebilirler.
51.8.Madde 14.1 ve l4.2’deki hükümler aynı zamanda tekrar yüklenen vagonlara da uygulanır.
51.9.Üye olmayan DK’larına ait vagonların tekrar yüklenmesinde, üye olmayan bir DK’ndan vagonları kabul eden üye DK’nun değil, bizzat sahip DK’nun sahip olarak kabul edilmesi gerekir.
51.10.Bir DK’nun, işlemeye uygun olmayan bir vagonu bir başka vagona yükleyerek (madde
85.9) geri göndermesi gerektiği zaman, aşağıdaki öncelik sırasına göre:
-   işlemeye elverişli olmayan vagonun sahibi DK’nun bir vagonunu;
-  kendi vagonlarından birini  seçmelidir.
Bu kurallar, yedek parçalar veya hasarlı parçalar taşıyan vagonların, freni tamamlamak için veya bazı taşımaları korumak için ve madde 104’e göre muşambaların geri gönderilmesi için trenlere ilave edilen vagonların seçilmesinde de uygulanır.
51.11.Hasar nedeniyle gidiş parkurunda bir vagonun aktarılması gerektiği zaman, bu aktarma için madde 51.10’da belirtilen öncelik sırasına göre aynı tipte bir vagonun kullanılması gerekir.
52.Boş vagonların geri gönderilmesi
Genel Hükümler
Tekrar konumlandırılması veya tekrar yüklenmesi planlanmamış olan boş vagonlar, madde 52.1 veya 52.3’e göre hemen geri gönderilmelidir.
Bu, ayrı olarak basılmış bulunan Ek XI’ e (Cilt 1 ve 2) bakılmasını gerektirir.
38.Taşıma masrafları
38.1.Her yedek parça için taşıma masrafı talep edilir (birime dayalı hesap). Gidiş taşıması ve dönüş taşıması ayrı ayrı  hesaplanmalıdır.
38.2.Birim maliyetlerin hesap dökümü (birime dayalı hesap) mümkün değilse, yedek parça başına taşıma masrafları, seçilen taşıma şekline veya parçanın taşındığı güzergaha bağlı olmadan, sadece götürü şekilde (kilometre başına ücret)hesap edilir.
Götürü taşıma masrafları, 5RIV Çalışma Grubunca her yıl tekrar ayarlanır ve RIV/RIC Bürosunca yayınlanır.
38.2.1.Hesap, yedek parça merkezleri arasındaki taşıma masraflarını, gerektiğinde de yedek parça merkezleri ile gönderici/alıcı servisler arasındaki taşıma masraflarını içerir.
Gidiş ve dönüş taşımaları ayrı fatura edilir.
38.2.2.Madde 38.2.1’e göre götürü taşıma masrafları, götürü şekilde, tekerlek takımının taşınmasıyla ilgilidir.
38.2.3.Bojinin taşınmasında, bir dingilin taşıma masraflarının 2,5 katı dikkate alınacaktır. Diğer bütün taşımalarda
-tekerlek takımı için yedek parça merkezleri arasındaki sabit taşıma masraflarının 1/10’u ve gerektiğinde
-tekerlek takımı için yedek parça merkezleri ile bölgesel sevk/varış yeri servisleri arasındaki taşıma masraflarının 1/5’i
dikkate alınır.
38.3.Madde 38.1’e göre yedek parça başına hesaplanmış olan taşıma masrafları, götürü taşıma masraflarını geçerse, tutar götürü ücret seviyesini geçmeyecektir.
39.Alınabilir vagon parçaları
39.1.Alınabilir  vagon parçaları deyiminden, vagon üzerine, özellikle vida ile tespit edilmeyen ve işletme sırasında geçici olarak kolayca çıkarılıp tekrar yerine takılabilen vagon parçaları anlaşılır (ek VII).
39.2.Alınabilir vagon parçaları, sahip DK’ nun UIC kod numarasını veya rumuzunu taşımalıdır. Alınabilir vagon parçalarının tipi ve sayısı, vagonların dış yan yüzeylerinde işaretler halinde (ek VII ve yaprak 8, şekil 2) belirtilmelidir.
39.3.Vagonların alınabilir parçaları yerlerine konulmuş olmalıdır; DK’ ları aynı hususun, kümes hayvanlarına mahsus vagonların kafesleri, yemlikleri, tahtaları, destekleri, vs. ile araçlar için kullanılan tekerlek takozları için de yerine getirilmesine dikkat edeceklerdir. Yerinden çıkarılabilir vagon dikmeleri, yükleme imkan verdiği taktirde, destek üzengilerine yerleştirilmelidir. Karşılıklı duran vagon dikmelerinin zincirleri birbirine bağlanmalı ya da bir başka şekilde tespit edilmelidir.
Yüklemenin türü alınabilir vagon parçalarının yerlerine konulmasına imkan vermediği takdirde, bunlar ait oldukları vagonlara görülebilecek şekilde yerleştirilir. Bunları hem kaybolmayacak ve hem de, kayarak veya düşerek, emniyeti tehlikeye sokmayacak bir biçimde takozlamak gerekir. Vagonlar dikmeli kasalar ihtiva ediyorlar ise, bunların içine uygun tipte dikmeler yerleştirilmelidir. Vagonlar alınabilir vagon parçaları eksik olduğu ya da bunlar doğru bir şekilde yerleştirilmediği için reddedilemez
39.4. Alınabilir vagon parçaları, ait oldukları vagonlardan ayrılmamalıdır. Bunlar istisna olarak vagonlarından ayrıldığı taktirde, taşıma belgesi vazifesi gören model C refakat bülteni ve taşıma belgesi ile birlikte, Adres Listesinde belirtilen sahip DK’nun servisine iade edilirler. Her bir eşya tek tek listelenir.Taşıma belgesinde, gümrük bilgilerine   ayrılmış bölüme “voir modèle C annexé”   (ekli model C’ye bakınız) ibaresi yazılmalıdır. Taşıma masrafları  gönderen DK tarafından üstlenilir.
Alınabilir vagon parçalarının gönderilmesi ve alındıklarının teyit edilmesi hususları madde
36.4.2 ve 36.4.3 ile düzenlenir.
39.5.Kayıp veya hasar durumunda sorumluluk için madde 81.4’e bakınız. Madde 39.4’ ün hükümlerine uygun olarak sahip DK’na geri gönderilmiş olan alınabilir vagon parçalarının kaybı üstlenilir; bu parçalar maliyet fiyatına göre fatura edilir. Tazminat, AIM’ nin öngördüğü şekilde ilgili DK’ ları arasında bölünür; ancak bu Anlaşmadaki madde 7.3.11.1, 7.3.14 ve 7.3.15 hükümleri uygulanmaz.
Özel vagonların alınabilir parçalarının, özellikle özel iltisak hatlarından çıkışlarında, etkin bir kontrolünün yaptırılması DK’ larına tavsiye edilir.
Bölüm 2.4 – Yükleme talimatları
41.Vagonların yüklenmesi
Yük, hiçbir şekilde emniyeti tehlikeye sokmayacak durumda bulunmalıdır. Bu amaçla, yük için kullanılan paketlemede bazı temel kurallara uyulması gerekir.
Bu kurallar, bunların bazı eşyalara uygulanma yolları ile dikme, muşamba vb.nin kullanılmasıyla ilgili ilave kurallar Ek II’de yer alır.
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52.2.(ayrılmış)
52.3.Madde 52.1’e aykırı olarak bir DK, herhangi bir ortak ana mübadele garı üzerinden1)  bir
başka DK’na bu DK’na ait olan boş bir vagonu teslim edebilir.
Boş seyir tazminatı
52.4.Boş seyir tazminatı aşağıdaki kurallara göre belirlenir:
52.4.1.Bir DK, aradaki fark 20 km den fazla olduğu zaman bir vagonun dolu kat ettiği parkurlarla takas edilmeyen boş olarak kat ettiği parkurlar için kendisine tazminat ödenmesini aşağıdaki koşullarda talep edebilir:
-vagonu madde 52.1 veya 52.3’e uygun olarak geri göndermişse;
-boş vagonu madde 51.1.3 veya 53.2’ye uygun olarak   sahip DK’nun talebinde belirtilen güzergahtan sevketmişse;
-bu vagonu madde 51.2’deki hükümlere aykırı olarak tekrar yüklememişse;
-bu vagonu madde 51’deki hükümlere uygun olarak tekrar yüklediği zaman, tekrar yüklemeyi yaptığı gar sahip DK’nun en yakın ana mübadele garına en yakın olan
▪ vagonu boşalttığı gardan
▪ ya da boş vagonu kendi trenlerinde mübadele ettiği gardan daha yakın ise.
52.4.2.Bununla beraber, aşağıda belirtilen maddelerin uygulanmasından doğan boş seyirler tazminat hakkı vermez:
-52.1.1.2.1,
-boş vagon dolu olarak kabul edildiği tâli mübadele garının bağlantılı olduğu ana mübadele garı üzerinden iade edildiği zaman, 52.1.1.2.2,
-vagonun dolu olarak ara DK tarafından iade edildiği gar, vagonun boş olarak bu DK tarafından kabul edildiği ana mübadele garına bağlantılı olan tâli bir mübadele garı olduğu zaman, 52.1.2.1.1 veya 52.1.2.1.3,
-vagonun dolu olarak ara DK tarafından iade edildiği gar, vagonun boş olarak bu DK tarafından kabul edildiği ana mübadele garı ise, 52.1.2.1.3.
52.4.3.Takas edilmeyen boş seyir tazminatı şu şekilde hesaplanır:
-dolu olarak kat edilen parkurdaki varış DK için, madde 52.1.1’e göre kullanılan boş vagonun teslim garı ile boşaltma garı arasındaki mesafe üzerinden,
-boş olarak alınan vagonun transit geçtiği DK için, madde 52.1.2’ye göre kullanılan teslim garı veya gerektiğinde tekrar yüklemenin yapıldığı gar ile bu boş vagonun kabul edildiği gar arasındaki mesafe üzerinden.
Madde 52.3 uygulanarak vagonların boş olarak iade edilmesi halinde, bu tazminat, ortak bir ana mübadele garı üzerinden en kısa mesafeye dayanılarak hesaplanır ve hiçbir durumda, vagonun madde 52.1’e göre boş olarak iade edilmesi halinde borçlu olunacak tazminattan fazla olamaz.
Aynı DK’nun trenlerinde gidişte ve/veya dönüşte yük altında kat edilen parkurların, boş olarak kat edilen parkurlardan çıkarılması gerekir.
Bir DK’nun kendi trenlerindeki dolu ve boş seyirlerin hesaplanması için kullandığı mesafeler, bu
DK’nda yürürlükte olan yük tarife kurallarına göre belirlenir2).
1)Ek XI, cilt 1’e bkz.
2)Ek XI, cilt 2’de belirtilen transit mesafelerinin kullanılması zorunludur.
52.4.4Boş  seyir tazminat tutarları RIV/RIC Bürosu tarafından bildirilir. Boş seyir tazminatlarının üstlenilmesi
52.5.Madde 52.4’e göre boş seyir tazminatını hak eden bir DK’na, aşağıda belirtilen DK’ları tarafından tazminat ödenmelidir:
52.5.1.Aşağıda madde 52.5.2, 52.5.3, 52.5.4 veya 52.5.5’teki durumlar hariç olmak üzere uygulanan genel kural, sahip DK hariç (yine de madde 52.6’ya bkz) gidişte ve/veya dönüşte1) dolu olarak kat edilen parkurlara katılmış olan DK’ları tarafından, her biri, dolu parkurların boş kat edilen parkurlar üzerinden kilometrik mesafelerinin fazlası oranında katkıda bulunur2)  ;
52.5.2.Madde 52.1’deki hükümlere aykırı olarak boş vagonu iade etmiş olan DK (yukarıda belirtilenler arasında sonuncu sırada);
52.5.3.Madde 51’e aykırı olarak vagonu tekrar yüklemiş olan DK (yukarıda belirtilenler arasında sonuncu sırada);
52.5.4.Dönüş yapan boş vagon, bir DK’nun teşkil ettiği sonra da art arda değişiklik yapılmadan en az iki DK tarafından teslim alınan bir trene ilave ederek, bu nedenle vagonu madde 52.1’deki hükümlere göre normal boş iade güzergahından saptırmış olan DK (yukarıda belirtilenler arasında sonuncu sırada);
52.5.5.Kendisine ait boş bir vagonu (yolundan sapmış vagon, uygun olmayan yardım…) madde 53 ve 54’teki hükümlere aykırı olarak ana, tâli veya özel bir mübadele garı üzerinden mübadele ederek, bu nedenle ara DK’larını veya varış DK’larını dolu seyirlerle takas edilmeyen boş seyirler üstlenmek zorunda bırakmış olan sahip DK;
52.5.6.Kendi vagonunun tekrar konumlandırılması veya tekrar yüklenmesini talep etmek için, bu nedenle bir başka DK için
-boşaltma garından tekrar konumlandırmanın yapıldığı gara kadar olan parkurda
-madde 52.5.2-52.5.5 ve 52.5.7 uygulanmıyorsa son boşaltma veya tekrar konumlandırmanın yapıldığı gardan sahip DK ile mübadele garına kadar olan parkurda
dolu seyirlerle takas edilmeyen boş seyirlere sebep olmuş olan DK;
52.5.7.Hatalı bir tekrar konumlandırmadan sorumlu olan DK (talepteki talimatlara uyulmaması, yanlış gar…)
52.6.Sahip DK, kendisine ait olan bir vagonu özel bir mübadele garı üzerinden bir başka DK’na teslim ettiği zaman, her müdahil gibi, gerektiğinde de yalnız başına, kendi dolu seyirlerinin kendi boş seyirleri üzerinden kilometrik mesafe fazlası oranında boş seyir tazminatına katılır.
Dikkate alınacak dolu seyir “doğru” 3) trenin çıkış garından başlar ve özel garda biter.
52.7.Vagonun boş olarak iadesi, çeşitli nedenlerin sebep olduğu tazminat ödenebilecek çok sayıda boş seyre yol açtığı zaman, madde 52.5.1 ile madde 52.5.7 arasındaki maddelerin her biri, sadece kendisinin ilgili olduğu sebebe uygulanır.
52.8.Boş seyir tazminatlarının üstlenilmesinin doğru bir şekilde belirlenebilmesi amacıyla, DK’ları model F ile gerekli bilgileri temin etmekle sorumludurlar (madde 91.7).
1)Sahip DK’nun trenleriyle dolu olarak transit geçmesi halinde, gidişte ve/veya dönüşte dolu seyir denilince, sahip
DK’nun son teslim almasından önce gerçekleştirilen tüm dolu seyirler anlaşılır.
2)Ek XI, cilt 2’de belirtilen transit mesafelerinin kullanılması zorunludur.
3)Trenin çıkış ve/veya varış garı, özel bir gardır.
53.Vagonların bir başka DK’nda emre verilmesi
Vagonu kullanan DK’nun talebi üzerine(yardım)
53.1.Gönderen DK prensip olarak, vagonları temin etmekle yükümlüdür. Üye DK’ları, ortak taşımaları gerçekleştirmek üzere tahsis olunan vagonları mümkün olduğu ölçüde temin etmeyi taahhüt ederler. Ödünç alan DK zamanında ve istenen teslim günü ve yerini belirterek yardımını almayı istediği sahip DK ile ve gerektiğinde, vagonların sevkine katılan DK’ları ile anlaşmalıdır. Bu DK’ları, kendilerine ait olan vagonları verebilirler. Seçim, ödünç alan DK’na aittir
Sahip DK’nun önerisiyle
53.2.Sahip DK’nun, başka DK’larına bağlı garlardan gönderilecek eşya taşımalarına sahip olması ve bu taşımaları kendi vagonlarıyla gerçekleştirmeyi istemesi halinde, ilgili DK’na bu vagonları önceden talep yapmadan1) vermesi mümkündür.
53.2.1.Sahip DK, yüklemenin yapılacağı DK’na ve gerekli olması halinde diğer DK’larına, önceden talepte bulunmadan yapılan bu vagon teminlerini önceden ve yazılı olarak bildirir.
53.2.2.Sahip DK ve ilgili DK’ları, ücret koşullarına aykırı koşulları (madde 72.1.3) ve muhtemelen boş seyir tazminatlarını (madde 52) duruma göre kararlaştırabilirler.
Bu görüşmeler, sahip DK’nun veya yüklemenin yapılacağı DK’nun girişimiyle yapılabilir.
Ortak hükümler
53.3.Madde 53.1 ve 53.2’ye göre temin edilen vagonlara, vagonları temin eden DK’nu ve varış garını belirten etiketler konulur. Etiketler vagonun üzerine yapıştırılır veya etiket koyma bölümüne yerleştirilir.
Her vagon model C refakat bülteniyle sevk edilir. Vagonların komple trenler halinde sevk edilmesi veya vagon grupları olması durumunda, eğer ilgili DK’ları bu konuda anlaşmaya varırlarsa, her tren için veya her vagon grubu için tek bir refakat bülteni yeterlidir.
Vagonun sevkine iştirak eden DK’ları,  boş vagon trenleri bölünmeden kendilerine sunulacak olan talepleri mümkün olduğu ölçüde karşılayacaklardır.
Refakat bülteni mümkünse, fransızca, almanca veya italyanca doldurulur. Bir başka dilde çevirisi de eklenebilir.
53.4.Madde 53.1 ve 53.2’ye göre, temin edilen vagonlar ancak, sahip DK ile ödünç alan DK
arasında kararlaştırılan koşullar içinde kullanılmalıdır.
53.5.Boş veya dolu, ancak geldiği itinererden başka bir itinererden geri gönderilen temin edilen vagonlar için, madde 53.1’e göre yardım durumunda ödünç alan DK, aynı şekilde madde 53.2’ye göre vagon temini durumunda sahip DK, aşağıdaki şekilde hesaplanan bir tazminatı kendisinden talepte bulunan her DK’na ödemelidir:
Talepte bulunan DK’nun bir treninde gidişte veya dönüşte kat edilen tarife mesafeleri toplanır; gerektiğinde dolu olarak kat edilen tarife mesafesi bundan düşülür. Böylece elde edilen kilometreler için, madde 52.4.4’e göre boş seyir ücreti tahsil edilir.
1)Geçici olarak sahip DK ancak, madde 51.1.1’e göre tek bir tekrar konumlandırma veya madde 53.2’ye göre tek bir emre verme talep edebilir ve tek bir (tekrar) yükleme, vagonun, kullanan DK’nun sorumluluğu altındaki aynı kalış süresi içinde yapılır.
53.6.Temin edilen bir vagon, hasar nedeniyle sahip DK’na boş olarak geri gönderilirse, gidişte veya boş dönüşte vagonu trenleriyle sevk eden ara DK’ları, hasar hangi DK’nun sorumluluğu altında meydana gelmişse o DK tarafından ödenen, madde 53.5’te öngörülen tazminata hak kazanırlar.
Madde 71’de öngörülen kullanmadan kaynaklanan rödövansların ödenmesi, bu nedenle değiştirilmez.
54.Vagon kiralama
54.1.Bir DK bir başka DK’nun vagonlarını çeşitli amaçlarla kullanmak üzere kiraladığı zaman, taşımanın zamanını, sevk edilecek vagonların adedi ve tipini boş taşımayla ilgili diğer DK’larına bildirmelidir.
54.2.Böyle bir vagon kiralama süresi içinde DK’ları arasında mübadele edilirse ve vagonu kiralamış olan DK’na iade edilmesi gerekirse, tekabül eden dönem boyunca bu kiralayan DK’nun sahiplik işaretinin vagona konulması gerekir. Aksi halde kiralayan DK, madde 52.4.4’e göre takas edilmeyen boş seyirleri ödemelidir.
54.3.Bu vagonlardan birisi, kiralanmasına veya kiradan sonra iade edilmesine denk gelen sevkiyatında boş taşınmış ise, madde 53.5 ve 53.6’daki hükümler uygulanır.
54.4.Etiketleme ve gönderme şekli konusunda, madde 53.3’teki hükümler uygulanır.
55.Anlaşmaya aykırı kullanma
55.1.Bir vagonun madde 51.1, 51.2, 51.5, 51.8 ve 53.4’teki hükümlere aykırı koşullarda kullanılması halinde, sorumlu DK, sahip DK’nun talebi üzerine bu DK’na, kullanma ücretinin (madde 71.1) yanı sıra söz konusu vagon için madde 71.1.2c)’de tanımlanan kullanma ücretinin
100 kat fazlası bir cezayı ödemek zorundadır.
55.2.Madde 51.11’e uygun olarak kullanılan vagonlar için ve boş vagonların hatalı iadesi için hiçbir ceza talep edilemez. Aynı şekilde, sahip DK’nun bir başka DK’na ortak taşımalar gerçekleştirmek üzere temin ettiği vagonların, ödünç alan DK’nun treninde veya garında 10 günden fazla kalması hariç, bu vagonların boş dönüşünde sahip DK ceza ödenmesi talebinde bulunamaz.
Bölüm 3.2 – Vagonlara uygulanacak işlemler
61.Temizleme, yıkama ve dezenfeksiyon
61.1.Boş olarak iade edilen vagonlar, başka önlemlere gerek olmadan tekrar yüklenebilecek şekilde iyice temizlenmiş ve yıkanmış olarak teslim alan DK’na teslim edilmelidir.
Bu temizleme işi, vagonların boşaltıldığı DK tarafından yapılır.
Temizlenmemiş vagonlar, kabul edildikten sonra 72 saat içinde reddedilebilirler. Bunlar son olarak boşaltılmış oldukları DK’na model C refakat bülteniyle iade edilirler.
Vagonların reddedilmesi halinde transit DK’ları, ortaya çıkan boş seyirler için tazminat alabilirler;
bu boş seyirler, vagonların son kez boşaltılmış oldukları DK tarafından ödenir.
Temizlenmemiş vagonlar kabul edilip daha sonra da reddedilmemişlerse, temizleme masrafları, temizliği sağlayan DK’na aittir.
61.2.Taze balık, taze et, etli ürünler, av eti, cansız kümes hayvanları veya canlı hayvan taşımasında kullanılmış olan vagonların temizlenmesi, yıkanması ve dezenfeksiyonu ikili-/çok taraflı düzeyde düzenlenir.
Bölüm 3.3 — Kullanım ücretleri
71.Vagonların kullanım ücretleri
71.1.Aksine hüküm olmadıkça, başka bir DK’nun vagonlarından geçici olarak sorumlu olan her DK, tam saat başına hesaplanan bir ücreti bu DK’na ödemelidir. Bu ücret aşağıda belirtilenlere göre değişir:
71.1.1.- dingilli vagon gruplarını (“mübadele rejim” kodları 01, 02,21,22, 41 ve 42) ve bojili vagon gruplarını (“mübadele rejim” kodları 11, 12, 31, 32, 81 ve 82) birbirinden ayırt ederek vagon tipine göre,
- fazla ticari önemi olmayan veya ticari öneme sahip bir vagonun söz konusu olmasına göre 7
1.1.2 kalış süresine göre;
- fazla ticari önemi olmayan vagonlar için aşağıdaki oranlar uygulanır:
a)1. — 240. saat arası normal oran,
b)241. — 720. saat arası % 15 zamlı oran, c)721.— 12.960. saat arası % 100 zamlı oran.
- büyük ticari önemi olan vagonlar için aşağıdaki oranlar uygulanır:
a)1. — 240. saat arası normal oran,
b)241. —720. saat arası % 30 zamlı oran, c)721.— 12.960. saat arası % 100 zamlı oran.
Kalış süresinin hesaplanmasında, üye olmayan bir DK’na bir vagonu teslim eden üye DK, ayrı ayrı olarak aşağıdaki unsurları dikkate almalıdır:
-             kendi sorumluluğu altında gidişte tekabül eden süre,
-             üye olmayan DK’nun sorumluluğu altında geçen süre,
-
gerekirse, kendi sorumluluğu altında dönüşte tekabül eden süre. Ücret oranlarını RIV/RIC Bürosu bildirir.
71.2.Kullanma ücreti, vagonun teslimini izleyen saatin başından itibaren, vagonun sahip DK’na iade edildiği veya bir başka DK’na teslim edildiği saatin sonuna kadar borçlu olunur.
Madde 72.1.1 ‘de öngörülen durum hariç, en azından bir saat için kullanma ücreti borçlu olunur.
71.3.- reddedilen vagonların kullanma ücreti konusunda madde 73.1 ‘e bkz;
-UIC 438 -2 fişinde belirtilmeyen vagonların kullanma ücreti konusunda, dingilli vagonlar için
101 ücret grubuna ve bojili vagonlar için 201 ücret grubuna tekabül eden ücretin uygulanması gerekir.
72.Kullanma ücretinden muafiyet
72.1.Aşağıdaki durumlarda, kullanan DK, kullanma ücreti ödemesinden muaf tutulur:
72.1.1.işletme nedenleriyle (örnek olarak emniyet vagonu olarak veya fren ağırlığını arttırmak için) trenlere ilave edilen boş vagonlar veya teslim eden DK’na ait balast yüklü vagonlar ve aynı şekilde geri gönderilen vagonlar için. Kullanma ücreti muafiyeti iki günü geçemez. Bu hüküm, Ek II, cilt 1, madde 4.3 ‘te tanımlanan emniyet vagonlarına uygulanmaz;
72.1.2.ödünç alan DK’na istenen teslim gününden en az iki gün önce teslim edilen yardım olarak temin edilen vagonlar için (madde 53.1). Kullanma ücreti muafiyeti, kabul edilme saatini
izleyen saatten itibaren istenen teslim gününün (madde 53.1) 1. saatinden 48 saat öncesine kadar muafiyet verilir;
72.1.3.Aşağıdaki koşullarda yükleme veya tekrar yükleme yapılması durumunda:
72.1.3.1.madde 51.2.1.1 uygulanarak tekrar yüklenmiş vagonlar için, vagonların sahip DK tarafından (madde 51.2.1.1’deki   durum) bu muafiyet hakkından çıkarılmış olmamaları koşuluyla bu vagonları tekrar yüklemiş olan DK’na ilgili ücret grubu için 48 saatle sınırlı bir muafiyet tanınır.
Vagonların muafiyet hakkından çıkarılma talebinde veya muafiyet hakkından çıkarmanın geri alınmasında aşağıdakiler belirtilmelidir::
•muafiyet hakkından çıkarmanın – veya muafiyet hakkından çıkarmanın geri alınmasının istendiği tarih;
•- vagonun numarasının beşinci rakamı belirtilerek;
- vagon numarasının 5-8.rakamları belirtilerek;
- mübadele rejimi ve sahip DK’nun kodu dahil “xx xx xxxx xxx – xx xx xxxx xxx” şeklinde ilgili vagonları tanımayı sağlayan sayısal kodlamalar
Kullanan DK’ları, talebin kendilerine geldiği tarihi belirterek sahip DK’na talebi aldıklarını hemen bildirirler. Tekrar yükleme için muafiyetten çıkarma dönemi talepte belirtilen günün 1. saatinde, ama en erken talebin alınmasını izleyen 5. günün 1.saatinde başlar; talepte belirtilen günün son saatinde veya hiçbir tarih belirtilmemişse, sahip DK tarafından talebin geçersiz olduğunun ilan edildiği günün son saatinde biter.
Madde 71.2’deki hükümler, bu bağlamda muaf tutulan kalışlar için uygulamada kalır.
72.1.3.2.Sahip DK’nun yükleme veya tekrar yükleme talebinde bulunduğu vagonlar için
(madde 51.1 veya 53.2)
•tekrar yüklemenin yapıldığı gar, son dolu parkurdaki varış garıyla aynı ise, vagonun tekrar yükleme için kullanılır hale geldiği gün ve saatten itibaren vagonun bu gardan hareket ettiği gün ve saate kadar;
•vagon sahip DK’nun girişimiyle tekrar konumlandırılmış veya emre verilmişse, vagonun yükleme veya tekrar yükleme garına vardığı gün ve saatten itibaren vagonun bu gardan hareket ettiği gün ve saate kadar.
72.1.4.hasar veya deray nedeniyle çıkarılan vagonlar için aşağıdaki koşullarda:
72.1.4.1.yedek parça talep edilmediği zaman, ücret muafiyeti çıkarılmayı izleyen saatten itibaren verilir; muafiyet vagonun tekrar servise verildiği saatin sonunda biter; kullanan bir DK’nun sorumluluğu altında aynı kalış sırasında toplam olarak ancak 120 saat için muafiyet verilir; U parçalarının talep edilmesi halinde de bu geçerlidir;
72.1.4.2.standart olmayan yedek parça talep edildiği zaman, ücret muafiyeti yedek parça talebini izleyen günün birinci saati başlar ve yedek parçaların tamir yerine vardığı günün sonunda biter; ortak bir yüklemeyi temin eden bir vagon çıkarıldığı zaman, diğer vagonlar da bu nedenle yerlerinde kalmışlarsa bunlar da ücretten muaf tutulurlar;
72.1.5.Madde 85.3’e göre sahip DK, hasarla ilgili işlemde izlenecek yola karar verdiği zaman, hasarlı  vagonlar için kullanım ücretinden muafiyet, madde 85.2’ye göre kullanan DK tarafından sahip DK’na hasarla ilgili bilginin verildiği saati izleyen saatten itibaren başlar ve
sahip DK’nun kararının alındığı saatin sonunda biter.
72.1.6.Onarılamayan vagonlar için (madde 86), bu vagonların kullanılamaz hale geldiği saati izleyen saatten itibaren;
72.2.Kullanan DK, kullanım ücretinden muafiyet isterse, ücret hesabında şunları belirtmelidir:
72.2.1.kullanım ücretinden muafiyet nedeni (örnek olarak : fren vagonu, emniyet vagonu);
72.2.2.vagonun onarılamaz hale geldiği tarih ve saat. Model J hesaba eklenmelidir.
72.2.3.ve gerekli olması halinde, yedek parçaların talep edildiği ve geldiği tarih ve saat. Model J hesaba eklenmelidir.
72.3.Sonradan yapılacak bildirimler ancak, bunlar ücret hesabının gönderildiği tarihi izleyen üç ay içinde, model G vasıtasıyla sunulmuşlarsa dikkate alınır (madde 91.9’a bkz).
73.Vagonların durdurulması durumunda geri ödeme
73.1.Reddedilme nedeniyle hatları üzerinde vagonlar durdurulduğu sürece, kullanan her DK, sahip DK’na kullanım ücretlerinden dolayı borçlu kalır.
Vagonların durdurulmasına ait masrafların CIM’e uygun olarak eşyalara yüklenememesi halinde, bu şekilde ödenmiş olan kullanım ücretleri, talep edilmesi halinde, durdurmadan sorumlu DK tarafından geri ödenmelidir. Sorumlu DK’ndan şunlar anlaşılır:
73.1.1.1.Vagonun, aşağıda belirtilen nedenlerle, bir sonraki DK veya varış DK tarafından reddedilmesi veya reddedilebilecek olması halinde, gönderen DK.
73.1.1.1 Vagonun yapılış şekli nedeniyle(madde 21);
73.1.1.2.   Model M etiketi takılmış bir vagonun madde 51.7’deki   hükümlere aykırı olarak tekrar yüklenmesi durumunda reddi haklı  kılan hasarlar dolayısıyla;
73.1.1.3.Vagonun madde 51.7’deki hükümlere aykırı olarak tekrar yüklenmesi durumunda, vagonun revizyon süresinin geçmiş olması nedeniyle;
73.1.1.4.Yük limit ağırlığının, dingil (veya boji) basıncının ya da uzunluk birimine düşen ağırlığın (Ek II, cilt 1, madde 3) izin verilmeden aşılması nedeniyle;
73.1.1.5.Yük gabarisinin aşılması (Ek II, cilt 1, madde 4.1), gönderen DK’nun koşullarından kaynaklandığında, izin verilen yük gabarisinin aşılması nedeniyle;
73.1.1.6.İstisnai taşımalar için seyir izninin eksik olması nedeniyle;
73.1.1.7.Vagonu reddeden DK, bu durumu yeterince erken gönderen DK’na bildirmemişse, yani gönderme tarihi (gönderen garın vurduğu tarih mührü) bildirinin varış gününden-bu gün dahil değildir- en fazla 3 gün sonra ise, hükümet makamları tarafından bir yasaklama kararı alınmış olması veya vagonun teslim alınmasının geçici olarak mümkün olmaması nedeniyle;
73.1.2.Aşağıda belirtilen durumlarda reddeden DK:
73.1.2.1.Reddin haksız olduğunun ortaya çıkması halinde;
73.1.2.2.Vagonun kabul edilmesinin geçici olarak imkansız olması ya da hükümet makamları tarafından yapılan bir yasaklama olması durumunda, reddeden DK’nun gönderen DK’na yeterince erken bildirim yapmamış olması halinde (madde 73.1.1.7);
73.1.2.3.Madde 73.3’e göre bir sonraki DK’na gönderilen ödeme iadesi talebine bu
DK’nun, vagonları reddetmedim veya reddetmezdim diyerek itirazda bulunması halinde. Böyle
bir durumda, talepte bulunan DK, bir sonraki DK’nun cevabının bir suretini, istenen ücretleri ödeyen ve gerekirse, durumdan sorumlu DK karşısında itiraz hakkını kullanan reddeden DK’na göndermelidir.
73. 2.Madde 73.1.1’de belirtilen durumlarda, bir vagonun aktarılması gerektiği zaman, kullanım ücretlerinin iadesi talebi, bekleme süresinin ilk 168 saatiyle sınırlıdır.
73.3.Bir DK, kendisinden sonra gelen DK’larında birinin vagonları reddetmesinden dolayı vagonları reddetmek zorunda kaldığı zaman, bu nedenle ortaya çıkan durdurmanın sorumluluğu:
-teslim almanın imkansız olduğundan yeterince erken haberdar edilmemişse gönderen DK’na aittir (madde 73.1.1.7);
-diğer durumlarda teslim almanın reddedilmesine neden olan DK’na aittir.
73.4.Vagonlar reddedildiği zaman, DK’larının kendi vagonları için de kullanım ücreti hakları vardır.
Bölüm 3.4 – Sorumluluk
81.DK vagonlarındaki hasarlar
81.1.Kullanan DK, vagonun taşımaya kabul edilmesi ile teslim edilmesi arasında vagonun ve kendisini oluşturan elemanların kaybolması ve hasarlanması halinde, zilyet karşısında sorumludur. Bu DK aynı zamanda, bir taşıma sözleşmesi haricinde kendi koruması altında bulunan vagonlardan da sorumludur. Hasarın sorumluluğunun kendisine veya vekillerine ait olmadığını kanıtlarsa sorumluluktan muaf tutulur.
81.2.Aşağıda belirtilen nedenlerden birinin olması halinde kullanan DK’nun hatası yoktur:
-Ortaya çıkmasını ve sonuçlarını demiryollarının önleyemediği koşullar;
-Üçüncü şahıs hatası;
-Kullanan DK’nun, vagonu kendisinin hatası olmadan çalıştırdığını ve gözlemlediğini kanıtlaması halinde vagon sahibinin yeterince bakım yapmaması;
-Vagon sahibine ait hata.
81.3.Kullanan DK, sorumluluğundan kurtulmak için vagonun kendisinde gizli bir kusur bulunduğunu ileri süremez.
81.4.Vagonun alınabilir parçalarının kaybolması ve hasarlanması halinde, kullanan DK ancak parçalar vagonun kenarlarına yazılmışsa sorumlu olur (Ek VII’ye bakınız)
81.5.Vagonun veya kendisini oluşturan elemanların kaybolması halinde, araç ve elemanları için borçlu olunan tazminat Ek IX’a uygun olarak hesaplanır.
81.6.Vagonun veya kendisini oluşturan elemanların hasarı için ödenen tazminat, onarımın ortaya koyduğu maliyetler ile kullanmadan kaynaklanan kayba tekabül eden maliyetler ile sınırlıdır. Kullanmadan kaynaklanan kayıp tutarı kullanım ücretine denktir.
Onarım maliyetleri, kaybolma durumunda ödenmesi gerekecek olan tutarı geçemez.
81.7.Hasarın sorumlusu üçüncü şahıs ise, zilyet tazminat hakkını kullanan DK’na devretmeli veya hakkını hukuki olarak geçerli olacak bir şekilde aktarmalıdır. Vagon sahibi üçüncü şahıslarla tazminat hakları konusunda uzlaşır veya anlaşır ise, bu haklar ancak kullanan DK bunları kabul ederse veya bunu yapması istendikten sonra bir aylık bir süre içinde herhangi bir şey belirtmezse zorunlu olarak kullanan DK’na verilir.
82.DK vagonlarının sebep olduğu hasarlar
82.1.Zilyet, hasarlar araçtaki gizli kusurlara bağlı olsa bile vagonun kullanılması ve seyri nedeniyle demiryollarında meydana gelen bütün hasarlardan sorumludur. Hasarın, kullanan DK’nun veya yardımcılarının yaptığı bir hatadan kaynaklandığını kanıtlarsa sorumluluktan kurtulur.
Vagon sahibinin üçüncü şahıslar karşısındaki sorumluluğu ulusal yasayla düzenlenir.
82.2.Kullanan DK, hasardan kendisinin sorumlu olmadığını kanıtlayamazsa, vagonun emniyetle ilgili altyapı organının sebep olduğu hasarlardan sorumludur.
82.3.Zilyet, kullanan DK’nun kendi vagonunda yaptığı kontrollerden ancak  hasara, kontrol sırasında ortaya çıkarılabilen emniyeti tehlikeye sokan ve şasi elemanını etkileyen bir kusur sebep olmuşsa yararlanabilir.
82.4.Üçüncü şahıs zarardan sorumluysa, kullanan DK onarım haklarını zilyete aktarmalı veya bunları hukuki olarak başka etkin bir şekilde aktarmalıdır. Kullanan DK, üçüncü şahıslarla anlaşır veya uzlaşırsa, bu anlaşma veya uzlaşmalar ancak zilyet bunları kabul etmişse veya bunu kabul etmesi istendikten sonra bir ay içinde bir tavır almamışsa zilyeti bağlar.
83.Sebep olunan zararı hafifletme zorunluluğu
DK vagonlarında sebep olunan zararların veya DK’larına ait vagonların sebep olduğu zararların ödenmesi için, kullanan DK ve zilyet, zararı hafifletme zorunluluğuna bağlı genel ilkelere uyacaklardır. Her durumda, tazminat istemeye hakkı olanların ve bunları ödemekle yükümlü olanların çıkarları arasında tam bir denge sağlanması uygun olacaktır. Zararı hafifletme yükümlülüğü hemen giderilmesi gereken hasara ve hasardan kaynaklanan masraflara uygulanır.
Böylece, kullanan DK’nun sorumlu olduğu bir hasar durumunda, vagon sahibi izleyeceği yola karar vermeden önce (madde 85.4), teknik zorunlulukların ötesinde, yapılan onarımlara bakacak kullanan DK’nun çıkarını ve hasarın mümkün olduğu ölçüde ekonomik koşullarda işlem görmesini dikkate almalıdır.
Kullanan DK, zilyet için yaptığı veya üçüncü şahıslara verdiği bütün onarım ve diğer çalışmaları titiz bir şekilde ve kurallara uygun olarak yapacak veya yaptıracaktır.
84.Zaman aşımı
DK vagonlarının hasarlara maruz kalması veya sebep olması halinde karşılıklı istekler, üç yıllık bir dönemin sonunda zaman aşımına uğrar.
Zaman aşımı:
- vagon sahibinin madde 81’e göre istekleri için, vagon kaybının veya hasarının saptandığı gün veya vagon sahibinin vagonu madde 87.1 veya 87.2’ye göre kaybolmuş kabul ettiği gün işlemeye başlar.
- madde 82’ye göre yapılan istekler için, hasarın meydana geldiği gün işlemeye başlar.
85.Onarılabilen DK vagonlarına uygulanacak işlemler
85.1.Hasarlı bir vagon teknik olarak onarılabilirse ve onarım masrafları Ek IX’a göre hesaplanan mevcut değerini geçmezse, onarılabilir bir vagon olarak kabul edilir. Aksi durumda, madde
86’ya göre “tamir edilemez” kabul edilir.
85.2.Kullanan DK, bölüm 2.2’ye göre vagonun numarasını, hasarın yeri, tarihi, sebebi, büyüklüğü ve etiketleme türünü de belirterek ve sorumlulukla ilgili diğer bütün bilgiler konusunda zilyede hemen bilgi verir. Fren sabolarının değiştirilmesinde, bu bilgi gerekli değildir.
85.3.Kullanan  DK,  hasarlı  vagonların  yeniden  kullanılmaya  elverişli  olup  olmamasına bağlı olmadan bu vagonları işleyecek duruma getirmelidir. Vagon madde 86’ya göre tamir edilemediğinde bu yükümlülüğün hükmü yoktur. Madde 85.4’te belirtilen azami tutar, işlemeye elverişli duruma getirme çalışmalarında uygulanmaz.
85.4.Kullanan DK, 1000 EURO tutarına kadar kullanılmaya elverişli duruma getirme ile ilgili onarım çalışmalarına başlayabilir. Bu çalışmalar için öngörülen masraflar 1000 EURO’yu geçerse veya bölüm 2.2’ye göre itirazlar varsa, zilyet mümkün olduğunca hızlı bir şekilde karar vermelidir. Zilyet 5 gün içinde karar vermezse, kullanan DK vagonu model K etiketi takarak şebekesine iade eder.
85.5.Temizleme çalışmaları ancak, onarım çalışmalarının yapılması için gerekliyse yapılmalıdır.
85.6.Onarım çalışmaları vagonun yapısını değiştirmemelidir ve vagonlara uygulanan teknik hükümlere uyulmalıdır.
85.7.Onarım maliyetleri (işçilik bedelinden, malzeme bedelinden ve ilgili genel masraflardan oluşan gerçek maliyet fiyatı) vagonun onarılmasından kaynaklandıkları ölçüde, taşıma ve manevra maliyetlerini, hasarın bilirkişi maliyetlerini , gümrük masraflarını ve diğer genel ve ek maliyetleri de kapsar. Ödünç verilen parçaların değeri, malzeme bedelinden düşülmelidir.
85.8.Onarım maliyetleri, kullanan DK madde 81’e göre sorumluysa kullanan DK’na aittir. Kullanan DK sorumluluğundan kurtulabiliyorsa (madde 81.1), onarım maliyetleri hasarı yapana, aksi halde de vagon sahibine fatura edilir.
Faturalama, aşağıdaki hükümlere göre model Z1 ile yapılır:
Faturalama için, kullanan DK, iki nüsha halinde düzenlenmiş onarım faturası ile birlikte model
Z1 ’i her vagon için kullanır.
Model Z1  ve fatura, zilyet DK’ nun hasarların sorumluluğunu kolaylıkla belirleyebilmesi ve yapılan çalışmaları kontrol edebilmesi amacıyla özenle ve kesin bir şekilde düzenlenmelidir.
Model Z1 ’ler  özet liste  ile beraber DK’na gönderilecektir.
Onarım faturaları ve özet liste ile beraber model Z1 ’ler, hasarın saptandığı günden itibaren en geç 35 ay sonra zilyet DK’na ulaşmalıdır; bunlar, adresi RIV Adres Listesinde yer alan yetkili servise gönderilmelidir.
Zilyet DK, model Z1 ’leri ve bunların beraberindeki onarım faturalarını, özet liste üzerinde geçerli kılacak ve özet listeyi aldığı tarihten 2 ay sonra geri gönderecektir. Zilyet DK, muhtemel redlerin gerekçesini  bu özet liste üzerinde açıklayacaktır.
Özet liste üzerinde kabul edilen model Z1 ’lerdeki tutarların toplamı M + 1 ayının 15. gününe kadar model E’ye kaydedilmemeli ve RIV ücret dekontu vasıtasıyla kullanan DK’nun alacağına kaydedilmelidir.
Kullanan DK, model Z1 ’i kullanmayı istemezse, bir fatura düzenleyecek ve model Z1 ’in ilgili verilerini uygun bir şekilde kaydedecektir.
85.9.Kullanan DK, özel işletme koşulları uygulamadan hasarlı vagonun  düzenli trenle sevkini mümkün kılacak şekilde tamir edemezse, vagonların iadesi için zilyet ile kullanan DK arasında bir anlaşma yapılmalıdır.
Kullanan DK hasarlı vagonu bir başka vagona yüklememişse, vagonun seyrüsefer emniyetine zarar vermeden işleyecek durumda olup olmadığına transit DK’ları için de zorunlu olarak karar veren ilk teslim alan DK’dur.
Bir başka vagona yüklenen vagonlar, kırmızı model L etiketi ve yüklenmeyen vagonlara da mavi
model L etiketi takılmalıdır.
Bir başka vagona yüklenen vagonlar, taşıma belgesi ve model C refakat bülteniyle geri gönderilmelidirler. Taşıma belgesinin gümrükle ilgili açıklamalara ayrılmış hanesine “ekli model C refakat bültenine bakınız” yazılması uygun olur.
85.10.Vagonun servis dışı kaldığı saat model J vasıtasıyla belirtilmelidir.
Bir yük birkaç vagon üzerinde taşınıyorsa ve bu vagonlardan birinin hasar nedeniyle servis dışı kalması gerekiyorsa, diğer vagonlar da bu model J üzerinde belirtilmelidir.
86.Onarılamayan DK vagonlarına uygulanacak işlemler
86.1.Onarım masrafları, hasarlı vagonun Ek IX’a göre hesaplanmış mevcut değerini geçerse, vagon onarılamaz kabul edilir (toplam ekonomik hasar).
86.2.Kullanan DK’nun sorumlu olması halinde, bu Ek IX’a göre hesaplanmış olan bir tazminatı zilyete öder. Onarılamayan vagon için yapılan değer takası, mülkiyet transferini gerektirir.
86.3.Zilyet sonraki işlemleri durdurmak için bu prensibe aykırı davranırsa, bu zilyet ile kullanan
DK arasında ikili bir anlaşma yapılmasını gerektirir.
87.Kayıp EF vagonlarına uygulanacak işlemler
87.1.Bir vagonun kullanan DK’na teslim edildiği saati izleyen 12.960 saat   (18 ay içinde)
sahibine iade edilmemesi halinde veya kaybolmuş kabul edilir.
87.2.Vagon sahibi, vagonu taşıma aracı olarak verdiği DK’ndan araştırmalar yapmasını isterse ve bu talebinden sonra üç ay içinde aracı kendisine iade edilmemişse veya vagonun yeriyle ilgili hiçbir bilgi almamışsa, başka bir kanıta gerek olmadan vagon sahibi vagonu kaybolmuş kabul edebilir.
87.3.Kullanan DK’nun sorumlu olması halinde bu DK, onarılamayan veya kayıp vagon için vagon sahibine, madde 71.1.2.c)’deki kullanım ücretleriyle beraber Ek IX’a uygun olarak hesaplanmış bir tazminat öder.
87.4.Kayıp vagonun değerinin takası, sahiplik transferine tekabül eder.
Vagon  sahibinin  kararı  üzerine  uygulanan  aykırı  düzenlemeler  duruma  göre  ikili  düzeyde belirlenir.
88.Onarılabilen DK bojilerine uygulanacak işlemler
Madde 85’teki talimatlar, aynı şekilde DK bojilerine de uygulanır.
89.Onarılamayan DK bojilerine uygulanacak işlemler
Madde 86’daki talimatlar, aynı şekilde DK bojilerine de uygulanır.
Bojili vagonlar için her boji ve şasisi ayrı olarak incelenir. Her bojiye dingilli bir vagon gibi işlem yapılması gerekir.
Bölüm 3.5 – Hesap – Ödeme
91.Hesap
91.1.- Bir başka DK’nun vagonlarından veya
- üye olmayan DK’larına ait olup bir başka DK tarafından sokulan vagonlardan
sorumlu olmuş olan her DK, her ayın sonunda ve ilgili her DK için, her vagon grubu için toplamla beraber her ücret grubundaki vagonları gruplayan bir ücret hesabını model D’ye göre düzenlemek zorundadır.
UIC 438-2 fişinde yer almayan serbest dingilli vagonlar, 101 vagon grubuna, bojili vagonlar ise
201 grubuna dahil edilecektir.
Model D’deki 6, 7, 10 ve 11. sütunlarda belirtilen tarihler ve saatler, UIC 920-4 fişi ile madde
13.1 ve 71.2 uygulanarak belirlenir.
Model D’nin her bölümünde vagonlar, 12 numaralı tam numaraları küçükten büyüğe sıralanacak şekilde belirtilecektir. Model D’nin 1-17. sütunları değiştirilmemelidir.
91.2.Model D, en geç vagonun kabul edildiği ayı izleyen ikinci ayın sonuna kadar ve sistematik olarak metin kütüğü halinde (*.TXT Email), adres listesinde gösterilen sahip Dk servisine gönderilmelidir.
91.3.Cetvellerde yer alan kulanım ücretleri, aylık hesap kapatılıncaya kadar doğruluğu kabul edilmiş olan  Anlaşmanın uygulanmasından doğan diğer tüm borçların yanı sıra, Model E’ye göre hesap özetinde belirtilmelidir. Bu borçların her biri  için borcun türü ve alacaklı DK’nun yazılarının ilgi numaralarının belirtmek gerekir. Hesaba geç geçirilen borçlar için , faiz yıllık
% 5 oranında hesaplanır. Aksine bir hüküm olmadıkça, işbu Anlaşma uyarınca yapılan talepler, sürelerinde yapılmışlarsa ve 2 ay içinde itiraz edilmemişse, kabul olunmuş sayılır; bu hüküm, bu talepleri düzeltici  nitelikteki taleplere ilişkin cevaplar için de uygulanır.
91.4.Bir DK, hesabı bir başka DK’na emanet edebilir, ancak RIV Anlaşması talimatlarına uyma zorunluluğu devam eder.
91.5.Ücret hesabının kaybolması halinde, borçlu DK bu hesabı tekrar düzenlemeli ve tekrar alacaklı DK’na göndermelidir.
91.6.Ücret hesaplarının kapatılması esnasında bir başka DK’na iadesi veya teslimi henüz mümkün olmayan vagonlar, aydan aya aktarılır ve bunlar model D’de, düzenlenen hesabın ilgili olduğu vagonların hemen altında yer almalıdır. Bu nedenle veya bir başka nedenle vagonların madde 91.1’de belirtilen ücret hesabından sonraki bir hesapta veya düzeltme cetvelinde yer almaları halinde,bu ücret hesabında veya düzeltme cetvelinde belirtilen muhtemel muafiyet talepleri zamanında yapılmış olarak kabul edilir.
91.7.Boş seyir tazminatı (madde 52.4.1, 53.5, 53.6 ve 54.2) alacaklı DK tarafından model F’ye göre alacak cetveli vasıtasıyla talep edilmelidir. Bu cetvel, vagonun kat ettiği parkuru ve dolu olarak sevk edildiği parkurdaki ilk varış DK’nu göstermek bakımından bu bilgilerin, model F’nin 13. sütununda görülebilecek şekilde altı çizildikten sonra, mümkünse vagonun hesabının yapıldığı aylık hesap ile birlikte talep I sırasında sahip DK’na gönderilmelidir.
Talep I veya talep II’ye 3 ay içinde cevap verilmelidir. Başvurunun yapıldığı DK’nun bu süreye uymaması halinde, duruma göre talep I veya II’ye cevap vermesi hatırlatılacaktır. 20 gün içinde cevap alınmazsa bu DK, boş seyir tazminatının tamamını ödemek zorunda kalacaktır.
Talep III ancak talep I’in cevabının gönderilmesini takip eden 6 ay içinde sunulduğu ve boş seyir tarihinden itibaren 12 aydan daha fazla süre geçmediği taktirde kabul olunur. Talep III’e 2 aylık bir süre içinde cevap verilmemesi halinde, istek kabul edilmiş sayılır.
Ancak 2 EURO’nun üzerinde olan boş seyir tazminat payları talep edilebilir.
Alacaklı her DK, her yıl, bir yandan dingilli vagonlar için diğer yandan da bojili vagonlar için tahsil edilmiş olan boş seyir tazminat çizelgesi düzenler.
91.8.vagonların teslim alınmasının reddedilmesi halinde, teslim eden DK, madde 73.1 ve 73.3 uyarınca tazminat ödemesi gereken DK’ndan:
-vagonların kendi sorumluluğu altında fazladan kaldığı süre için sahip DK’na ödemiş olduğu ücreti
-kendi sorumluluğu altında bekletilen kendi vagonlarına ait ücreti (madde 73.4) talep eder.
Talebe, vagonların kabulünün reddedilmesine ilişkin kanıt da eklenmeli ve reddedilmiş vagonların bekletilmeye başlandığı günü izleyen 9 ay içinde talep sunulmalıdır. Gönderildiği tarihi izleyen 3 ay içinde talebe itiraz edilmezse, talep kabul edilmiş sayılır.
91.9.Düzeltme talepleri için, yazışma yoluyla halledilecek bir iş söz konusu olmadıkça, model G
kullanılır. Bu talepler, ancak ilgili vagonların seyirlerine ilişkin tüm cetvellerin alınmasını izleyen
3 ay içinde iletilmeleri ve bu vagonların sahip DK’nun sorumluluğundan çıkmasından sonra 12 aydan fazla bir zaman geçmemiş olması halinde dikkate alınır. Bu taleplere, gönderilmelerini izleyen 3 ay içinde ve karşı-itirazlara da cevabın gönderilmesini izleyen 3 ay içinde cevap verilmelidir. Aksi halde kabul edilmiş sayılırlar.
Model G düzeltme cetvelleri ilgili DK’na iki nüsha halinde gönderilir. Nüshalardan biri bu DK tarafından muhafaza edilir, diğeri de talep edilen bilgilerle birlikte iade edilir.Buna ilgili model D hesaplarının bir kopyasının eklenmesi gerekli değildir.
Düzeltme taleplerinde herhangi bir ihtiyat kaydı bulunmamalıdır.
91.10.DK’ları, model G başına 20 EURO’dan düşük tutarlar için model G ile düzeltme taleplerinde bulunamazlar.
91.11.Model D (ücret hesabı), model E (hesap özeti), model F (boş seyir tazminatı talep cetveli
), model F1(geç dönen veya iade edilmeyen DK’nın kendi muşambaları için cetvel) ve model G (düzeltme cetveli) fransızca, almanca ve italyanca düzenlenir. Bir başka dilde çevirisi de eklenebilir.
92.Aktarma – yüklemeyi düzeltme – seyir esnasında boşaltma masrafları
CIM’e uygun olarak masrafların eşyaya yüklenememesi halinde,
-bir vagondan bir başka vagona yükün veya bir kısmının aktarılmasından,
-bir vagonun tamamen veya kısmen boşaltılmasından,
-bir vagondaki yüklemenin düzeltilmesinden
doğan masraflar, bu çalışmaları yapmış olan DK’na,
-madde 73.1’e uygun olarak sorumlu olan DK tarafından,
-madde 73.1.2’de belirtilen durumlarda reddeden DK tarafından iade edilmelidir.
Söz konusu tutarlar model E üzerinde belirtilmelidir.
Diğer bütün durumlarda masraflar, bu işi yapan DK tarafından karşılanır.
93.Bildirim – Takas- Ödeme
93.1.Borçların doğrudan ödenmesi halinde, borçlu DK, EURO olarak ifade edilen borcunun tutarını, en geç M+3’ün son günü (M ilgili hizmetin kabul edildiği aydır) alacaklı DK’nun banka hesabına alacak kaydetmelidir. Borçların ödenmesinde son tarih, M+3’ün son günüdür.
Bu son tarihe uyulmaması halinde, alacaklı DK, son ödeme tarihinin ertesi gününden itibaren başlayan gecikme süresi üzerinden gecikme faizi hesaplayacaktır.
Gecikme faizi, ilk 15 günlük gecikme sırasında son ödeme tarihinde yürürlükteki 1 aylık EURIBOR oranının % 1 üstünde ve sonra da gecikmenin 16. gününden itibaren % 5 üstünde bir oranlahesap edilecektir.
93.2.2 DK’nun UIC’ye üye olması ve karşılıklı işlemlerinin hesabını tutmaları halinde (iki veya çok taraflı takasla ödenmiş), borçlu DK, kendi hizmetlerinin toplamını EURO cinsinden hesaba kaydeder. Bu kayıt, en geç M+3’ün 15. günü olmalıdır (M ilgili hizmetin kabul edildiği aydır).
Bu tutarlar, UIC 311 fişinde belirlenen, hesapların genel  tasfiye prosedürüne göre ödenir.
Ana Ek
Tanımlamalar ve kısaltmalar
A- Tanımlamalar
Kabul
Teslim alan DK tarafından yapılan gerçek mübadele
Demiryolu adına iş yapan kuruluşlar-şirketler
DK’ nun kendi görevlerinin tamamlanmasında başvurduğu işbirliği yapılan kişiler veya üçüncü şahıslar (örnek olarak şirketler, taşeronlar) kendi görevleri çerçevesinde hareket ettikleri ölçüde, demiryolu adına iş yapan şirketlerdir.
DK’ larının kararlaştırdığı özel düzenlemeler hariç, altyapı idarecileri, DK’ ları adına iş yapan kuruluşlar olarak  kabul edilirler.
Demiryolları
Altyapı idarecisi de dahil Demiryolu Kuruluşu (DK)
Zilyet
Bir taşıma aracı olarak bir vagonu sürekli olarak işleten, sahip veya hak sahibi niteliğindeki her kişi, zilyet olarak kabul edilir. Vagonun  zilyeti vagon üzerinde belirtilir.
Mübadele
Genel anlamda mübadele (gerçek olarak ve/veya hesapla ilgili)
Demiryolu Kuruluşu (DK)
Esas faaliyeti yük veya yolcu taşımacılığına imkan veren demiryolu hizmetlerini sağlamak olan her özel veya kamu hukukuna tâbi kuruluş; her durumda böyle bir kuruluş her zaman ceri de temin eder.
Gönderen DK
Vagonun yüklenmesinden veya tekrar sevk edilmesinden  (madde 14.1 ve 14.2) sorumlu RIV
’ye üye DK veya vagonu RIV’ ye üye olmayan bir DK’ ndan kabul etmiş olan RIV’ ye üye ilk
DK (madde 1.5)
Sahip DK
P vagonları hariç olmak üzere, UIC kod numarası vagon üzerinde yazılı olan DK.
Kullanan DK
Trenlerinde veya tesislerinde vagonun bulunduğu DK
Ana veya tâli mübadele garı
Ana veya tâli mübadele garlarının adları ve kodları bu Anlaşmanın Ek XI’ inde yer alır
Özel mübadele garı
Tek bir DK’ na ait olan ve çok sayıda altyapı idarecisinin hatlarında işleyen direkt trenin çıkış
veya varış garına denk gelen mübadele garı
Gün
Takvim günü
Temizleme
Vagonların boşaltıldığı DK, boş vagonların tekrar kullanılacak duruma getirilmesi, yani yönetmeliğe göre tamamen boşaltılması, dezenfekte edilmesi veya temizlenmesi ve alınabilir parçalarının tümünün vagonda bulunması konusunda sorumluluğu üstlenir.
Vagon numarası
UIC 438-2 fişine göre 12 rakamlı tam numara
Mübadele noktası
Vagonların mübadelesi için teslim eden ve teslim alan DK’ larının kararlaştırdığı yer
Tekrar sevk
Bir vagonun yük bozulmadan tekrar sevki
Teslim
Teslim eden DK tarafından yapılan gerçek mübadele
İşleyecek durumdaki vagon (işletme kavramı)
Normal yük trenlerinde kendi tekerlekleri üzerinde, gerekli olması halinde işletme açısından tehlike oluşturmadan  trenlerin arkasında işleyebilen vagon
İşleyemeyecek durumdaki vagon (işletme kavramı)
Normal yük trenlerinde kendi tekerlekleri üzerinde, gerekli olması halinde işletme açısından tehlike oluşturmadan  trenlerin arkasında işleyemeyen hasarlı vagon
Şahıs vagonu (P vagonu)
P vagon denilince, ticari hizmet vermek amacıyla gerçek veya tüzel kişi (DK’ ları hariç) adına bir
DK nezdinde serviste bulunan her vagon anlaşılır.
B- Kısaltmalar
AIM
Uluslar arası Demiryolu Yük Taşımacılığına İlişkin Anlaşma
ARM
Uluslar arası Demiryolu Yük Taşımacılığında Trafik Kısıtlamalarının Bildirilmesi İle İlgili
Anlaşma
CIM
Uluslar arası  Demiryolu Eşya Taşıma Sözleşmesiyle İlgili Benzer Kurallar
DK
Demiryolu Kuruluşu
ERRI
Avrupa Demiryolu Araştırma Enstitüsü
EURO (€)
Avrupa para birimi
LIM
Uluslar arası Yük Tren Servisleri Rehberi
PIM
Uluslar arası Eşya Talimatları
RID
Uluslar arası Demiryolu Tehlikeli Eşya Taşımacılığı Konusunda Yönetmelik
UT
Demiryolu Teknik Birimi
EKLER
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EK  I (Madde 1)
RIV üyeleri listesi
	Üyeler
	
	Yönetmelik, aşağıda belirtilenler haricindeki diğer tüm şebekeler arasında uygulanır     (UIC Kodu)

	Adı
	Rumuzu
	UIC kod
no
	

	1
Finlandiya Devlet Demiryolları.......................................................     Helsinki Litvanya Demiryolları  ....................................................................     Vilnius Arnavutluk Demiryolları  ................................................................     Durres Raab-Oedenburg-Ebenfurt Demiryolları  ........................................     Sopron Sırp Cumhuriyeti  Demiryolları  .......................................................     Doboj
Bosna-Hersek  Federasyonu  Demiryolları  .......................................    Saray Bosna Polonya Devlet Demiryolları  ..........................................................     Varşova Bulgar Devlet Demiryolları  ............................................................     Sofya Romanya Demiryolları  ...................................................................     Bükreş
Çek Demiryolları  ............................................................................     Prag
Macar Devlet Demiryolları ............................................................     Budapeşte Demiryolu Şirketi A.Ş. ...................................................................     Bratislava Lötschberg Demiryolları  ................................................................      Bern
Nord-Milano  Esercizio Demiryolları  ............................................ 
Milano
Eski Yugoslavya  Cumhuriyeti  Makedonya  Demiryolları  ............. 
Üsküp
Ahaus-Alstatta  Demiryolları  ......................................................... 
Ahaus-Alstatte
English,Wels  and Scottish Railway International ......................... 
Londra Ulusal İspanya Demiryolları  Şebekesi .......................................... 
Madrid Yugoslavya  Demiryolları  Topluluğu ............................................. 
Belgrad Yunanistan Demiryolları  Kuruluşu .............................................. 
Atina Green Cargo AB............................................................................. 
Stockholm Türkiye Cumhuriyeti  Devlet Demiryolları  .................................... 
Ankara Cargonet......................................................................................... 
Oslo
Hırvatistan Demiryolları............................................................... 
Zagreb Slovenya Demiryolları  ................................................................. 
Ljubljana Railion Deutschland....................................................................... 
Mainz Avusturya Federal Demiryolları  .................................................. 
Viyana Ulusal Lüksemburg  Demiryolları  Şirketi .................................... 
Lüksemburg TRENITALIA  S.P.A. .................................................................. 
Roma Railion Nederland. ...................................................................... 
Utrecht
İsviçre Federal Demiryolları  ....................................................... 
Bern Railion Danmark ......................................................................... 
Kopenhag Ulusal Fransız Demiryolları  Şirketi ............................................. 
Paris Ulusal Belçika Demiryolları  Şirketi ............................................. 
Brüksel Portekiz Demiryolları  .................................................................. 
Lizbon
İran Devlet Demiryolları  .............................................................. 
Tahran
Suriye Demiryolları  ...................................................................... 
Halep
Irak Demiryolları  ......................................................................... 
Bağdad
	2
VR LG HSH GySEV ZRS ZFBH PKP BDZ CFR
CD MAV ŽSSK(ŽSR) BLS
FNME MZ AAE EWS RENFE JZ
CH
GC (SJ) TCDD
C (NSB) HZ
SZ DB ÖBB CFL FS NS CFF DSB
SNCF B
CP RAI CFS
IRR
	3
10
24
41
43
44
50
51
52
53
54
55
56
63
64
65
68
70
71
72
73
74
75
76
78
79
80
81
82
83
84
85
86
87
88
94
96
97
99
	4
43, 64, 94, 96, 97
71,94
10,94
71,94
71,94
94
94
94
94
94
94
10,83,94
72,97
71,94
71,94
94
94,96,97
94
71,94
64
94
10,75,94,97
10,71,75,94,96,99
10,71,75,94,96,97
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EK  II (Madde 12, 22, 41, 72, 73)
Vagonların yüklenmesi
(Yükleme talimatları)
Bu Ek ayrı yayınlanır. Geçerliliği RIV Anlaşmasının geçerliliğine bağlı değildir.
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EK  III (Madde 12)
Vagonların reddedilmesi veya kabul edilmesiyle ilgili hükümlerin listesi
Madde 12’ deki hükümlerin dışında aşağıdaki hükümler e vagonların reddedilmesi veya kabul edilmesiyle ilgilidir.
- vagonların reddedilmesi ile ilgili hükümler
•mübadeleyle ilgili koşulları taşımayan vagonlar için: madde 13.3
•yazı ve işaretlerin bulunmaması nedeniyle : madde 23.1.2
•tehlikeli eşya taşıyan vagonlar için: madde 30.7 ve 30.8
•temizlenmemiş vagonlar için: madde 61.1
•geçici olarak kabul edilmeyen vagonlar için: madde 13.5
- vagonların kabul edilmesiyle ilgili hükümler
•frenleme tertibatları kullanılamaz durumda veya hasarlı olan vagonlar için : madde 28.4 - 28.7 ve 28.10
•şasi veya kasadaki kusurlarda: madde 29.10 ve 29.23
•sarnıçları hasarlı olan vagonlar için : madde 30.6
•bakım kutusundaki geçerlilik süresi bitmiş olan vagonlar için: madde 31.7
EK  IV
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(Madde 11)
Vagonların feribotlarla taşınması için uyulacak koşullar
Grup 1
Feribot hizmeti veren DK’ ları : Alman Demiryolları (DB)
Danimarka Devlet Demiryolları (DSB) İsveç Devlet Demiryolları (SJ)
Polonya Devlet Demiryolları (PKP) İtalya Devlet Demiryolları (FS)
Romanya Ulusal Demiryolu Şirketi (CFR) Feribot hatları:
Trelleborg-SaBnitz Hafen (SJ/DB) Helsingborg Syd-København  (SJ/DSB)
Goeteborg-Fredrikshavn (SJ/DSB) Malmoe-Travemuende (SJ/DB) Swinoujscie-Ystad (PKP/SJ) Constanta-Samsun (CFR-TCDD) Reggio Calabria-Messina (FS) Villa S.Giovanni-Messina (FS) Civitavecchia-Golfo Aranci (FS)
Vagonların uyması gereken koşullar
1.İki dingilli vagonlar :
Kısıtlama yoktur
2.Üç dingilli vagonlar :
Üç dingilli vagonlar, ancak su seviyesi izin verdiği taktirde feribota yükleneceklerdir. Bunlar feribottaki kurplardan geçebilmelidirler (feribot hatları listesine bkz, sayfa IV-2).
3.Kısıtlama olmadan feribotla taşınmaya uygun bojili vagonlar :
İki veya üç dingilli bojili vagonlar, feribot rampasının azami açısını ve feribottaki kurpları  aynı  zamanda  aşabilirlerse  kısıtlamasız  olarak  kabul  edilirler  (madde  23.2.4.5  ve
23.2.4.6’ ya ve feribot hatları listesi, sayfa IV-2’ ye bkz).
4.Diğer bojili vagonlar ve birden fazla vagona yüklenen veya emniyet vagonuyla yapılan taşımalar :
Yukarıdaki koşullara uymayan iki veya üç dingilli vagonlar, 3’ den daha fazla dingili olan bojili vagonlar, aynı şekilde birden fazla vagon gerektiren taşımalar (bağlı vagonlar veya emniyet vagonlu taşımalar), ancak  önceden anlaşma yapıldıktan sonra ve su seviyesi buna izin verirse feribota yüklenebilirler.
Feribot hizmetine katılan DK’ larıyla anlaşma yapılması gönderici DK’ na aittir. Vagonun güzergahı üzerinde  bulunan DK’ larına, refakat belgelerine bir açıklama konularak iznin alındığı konusunda bilgi verilmelidir.
Grup 2
Feribot hizmeti veren DK’ ları :
Türkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryolları (TCDD) Hatlar:
Sirkeci-Haydarpaşa Tatvan-Van Kısıtlama yok.
Grup 1 ve Grup 2’ deki feribot hatları listesi
Özel anlaşma yapılmadan kabul edilecek vagonlar, her bir feribot hattında işleyen feribotlar için belirtilen kurplardan ve açılardan geçebilmelidirler.
	Hat
	Feribotun
yol sayısı
	Kurp ve ters kurp
	Feribot rampası ile yatay çizgi arasındaki maksimum açı
a
	Açıklamalar

	
	
	Yarıçapı
(m)
	aradaki doğru hattın uzunluğu (m)
	Yarıçapı
(m)
	
	

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7

	Trelleborg-SaBnitz Hafen
	4
5
	-
-
	-
-
	-
-
	2 30
	

	Helsingborg Syd-København
	5
	190
150
	0
11,7
	190
190
	2 30
	

	Goeteborg-Fredrikshavn
	4+2
	150
	12
	150
	2 30
	

	Malmoe-Travemuende
	5
	180
	14
	180
	2 30
	

	Swinoujscie-Ystad
	4
	-
	-
	-
	2 30
	

	Constanta-Samsun
	5+1
	120
	2,5
	120
	1 30
	

	Reggio Calabria-Messina
	3
	150
	15,5
	150
	1 30
	

	Villa S.Giovanni-Messina
	3
4
	150
120
	15,5
19,6
	150
120
	1 30
	

	Civitavecchia-Golfo Aranci
	3
	-
	-
	-
	1 30
	

	Sirkeci-Haydarpaşa
	3
	-
	-
	-
	1 30
	

	Tatvan-Van
	2
1
	120
-
	-
-
	120
-
	-
-
	


Grup 3
Normal hat açıklığına sahip DK’ ları ile Finlandiya arasındaki feribot hatları : Lübeck-Skandinavienkai (Almanya) – Hanko (Finlandiya) 1)
Stockholm (İsveç) – Turku (Finlandiya) 2)
Hargshamn (İsveç) – Uusikaupunki (Finlandiya) 3)
Özel anlaşma yapılmadan kabul edilecek vagonlar, her bir feribot hattında işleyen feribotlar için belirtilen kurplardan ve açılardan geçebilmelidirler.
1) Sadece büyük konteynerlerin ve hareketli kasaların uluslararasında taşınması için CIM hattı olarak açıktır.
2) CIM hattı değildir.
3) CIM hattı.
	Hat
	Feribotun
yol sayısı
	Kurp ve ters kurp
	Feribot rampası ile yatay çizgi arasındaki maksimum açı
a
	Açıklamalar

	
	
	Yarıçapı
(m)
	aradaki doğru hattın uzunluğu (m)
	Yarıçapı
(m)
	
	

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7

	Lübeck-Skandinavienkai–Hanko
	2
2
1
	150
150
-
	6
6
-
	100
100
-
	2 30
2 30
2 30
	

	Stockholm–Turku
	2
2
	150
150
	4
0
	150
150
	2 30
0
	

	Hargshamn–Uusikaupunki
	1
1
1
1
	150
150
-
150
	3,8
5
-
6
	150
150
-
150
	2 30
2 30
1 30
1 30
	

	VR ile trafikte şahıs vagonlarının karşılıklı kullanılması ile ilgili talimatlar Ek VI’ da yer alır.
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EK V (madde 11, 14, 23, 27)
Dingilleri birbiriyle değiştirilebilen vagonların RENFE ve CP ile karşılıklı kullanılmasıyla ilgili talimatlar1)
1.Genel hükümler
1.1.Bu ekte başka bir şekilde düzenlenmemiş ise, Anlaşma DK’ ları ve üçüncü şahıslara ait dingilleri birbiriyle değiştirilebilen vagonlara uygulanır.
1.2.Tekerlek takımlarının değiştirildiği şantiyelerin durumu nedeniyle, sadece sahip DK’ larının veya tescil eden DK’ larının RENFE, CP ve SNCF ile önceden bir anlaşma yaptığı birbiriyle değiştirilebilir 2 dingilli veya birbiriyle değiştirilebilir dingilleri olan bojili vagonlar SNCF ile RENFE arasında ve aksi yönde mübadeleye kabul edilebilirler. Bu ön anlaşma özellikle, dingillerin değiştirilmesi ve temin edilmesi ile ilgili koşulları tespit eder.
2.İlave teknik koşullar
2.1.Tekerlek takımlarının revizyon süresi 4 yıldır. Revizyonun, tescil eden DK’nun  onayıyla dingilin sahibi tarafından veya sahip DK tarafından yapılması gerekir 2)  .
Dingillerin son revizyon tarihi, DK’nun kod numarası  ve revizyonu yapmış olan atölyenin işareti, dingilin gövdesi üzerinde yer alan bir yuvarlağa yazılacaktır. Dingillerin üzerinde ayrıca, dingil kutularının önünde bu ekin 7. maddesinde belirtilen yazılar bulunmalıdır.
1) Metnin devamında, tekerlek takımları denilince hem normal hat açıklığı için olan dingiller hem de geniş hat açıklığı için olan dingiller anlaşılır.
2) DK’ ları arasında veya sahipler ile DK’ ları arasında, dingillerin revizyonunun kolaylaştırılması için anlaşmalar yapılabilir.
2.2.Bir dingilin son revizyonundan   beri geçen zaman 4 yıldan daha fazla ise, duruma göre, aşağıdaki uygulamalar yapılır:
2.2.1.SNCF / RENFE mübadele garında dingil değiştirme şantiyesi dingilin revizyon süresinin geçtiğini tespit etmişse bu şantiye, revizyon süresi geçmiş olan dingilleri bunların sahibi DK’na veya tescil eden DK’ na iade etmelidir2). Bu amaçla, bu şantiyeler revizyon süresi geçmiş dingilleri, bu DK’ na giden vagonların altına yerleştirmeye gayret etmelidirler. Revizyon süresi geçen dingillerin takıldığı bu vagonlara da model M etiketi takılmalıdır.
2.2.2.Vagon, dingilin sahibi DK’ nun veya tescil eden DK’ nun hatlarında bulunuyorsa, bu DK, dingil hangi vagonun altında bulunursa bulunsun dingilin revizyonunu yapmalı veya değiştirmeli veya bunları yaptırmalıdır.
2.2.3.Vagon, dingilin sahibi veya dingili tescil eden  DK’ nun hatlarında değilse ve istisna olarak revizyon süresi iki yıl veya daha fazla geçilmiş ise, bu DK:
2.2.3.1.- dolu bir vagon,
- revizyon süresi geçmiş olan dingilin sahibi DK veya dingili tescil eden DK’ na giden (veya bunlardan transit geçen) boş bir vagon söz konusu ise
“ülkesine iade edilecek” ibaresinin üzeri çizilerek vagona model K etiketi takılmalıdır;
2.2.3.2.diğer durumlarda dingil veya dingilleri değiştirmelidir (madde 2.3).
2.2.4.Madde 2.2.3.1’ deki durumların dışında,  dingillerinin revizyon tarihi iki yıldan daha fazla aşılmış vagonlar, SNCF/RENFE mübadele garlarının dışındaki garlarda reddedilebilirler.
2.3.Bir DK’ nun madde 2.2.3.2’ ye uygun olarak, sahibi olmadığı veya tescil etmediği bir dingili değiştirmesi gerekirse, bu DK:
-dingilin sahibi DK’ na veya dingili tescil eden DK’na yedek parça talebi göndermeli;
-revizyonu yapılacak dingili, bunun sahibi DK’ na ve tescil eden DK’ na iade etmelidir.
2.4.Tampon tiji (rotu) veya gövdelerinin eksenden eksene mesafesi
-en fazla 1860 mm,
-en az 1840 mm olmalıdır.
3.Tekerlek takımının değiştirilmesi
3.1.Teslim  alan  DK,  mübadeleye  kabul  edilen  vagonların  dingillerinin  değiştirilmesini sağlamakla yükümlüdür.
Demiryolunun bu işlemleri bizzat kendisinin yapmaması durumunda, sadece işletmenin emniyeti açısından bunun kontrolünü yapmalıdır.
3.2.Vagonlara, değiştirmenin yapıldığı yerde, tercihen,   vagon sahibi DK’na ait tekerlek takımları veya şahıs vagonları söz konusu ise, bu vagonları tescil eden DK tarafından tescil edilmiş tekerlek takımları takılmalıdır.
Bir vagonun, bir DK’ nun tekerlek takımı ile veya madde 1.2’ ye göre RENFE, CP ve SNCF ile bir anlaşma yapmış olan üçüncü şahsın tekerlek takımı ile teçhiz edilmiş olması, vagonun olaya sebep olması veya maruz kalması halinde, bu Anlaşmada belirtilen sorumlulukları hiçbir durumda değiştirmez.
3.3.Tekerlek takımlarının değişmesi, değişmenin yapıldığı yerde tartma talebine sebep teşkil etmez.
3.4.Eğer:
3.4.1.kullanılan vagon, tekerleklerin değiştirildiği yerin ilerisine taşımanın devam etmesine uygun değilse;
3.4.2.tekerlek takımı yoksa;
3.4.3.değiştirmenin yapıldığı yerdeki kapasite aşılmış ise;
3.4.4.tekerlek  takımlarının  değiştirilmesini  sağlayan  tesisler  kullanılamaz  durumda  ise tekerlek takımlarının değiştirilmesi yerine aktarma yapılması gerekir.
3.5.Aktarma masrafları:
-madde 3.4.1’deki durumda: SNCF / RENFE / CP trafiğine elverişli olmayan bir vagonun kullanılmasından sorumlu olan DK tarafından ;
-madde 3.4.2’ deki durumda : teslim alan DK tarafından;
-madde 3.4.3 ve 3.4.4’teki durumlarda: Anlaşmadaki madde 13.5’ e uygun olarak, değişimin imkansız olduğunu belirtmemişse, normal olarak tekerlek takımlarını değiştirmesi gereken DK tarafından karşılanır.
4.SNCF/RENFE  mübadele  garlarında  tekerlek  takımlarının  değiştirilmesi  ve  temim edilmesine ait masraflar
Mübadeleye sunulan her vagon için tekerlek takımını değiştiren DK’na, tekerlek takımının değiştirilmesinden kaynaklanan masraflar, götürü ücret olarak ödenir.
Tekerlek takımının temin edilmesi durumunda da götürü bir ücret ödenir. Bu ücretler, tarife yolu ile hesap edilir.
5.Vagonların ülkesine iade edilmesi
RENFE, CP ve SNCF arasında bir anlaşma olması hariç, boş vagonlar dönüşte, gidişte tekerlek takımlarının değiştirilmiş olduğu gar üzerinden iade edilirler.
6.Parça eşya vagonları
Parça eşya vagonları ancak
-yük vagonu tamamen doldurduğu zaman veya
-yükün ağırlığı en az 3000 kg olduğu zaman transite kabul edilebilir.
7.Vagonlar üzerindeki ilave yazılar
Vagonların üzerinde aşağıdaki işaret ve yazılar bulunmalıdır:
7.1.her yan duvarda:
-yaprak 8, şekil 1’ e göre E işareti
-yaprak 9, şekil 1 veya 2’ye göre yazılar; yazılacak değerler, talep edilmesi halinde, RENFE
veya CP tarafından temin edilecektir.
7.2.dingiller üzerinde (her dingil kutusunun önüne), beyaz renk boya ile ve kolayca görünecek şekilde, sahip DK’ nun veya tescil eden DK’ nun kod numarası ve son revizyon tarihi (ay ve yıl olarak).
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EKVI (madde 11, 14, 23, 27)
Tekerlek takımları (tek tek dingilli vagonlar) veya bojileri (bojili vagonlar) değiştirilebilen şahıs vagonlarının VR ile trafikte karşılıklı kullanılmasıyla ilgili talimatlar1)
1.Genel hükümler
1.1.Başka bir şekilde düzenlenmemişse, Anlaşma, dingilleri veya bojileri değiştirilebilen şahıs vagonlarına uygulanır.
1.2.Tornio (VR)’ da tekerlek takımı veya boji değişiminin yapıldığı yerdeki durum nedeniyle, tescil eden DK’ nun önceden VR ile bir anlaşma yapmış olduğu vagonlar sadece, SJ ile VR arasında ve ters yönde mübadeleye kabul edilebilirler. Önceden yapılan bu anlaşma, özellikle, tekerlek takımı veya bojilerin hangi koşullarda değiştirileceğini belirtir.
2.İlave teknik koşullar
2.1.Değiştirilebilen tekerlek takımının revizyon süresi 3 aydan daha fazla geçmişse, bu tekerlek takımı hasarlı olarak kabul edilir ve değiştirilmesi gerekir.
2.2.Değiştirilebilen bojinin revizyon süresi 3 aydan daha fazla bir süre geçmiş ise, bunun tescil eden DK’na bildirilmesi gerekir. Bu DK da, vagon sahibinden talimat ister. Vagona “ülkesine iade edilecek” ibaresinin üstü çizilerek model K etiketi takılmalıdır.
2.3.Tamponların merkezleri arasındaki mesafe :
-en fazla 1800 mm,
-en az 1780 mm olmalıdır.
Yine de, 1.7.1984’ten önce imal edilmiş vagonlar için, tamponların merkezleri arası mesafenin
1760 mm (dahil) ve 1740 mm (dahil) arasında olması kabul edilir.
3.Tekerlek takımının veya bojinin değiştirilmesi
3.1.Vagonun sahibi, VR ile anlaşarak, gerekli değiştirilebilir tekerlek takımı veya bojilerin Tornio’da hazır bulunmasını kontrol eder. Ayrıntılar, bu ekteki madde 1.2’ye uygun olarak yapılacak anlaşmayla düzenlenir.
3.2.VR, prensip olarak, Tornio’da tekerlek takımı veya boji değişimini sağlar. VR’ nin bu işlemleri bizzat kendisinin yapmaması durumunda, sadece işletmenin emniyeti yönünden işe girerek bunu kontrolünü yapması gerekir.
3.3.Tekerlek takımı veya boji değişimi, Tornio’da tartma talebine sebep teşkil etmez.
3.4.Eğer:
3.4.1.kullanılan vagon, taşımanın Tornio’nun ilerisine devam etmesine uygun değilse;
3.4.2.tekerlek takımı veya boji yoksa;
3.4.3.Tornio’daki tekerlek takımı veya boji değiştirme yerindeki kapasite aşılmış ise;
3.4.4.Tekerlek takımı veya boji değişimini sağlayan tesisler kullanılamaz durumda ise
1) Metnin devamında, tekerlek takımı veya boji denilince, hem normal hat açıklığına sahip yol için hem de geniş hat açıklığına sahip yol için olan tekerlek takımı veya bojiler anlaşılır.
tekerlek takımı veya bojilerin değiştirilmesi yerine aktarma yapılması gerekir.
3.5.Aktarma masrafları:
-madde 3.4.1’deki durumda: sorumlu  DK tarafından ;
-madde 3.4.2’ deki durumda vagon sahibi  tarafından;
-madde 3.4.3 ve 3.4.4’teki durumlarda: Anlaşmadaki madde 13.5’ e uygun olarak, değişimin imkansız olduğunu belirtmemişse, VR tarafından
karşılanır.
4.Tornio’ da tekerlek takımı ve bojilerin  değiştirilmesi ve temim edilmesine ait masraflar
Mübadeleye sunulan her vagon için, tekerlek takımı ve bojilerin değiştirilmesinden kaynaklanan masraflar, VR’ ye götürü ücret olarak ödenir. Bu ücretler, tarife yolu ile hesap edilir.
5.Vagonlar üzerindeki ilave yazılar
5.1.Bütün vagonların her yan duvarında sağda (veya düz satıhlı vagonlar için her boy kirişi üzerinde sağda), vagonların UIC 430-3 fişindeki imal koşullarına cevap verdiğini ve bunların Finlandiya ile trafiğe kabul edildiklerini belirten yaprak 8, şekil 1 (Finlandiya) ‘de belirtilen [image: image37.png]


 işareti bulunmalıdır.
5.2.Dingilleri değiştirilebilen vagonlara (tek dingilli vagonlar), her defasında tescil eden DK’
nun dilinde ve Fince olarak revizyon kayıtlarının yakınına ilaveten aşağıdaki yazı yazılmalıdır: “Dingillerin revizyon kayıtları dikkate alınacaktır”
“Huom! Pyöräkerran korjausmerkintä”.
5.3.Bojileri değiştirilebilen vagonlara ( bojili vagonlar), her defasında tescil eden DK’ nun dilinde ve Fince olarak revizyon kayıtlarının yakınına ilaveten aşağıdaki yazı yazılmalıdır:
“ Bojilerin revizyon kayıtları dikkate alınacaktır ” “ Huom! Telin korjausmerkintä ”.
5.4.Değiştirilebilen dingillerin her dingil kutusunun  gövdesi üzerinde, tescil eden DK’nun kod numarası veya rumuzu ile silinmeyecek bir şekilde konulmuş olan son revizyonlarının süresi ve tarihi (ay ve yıl) bulunmalıdır.
5.5.Değiştirilebilen bojilerin her kirişi üzerinde, beyaz renk boya ile ve kolayca görünebilecek şekilde tescil eden DK’nun kod numarası veya rumuzu ve sahibini belirten işaret ile yaprak 19’a göre revizyon kayıtları bulunmalıdır.
EKVII
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(madde  23)
Alınabilir vagon parçaları için işaretler
Yaprak 8, şekil 2’de gösterilen işaretler, vagonun alınabilir parça sayısını gösteren bir rakam ile payı alınabilir parçaların söz konusu olduğunu gösteren A harfi ve paydası parçanın aşağıdaki listede belirtilen sıra numarasına tekabül eden bir numara olan bir kesirden oluşmaktadır.
Örnek: 12 dikmeyi göstermek için = 12
A
1
12= dikme sayısı
A = alınabilir vagon parçası
1= dikmelerin sıra numarası
Bu işaretlere,  açıklayıcı uygun kayıtlar ilave edilebilir.
Sıra numarası
Alınabilir vagon parçasının adı
1
Yerinden çıkarılabilir dikme
2
Platform vagonun yerinden çıkarılabilir yan duvarı
3
Platform vagonun yerinden çıkarılabilir uç duvarı
4
Yerinden çıkarılabilir yan duvar kapağı (kanadı)
5
Yükün tespit edilmesine mahsus yerinden çıkarılabilir ara dikme
6
Dikme zinciri
7
Araç taşımasına mahsus vagon vinci için yerinden çıkarılabilir manivela ve volan
8
Tepe penceresi çubuğu veya muşamba çubuğu
9
Döner travers (dikmeli)
10
Yerinden çıkarılabilir taban tahtası
11-12
Ayrılmış
14
Kafesli pano (meyve, sebze, vs. için)
15
Kapıların önüne yerleştirilmiş olan sürgü panosu (dökme tahıl, vs. için)
15-16
Ayrılmış
16
Yem kabı
17
Yem kabı desteği
18
Ayırma çubuğu (hayvan vagonunda atın göğüs kayışı muhafazası veya ayırma kayışı)
19
Hayvan vagonu duvarının seyyar ayırma levhası veya hayvanları birbirinden ayıran bölme
20
Hayvan vagonlarında seyyar rampa
21
Hayvan vagonlarında yular
22
Hayvan vagonlarında açılır-kapanır iskemle
23
Koşum oku
24
Taban ızgarası (demir veya lâta)
25
Buz deposu
26
Buz deposu siperi
27
Buzluk çerçeveleri
28
Et asılması için kancalı mesnet veya çubuk
Sıra numarası
Alınabilir vagon parçasının adı
29
Alçak yükleme düzlemi olan vagonlarda yerinden çıkarılabilir en traversi
30
Yerinden çıkarılabilir destek
31
Bağlama traversi
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özel taşımalara
32
Seyyar taban panosu
mahsus vagonlarda
33
Oksijen tüpü
34
Takoz (kama)
35
Sabolu veya sabosuz fren çubuğu
36
Bağlama kayışı
araç taşımaya
37
Seyyar rampa için kiriş

}
mahsus vagonlarda
38
Döner traversli vagonlarda yükleme semeri (kazanlar, vs. için)
39
Yedek yarım-sofaj akuplemanı
40
Yangın söndürme cihazı
41
Araçlar için tekerlek takozu
araç taşımaya
42
Yükleme rampası, köprü
}
43
Parmaklık çubuğu
44
Parmaklık dirseği
45
Fren vidası
46
Sac ruloları için metal somya
47
Kayıtlar için muhafaza panosu
48
Özel eşyalar için yükleme kasası


mahsus özelvagonlarda
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(madde  23, 28)
Basınçlı hava frenleri için değiştirme tertibatı
Vagonlar üzerindeki fren ağırlığı yazısı
1)Değiştirme tertibatı olmayan vagonlar
Fren ağırlığı ( 00 t ), şekil 1’e uygun olarak şasi putrelleri üzerine fren sistemi yazısının yanına yazılır.
2)Elle değiştirilebilen değiştirme tertibatı olan vagonlar
2.1.“Yük – yolcu” değiştirme tertibatı
Bir vagonun “yük – yolcu”  değiştirme tertibatına sahip olması halinde, bir ayardan diğerine yapılacak değişikliğin şekil 2’ye uygun olarak, ucunda bir topuz bulunan kolla yapılması gerekir.
“Yük”  fren ayarında kol, yukarıda sola doğru eğik pozisyonda olur. “Yolcu” fren ayarında ise kol, yukarıda sağa doğru eğik pozisyonda olur.
“Yük” ve “yolcu” pozisyonunda fren ağırlıkları farklı ise, fren ağırlıkları, önünde ayar kolunun hareket ettiği plakanın üstüne, bu kolun uygun gelen pozisyonunun yanına (şekil 2)  yazılır.
Şekil 1
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1) 2)

Fren


1) 2)
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Fren
… 00 t
veya
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00 t
1)  İsteğe bağlı
2) Yaprak 17’ ye göre kısaltılmış adı; fren adedi 1’den fazla olan çoklu vagonlar üzerinde  fren miktarı belirtilmelidir
(örnek olarak 2 x KE …) .
Şekil 2
[image: image38.jpg]



2.2.“Boş – dolu” değiştirme tertibatı
Bir vagon, bir “boş” fren ayarına ve bir veya birden fazla “dolu” ayara sahipse, bir ayardan diğerine yapılacak değiştirme şekil 3, 4, 5 veya 6’ ya göre, dirsekli bir kolla yapılır.
Vagon yalnız bir “boş – dolu” tertibatına sahipse, vagonun şekil 3 veya 4’ e göre topuzlu bir kolu vardır. Vagon iki veya daha fazla birbirinden ayrı “boş – dolu” ertibatına sahipse, kolların, şekil
5 veya 6’ ya göre ilaveli sapı olmalıdır. “Boş” fren ayarında:
-vagon boş ise;
-brüt ağırlığı (dara + yük), yazılı bulunan ayar değiştirme ağırlığından düşük ise;
-dingil veya boji başına ağırlığı, yazılı bulunan ayar değiştirme ağırlığının yarısından az ise, kol yukarıda sola doğru eğik olur ve solda en son pozisyonunda bulunur.
“Dolu” fren ayarında, yani brüt ağırlık ( dara + yük) ayar değiştirme ağırlığına (çok sayıda
“dolu” pozisyonu olması halinde en yüksek ağırlık) eşit veya bundan büyük ise, kol yukarıda sağa doğru eğik olur ve sağda en son pozisyonunda bulunur.
Diğer dolu fren ayarlarına uyan pozisyonlar, soldan sağa doğru fren gücü düzeyine göre, bu en son pozisyonlar arasında yer alır.
Fren ağırlıkları, önünde ayar değiştirme kolunun hareket ettiği plakanın üstüne, bu kolun uygun gelen pozisyonunun yanına yazılır.
Ayar değiştirme ağırlığı, aynı plaka üzerinde kolun ekseninin yakınında bulunur (şekil 3 - 6).
Tek “boş – dolu” değiştirme tertibatına sahip vagonlar
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fren ağırlığı
boş 
dolu

Şekil 3:
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Boş fren ayarı ve bir dolu fren ayarı
[image: image173.png]


rejim değiştirme ağırlığı
fren  ağırlığı
boş


dolu

dolu

Şekil 4:
Boş fren ayarı ve çok sayıda (örnek olarak, iki) dolu fren ayarı
rejim değiştirme ağırlığı
2 veya daha fazla “boş – dolu” ayar değiştirme tertibatına sahip vagonlar
fren ağırlığı
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boş 
dolu 
Şekil 5:
Boş fren ayarı ve bir
dolu fren ayarı
rejim değiştirme ağırlığı fren ağırlığı
boş


dolu


dolu

Şekil 6:
Boş  fren  ayarı  ve çok sayıda (örnek olarak,  iki)  dolu fren ayarı
rejim değiştirme ağırlığı
3.Yüke göre otomatik olarak değişen fren tertibatına sahip vagonlar
Fren tertibatının sağlayabileceği en yüksek fren ağırlığı, fren sistemi ile birlikte lonjöron üzerinde bulunan bir kutu içine yazılır (şekil 7). Bu en yüksek değere kadar olan fren ağırlığı, boş vagonun ve yükün ağırlığına eşittir.
Bazı eski tip vagonlarda, çeşitli yük durumlarına uygun düşen  fren ağırlığı (en fazla 5), fren sistemi yazısı arkasına konulan tablo halinde lonjöronlar üzerine yazılır(şekil 8). Bu tablonun her sütununda iki rakam bulunur:
- yukarıda            : fren ağırlığının değeri
- aşağıda: en azından bu değere eşit bir fren ağırlığı veren ray üzerindeki asgari ağırlık.
Şekil 7
Fren 1) X X 2) – GP – A MAX : 00 t
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1) İsteğe bağlı
2) Yaprak 17’ye göre kısa adı
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Şekil 8


Fren sistemi
Tertibatın temin edebildiği maksimum fren ağırlığı
Fren …G – A

fren ağırlığının değeri
en azından yukarıda belirtilen değeri veren ray üzerindeki asgari ağırlık
4.“Boş – dolu” otomatik ayar değiştirme tertibatına sahip vagonlar
Bu vagonlarda, toplam ağırlık (vagonun darası ve yükü) yazılı bulunan rejim değiştirme ağırlığından büyükse, “boş – dolu” değişimi otomatik olarak yapılır. Fren ağırlıkları ve rejim değiştirme ağırlığı, fren sistemiyle ilgili yazının yanına şekil 9, 10 ve 11’e göre yazılır.
“Yük” ve “yolcu” rejiminde çok sayıda fren ağırlığına sahip olan vagonlar
Şekil 9
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boş 
dolu 
boş 
dolu


Fren ağırlığı
Rejim değiştirme ağırlığı
“Yük” ve “yolcu” rejimleri için tek bir fren ağırlığına sahip olan vagonlar
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Şekil 10
boş

dolu
Fren ağırlığı
Rejim değiştirme ağırlığı
Sadece “yük” freni veya sadece “yolcu” freni  olan vagonlar
Şekil 11
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boş 
dolu


Fren ağırlığı
Rejim değiştirme ağırlığı
5.Birden fazla distribütörü olan vagonlar
5.1.Birden fazla distribütörü ve ayrı ayrı “boş-dolu” ayar değiştirme tertibatına sahip vagonlar
Her “boş-dolu” ayar değiştirme tertibatı levhasına, ilgili distribütörün fren ağırlıkları ile tam vagon için ayar değiştirme ağırlığının yazılması gerekir.
5.2.Yüke göre otomatik olarak değişen fren tertibatı ve birden fazla distribütörü olan vagonlar
Yüke göre otomatik olarak değişen fren tertibatı ve birden fazla distribütörü olan vagonlar üzerine aşağıdaki bilgiler yazılmalıdır (şekil 12’ye bakınız):
Birden fazla distribütörü olan vagonlarda:
-fren sistem sayısının,
-toplam fren ağırlığından sonra, parantez içine farklı distribütör ile sağlanan fren ağırlığının belirtilmesi gerekir (şekil 12’ ye bkz).
Ayrıca, her izolasyon musluğunun yanına (şekil 13) aşağıdaki bilgilerin de yazılması gerekir:
-ilgili distribütörle sağlanan fren ağırlığı,
-bir çerçeve içine, ilgili distribütörün etki ettiği dingillerin son numaraları (madde 23.2.7.1.2’ye bkz).
3 distribütörlü ve yüke göre otomatik olarak değişen fren tertibatlı çoklu vagon için işaretleme örneği
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Şekil 12
3 X 1) YY 2)   GP – A
Max 203t (80t + 43t + 80t)
1) Distribütör sayısı
2) Yaprak 17’ye göre kısa adı
İzolasyon kolu yanına konulacak işaretleme
Şekil 13
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Max. 43t 1)
9-12 2)
1) İlgili distribütörün kumanda ettiği sistemin sağladığı fren ağırlığı
2) Bu fren sisteminin etki ettiği dingillerin son numaraları
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EK IX (Madde 81, 85, 86 ve 87)
Tamir  edilemeyen  ve  kaybolmuş  DK  vagonları  ile  DK  bojileri  için  tazminatların hesaplanması
A – Genel Durum
1)Vagonun veya bojinin değeri, vagonun veya bojinin darası, hasarın veya kaybın olduğu anda aynı kategoriden yeni bir vagon veya bojinin kilogram başına maliyet fiyatıyla çarpılarak
hesaplanır.
2)Her hizmet yılı için % 4 değer düşürülür. En fazla % 80 oranında değer düşürülür.
Hizmet yılı hesaplanırken, vagonun veya bojinin imal edildiği yıl ve hasarlandığı veya kayıp olarak kabul edildiği yıl birlikte bir yıl sayılır.
3)Yukarıdaki 1) ve 2) nolu maddelerdeki değerler arasındaki fark, vagonun veya bojinin , hasarın veya kayıbın olduğu andaki değerini gösterir.
4) 1 – 3 maddeleri uygulayarak hesaplanan vagon değeri temel alınarak, tekrar kullanılabilen parçaların değeri, bu parçaların ağırlıkları ile komple vagonun ağırlığı arasındaki orana kıyasla hesaplanır.
5) 3) ve 4) değerleri arasındaki fark, kullanan DK’nun hasardan sorumlu olması ve sahip DK’nun hasarlanmış olan ve tamir edilemeyeceği belirtilmiş olan bir bojinin veya bir vagonun tekrar kullanılabilecek dingillerini veya parçalarını alması durumunda, kullanan DK’nun ödeyeceği tazminatı gösterir.
Tamir edilemeyeceği belirtilen bir vagon veya bir bojinin tekrar kullanılabilecek dingilleri veya parçalarının vagon sahibinin talebi üzerine kendisine iade edilmesi durumu RIV ile düzenlenir.
Sahip DK tekrar kullanılabilecek parçaları almazsa, kendisine ödenecek tazminat 3) nolu maddede belirtilen tazminattır.
B – Vagonların modernize edilmesi durumu
Modernize edilmiş vagon denilince, aşağıdaki işlemlerin birisinden geçmiş olan bir vagon anlaşılır.
a)Vagona, modern tasarımlı bir vagonun teknik ve ticari özelliklerine benzer özellikler veren altyapısının yeniden yapılması,
b)ya da  modern tasarımlı bir üst yapının  konulması, c) veyahutta a) ve b) işleminin ikisi de.
Böylece modernize edilmiş bir vagon için, A paragrafının 1) ve 5) nolu maddelerinde belirtildiği gibi hesaplanan tazminat tutarı, altyapı için ve üstyapı için aşağıdaki şekilde ayrı ayrı düzenlenir:
1) Altyapının değeri:
-şasisi yeniden imal edilmiş ( a) ve c) durumu) vagonlar için, altyapının darası, kayıbın (veya hasarın) olduğu anda, aynı  kategoriden yeni bir şasinin kilogram başına maliyet ücreti ile çarpılarak elde edilen yeni bir şasinin değerinin % 80’i olarak alınır,
-sadece üstyapısı yeniden imal edilmiş ( a) ve c) durumu) vagonlar için, A’da belirtildiği gibi hesaplanmış olan yeni bir şasinin değeri olarak alınır.
Üstyapının değeri, kayıbın veya hasarın olduğu anda, aynı kategoriden yeni bir vagonun üstyapısının kilogram başına maliyet ücreti ile üstyapının darası çarpılarak elde edilir.
2) Yıpranma hesabı, A paragrafının 2) nolu maddesinde tanımlanan temellere göre üstyapı için ve altyapı için ayrı olarak yapılır. Değiştirilen parça için servis yılı sayısı ancak, yeniden inşa yılından itibaren hesap edilir.
İki elemanın (altyapı ve üstyapı) herbiri için maksimum yıpranma % 80 olarak saptanmıştır. Toplam yıpranma değeri, altyapı için ve üstyapı için elde edilen yıpranma değerlerinin toplamıdır.
3)1) ve 2) nolu maddelerde elde edilen toplam değerler arasındaki fark, hasarın veya kayıbın olduğu andaki vagonun toplam değerini gösterir.
4)Tekrar kullanılabilecek parçaların değer, A paragrafında 4) nolu maddede tanımlanan temellere göre, altyapı için ve üstyapı için ayrı olarak belirlenir.
Bu iki değerin toplamı, tekrar kullanılabilecek parçaların toplam değerini gösterir.
5)3) ve 4) nolu maddelerde elde edilen değerler arasındaki fark, kullanan DK’nun hasardan sorumlu olması ve sahip DK’nun tamir edilemeyecek bir vagon veya bir bojinin dingillerini veya parçalarını alması durumunda kullanan DK tarafından ödenecek tazminatı gösterir.
EK X
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(Madde 62, model H)
Terimler listesi – Uluslar arası yazışmalarda vagon parçalarının standart adı
Ek X ayrı olarak yayınlanır. Geçerliliği, RIV Anlaşmasının geçerliliğine bağlı değildir.



EK XI
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(Madde 52)
Madde 52’ nin uygulanma koşulları
- cilt 1   : Vagonların iadesiyle ilgili uygulama koşulları
- cilt 2   : Takas edilmeyen boş seyirlerin tazmin edilmesi için dikkate alınacak transit mesafe
Ek XI ayrı olarak yayınlanır. Geçerliliği, RIV Anlaşmasının geçerliliğine bağlı değildir.
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EK XII (Madde 11, model C4, K, M ve R1/R2
Vagonların kabulü için teknik muayene koşulları
Ek XII ayrı olarak yayınlanır. Geçerliliği, RIV Anlaşmasının geçerliliğine bağlı değildir.
Modeller
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Vagon parçalarının gönderilmesi için etiket


Model B1
(Madde 36)
Vagon parçalarının gönderilmesi  için
etiket Model B1

Gidiş
Gönderici 
:  ................................................ Alıcı 
: ......................................................... Varış garı :  .................................................... Mübadele garı :  ............................................ Varış ülkesi : .................................................
Parçanın gönderildiği vagon
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Açıklamalar matbaa harfleriyle yazılacaktır
(Yaklaşık ölçü 105 x 74 mm).
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Model B1 (arka sayfa)
Dönüş 
24
Vagon parçalarının gönderilmesi için
25
etiket Model B1
Gönderici
: ................................................
Alıcı
: ......................................................... Varış garı :  .................................................... Mübadele garı :  ............................................ Varış ülkesi : .................................................
Parçanın geldiği vagon
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Açıklamalar matbaa harfleriyle yazılacaktır
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Hasarlı ve sökülmüş parçaların geri gönderilmesi talep edilir
..................................................................................................................................................................................
(Sahibinin
 kaşe ve imzası)
1.Başlangıç hükümleri
1.1.Uygulama alanı

II. Eki 

Yükleme Talimatları Cilt 1
İlkeler
1 Temmuz 2000 tarihinden itibaren geçerlidir.
Yükleme talimatları 120 km/saate eşit ve düşük hızlara uygulanır.
Uygulanmaları işletme güvenliğini ve de eşyalarda ve vagonlarda hasarların önlenmesini sağlar. Yükleyici talimatlara riayet edilmesinden sorumludur.Riayet edilmemesi halinde Demiryolu Kuruluşları (DK) gönderiyi red edebilirler.
Tehlikeli maddeler için RID’nin (Tehlikeli maddelerin demiryoluyla uluslararası taşınmasına ilişkin Yönetmelik) talimatlarına riayet etmek gerekir.
Sol taraftaki  kolonun hükümleri
- normal teşkil işlemlerine tabi tutulan münferit vagonlara ve vagon gruplarına (uzun stroklu amortisörlü vagonlar hariç)

Sağ taraftaki kolonun hükümleri
- atma ve sallama manevralarına tabi tutulmayan tam trenlerdeki vagonlara,
-             büyük konteynerler, hareketli kasalar, yarı-römorklar ve kamyonlar ile gerektiğinde römorklarla yapılan kombine trafikteki vagonlara,
-     uzun     stroklu     amortisörlerle     techiz edilmiş vagonlara (bu vagonların harflerle işaretlenmesinde j harfi yer alır)
Sayfanın tüm eni boyunca yer alan metinler genel olarak uygulanır. Blok  trenlerden çıkarılan vagonlar
- gerektiğinde özel koşullar altında sevk edilmeye devam edilmeli veya
- teşkil sırasında normal işlem görmesini sağlayan ilave önlemlere konu olmalıdır.
Bir üçgenle belirtilen hükümler sayfanın altında belirtilen tarihte yapılan değişiklikleri ifade eder.
1.2.Yapı
Cilt 1 - İlkeler
Cilt 1 eşyanın yüklenmesi  ve bağlanması sırasında riayet edilmesi gereken zorunlu kuralları içerir.
Cilt 2 - Eşyalar
Cilt 2 ,cilt 1’deki ilkelere tekabül eden  ve değişik eşya tiplerine uygun yükleme yöntemlerini içerir.Cilt 1’deki hükümleri dikkate alan diğer yükleme ve bağlama yöntemleri de kabul edilir. Kullanılan vagonlar değişik yöntemlerle işletme emniyetini sağlayan özel donanımlarla teçhiz edildiklerinde de aynı şey geçerlidir.
Demiryolu Kuruluşları ;yükleme yöntemleri ve özel   vagonlara ilişkin yükleme örneklerini değişik renkli fişlerde yayınlarlar.Renklerin anlamları şöyledir:
- mavi = Cilt 1’deki tüm ilkelere riayet edilecektir.Örnek tüm DK’ları için geçerlidir.
- pembe= Örnek bazı hususlarda Cilt 1’e aykırıdır.Kimi DK’ları arasında bir anlaşmaya konu teşkil eder.
- sarı= Örnek bazı hususlarda Cilt 1’e aykırıdır. Bir DK’nun yalnızca dahili trafiğinde geçerlidir. Mavi ve pembe fişlerde yayınlanan yükleme örnekleri tüm DK’larına ve RIV/RIC Bürosuna
gönderilir.
Yeni yükleme yöntemleri sözkonusu olduğunda eşyanın
- uzunluğuna yeterli bir şekilde emniyete alındığı tablo 4’e uygun çarpma denemeleriyle ve
- enlemesine yeterli bir şekilde emniyete alındığı hat üzerinde ve test tezgahında kanıtlanmalıdır. İşletme emniyeti her durumda sağlanmalıdır.
Cilt 3 - Hat kategorileri
Cilt 3’te İdarelerin hat kategorileri listesi yer almaktadır. Cilt 4 - İstisnai gönderiler için profil numaraları listesi
Cilt 4 yükleme gabarisi taşkını olan gönderiler için basitleştirilmiş bir prosedür içermektedir.
1.3.Taşıma sırasında ortaya çıkan kuvvetler
Dikkate alınması gereken kuvvetler şunlardır:
- vagonun enlemesi yönünde
● rijid bağlamaya konu olan eşyalar için kg olarak ifade edilen yük ağırlığının 4 katına
(4 g ) kadar,
● uzunlamasına kayabilecek eşyalar için kg larak ifade edilen yük ağırlığının 1 katına (1 g ) kadar,
● kg olarak ifade edilen yük ağırlığnın 1 katına (1g) kadar
- vagonun enlemesine yönünde kg olarak ifade edilen yük ağırlığının 0,5 katına (0,5 g ) kadar,
- dikey yönde kg olarak ifade edilen yük ağırlığının 0,3 katına (0,3 g ) kadar (bu da eşyanın kaymasını kolaylaştırır)
Bu kuvvetleri uygulama süresi yaklaşık 1/10 saniyedir(15 ve 20 Hz arasında filtre edilen hız ölçümleri)Bu kuvvetler eşyanın emniyete alınması sırasında yarı statik olarak değerlendirilmelidir.
Taşıma sırasında eşyaya dikey ve enlemesine olarak etki eden kuvvetler 2 ve 8 Hz arasındaki titreşimlerden kaynaklanır.
1.4.Yükü oluşturan eşyalar
Yükleme yöntemleri ve örnekleri şu eşyalara göre farklılık gösterir:
- dökme yükler (çakıl,hurda demir,süpürülmüş çöpler,ahşap yongalar vs.)
- münferit/tekil eşyalar (araçlar,kasalar,makinalar,kombine taşımacılık birimleri vs.)
- taşıma sırasında tekil eşyalar olarak addedilen,yük birimleri şeklinde birleştirilen eşyalar paketler, emetler,   balyalar, bağlanmış istifler vs.)
Kombine taşımacılık birimleri içerisinde yer alan eşyanın yüklenmesi veemniyete alınması sırasında ilgili hükümlere( ç.n: ingilizcesinde Cilt 1’in hükümlerine)  kıyas (analogie) yoluyla riayet edilmelidir.Bu da şu anlama gelir:
- eşyalar mümkün mertebe yeknesak olarak dağıtılmalıdır,
- eşyalar rüzgar nedeniyle kaymaması ve havalanmaması için emniyete alınmalıdır,
- kırılabilir eşyalar uygun malzeme ile korunmalıdır.
1.5.Eşyaların birim halinde bağlanması
Eşyalar
-minimum kopma direnci
● yaklaşık 500 kg’a kadar olan paletli eşyalar için  5 kN,
● 500 kg’ın üzerindeki dilme tahtaları ,kapak tahtası,selüloz balyası gibi paletli eşyalar için 7 kN,
● ahşap traversler,taş ve beton bloklar vs için 10 kN,
● saç bobinleri   ve paketleri; çelik boru paketleri ,çelik profil ve çubuklar,lamine tel ruloları,çelik şeritler,ham  demir, kontrplak veya sert lif malzemeden mamül levha istifleri,kaya blokları vs. için 14 kN,
● bir çok saç bobinini birleştirmek için 20 kN,
● çelik boruların birleştirilmesi için 40 kN
olan  çelik  tel  ve  şeritler,sentetik  veya  dokuma  kayışlar  vasıtasıyla  yük  birim  şeklinde birleştirilebilirler.
Yeknesak olarak dağıtılması gereken bağlama şeridi sayısı (en az 2) eşyaların özelliğine göre değişir.Bir çok saç bobininin birleştirilmesi için en az 4 bağlantı gerekir.
Eşyalar, ağırlığı yaklaşık 1000 kg’a kadar olan yükler için termik olarak çekilmiş veya gerilmiş plastik örtüler vasıtasıyla da birleştirilebilir.Örtü paletin ayaklarını da örtmelidir.Termik olarak çekilmiş örtüler için yaklaşık 0,15 mm’lik bir kalınlık yeterlidir.
2.Vagonların ve taşıma araç-gereçlerinin kullanılması
2.1.Temel kurallar
Sahibinin onayı olmadan vagonların ve taşıma araç-gereçlerinin yapısını örneğin delik açmak veya tespit tertibatlarını kaynak etme,parçaları şalümo ile kesmek yoluyla değiştirmek yasaktır.
Yükleme yüzeyleri yükleme yapılmadan önce buzdan ve kardan arındırılmalıdır. Yükleme ve boşaltmadan sonra şunları yapmak gerekir:
- kapıların,duvarların çatıların,klapelerin,kapakların ve vanaların kapatılması ve bağlanması,
- duvar kapaklarının kaldırılması, yükten dolayı indirilmesi gereken duvar kapaklarının örneğin bağlama kayışlarıyla bağlanması . Yükleme gabarisini aşmayan duvar kapakları konusunda karş. tablo 3.
- kullanılmayan çıkarılabilir dikmelirin dikme yuvalarına yerleştirilmesi.Vagonlardaki işaret ve yazılar ile etiketlerin görünür olması gerekir.
- sabit olmayan,emniyete almada kullanılan diğer parçaların veya tertibatlarının harekatsiz hale getirilmesi .
Dikmeler,yüklemeden sonra ilke olarak dik pozisyonda olmalıdır.
Bir vagonun çıkarılabilir veya seyyar parçaları gönderici DK’nun onayı ile ve istisnai olarak normal pozisyonlarında olmadıkları zaman işletme emniyetini tehlikeye atmayacak şekilde
yerleştirilmelidirler.
2.2.Tabanlar
Eşyalar ,yetersiz dayanma noktası ,şekilleri ve ağırlıkları nedeniyle bir vagonun tabanına zarar verebilecek iseler yataklar üzerine konulmalıdırlar.
Tabana etki eden kuvvet
- UIC işareti taşıyan vagonlarda 10 kg/cm² ‘yi
- diğer  vagonlarda 5 kg/cm² ‘yi geçtiğinde bu yataklar zorunlu olur.
Platform vagonlara yüklenmiş karayolu araçları için tekerlek başına  6500 kg’lık bir ağırlığa kadar yataklar kullanılmayabilir.
Elleçleme araçlarının taban üzerine etki ettiği ağırlık
- vagonlarda tekerlek başına 3000 kg’ı
- büyük konteynerlerde 2760 kg’ı geçmemelidir.Kuvvet uygulama noktaları arasındaki mesafe gene de en az 760 mm olmalıdır.
2.3.Alın ve yan duvarlar ve de kapılar
Alın  veya yan duvarlara dayanan eşyalar bu duvarlara zarar verebilecek salınımlar yapmamalı ve taşıma sırasında işletme emniyetini tehdit etmemelidir.
Sürgülü duvarlar ve kapılar,açılabilir damlar ve örtü saçları yük nedeniyle bloke olmamalı ve tehlikesiz olarak açılabilmelidirler.Sürgülü kapılar ve duvarlar sadece dirençleri limitlerinde kullanılmalıdır.Eşyalar (bu organlarla temas halinde olan) onlara doğru yuvarlanmamalı ve devrilmemelidirler.
Yük, alın veya  yan duvarların üzerine dayanmamalıdır.Sadece dikmelere dayanan istiflenmiş birimler yan duvarların üzerine oturabilir.
2.4.Örtü  tertibatları
Örtüler eşyayı kötü hava koşullarından korumaya yarar ve bağlama amaçlı kullanılamaz. Eşyalar örtü tertibatının iyi bir şekilde açılıp kapanmasını engellemeyecek şekilde geriye yüklenmelidir.
2.5.Dikmeler
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Dikmelere dayanan eşyalar dikmelere ve bağlantı yerlerine ,deforme edecek şekilde sürekli olarak kuvvet uygulamamalıdır.Dikmeler mesnet yerlerindeki oynama ölçüsünde dikey konumlarından ayrılabilirler.Devvar dikmeler gerektiğinde sert ahşaptan takozlarla bloke  edilmelidir.
Çıkarılabilir dikmelere dayanan ve onların yüksekliğinin yarısını geçen istifli veya alt sıranın
boşluğuna oturtulmuş silindirik eşyalar durumunda aynı hizadaki dikmeler bağlama araçları vasıtasıyla birleştirilmelidir.
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Bu bağlama araçlarının kopma direnci en az 10 kN olmalıdır.
Bağlama Şeritleri
Çıkarılabilir Dikmeler
2.6.Sabitleme elemanları (halka,kanca,bağlama gözleri)
Eşyaların doğrudan veya dolaylı bağlanması çapı en az 16 mm olan yuvarlak çelikten mamül halka,kanca veya bağlama gözlerine yapılmalıdır.Doğrudan bağlama
- platform vagonlarda 10 tona,
- kapalı vagonlarda 5 tona
kadar olan yük durumunda karşılıklı bağlama noktaları arasında yapılır. Örtülerin vagon üzerine bağlanması için öngörülen bağlama gözleri ve halkaları
- birim ağırlığı 2 tonu geçmeyen eşyaların doğrudan bağlanmasında,
- birim ağırlığı 4 tonu geçmeyen eşyaların dolaylı bağlanmasında da kullanılabilirler.
Eşyalar,uygun yerlerde bağlama noktalarının/yerlerinin olmaması halinde vagonun uygun organları kullanılarak bağlanabilir.Bununla birlikte bağlama araçlarının (ip,şerit,tel vs.)rulman veya süspansiyon organlarının parçalarına ve de bojilere, sinyal süportlarına,kapıların açma/ kilit tertibatlarına,tutamaklara,basamaklara vs.tutturulması yasaktır.Ayrıca bağlama araçları çarpma,cer,fren organlarının kenarlarında ilmek oluşturmamalı ve şasi altından geçmemelidir.
2.7.Eşyanın bağlanması için entegre ekipmanlar
Ayırma/bölme duvarları
Ayırma duvarları yük birimlerinin korunmasını sağlamaya yöneliktir.Duvarlar arasında devrilmeyi önleyen tertibatların azaltılması hatta tamamen kaldırılması mümkündür.Standart vagonlar üzerine,ayırma duvarına dayanan eşyaların ağırlığı bu duvarların oluşturduğu bölmede maksimum 5 tonu ve  yükleme,karşılıklı yerleştirilmiş ve kilitlenmiş iki duvaradayanır şekilde yapıldığında 7 tonu geçmemelidir.Bu durumda duvarlara dayanır şekilde yüklenmiş eşyanın genişliği en az 2400 mm ve yüksekliği de en az 700 mm olmalıdır.
Yükleme beşikleri
Yükleme beşikleri genel olarak çelik tel rulolarının yüklenmesinde kullanılır.Bu beşikler benzer eşyaların örneğin kablo makaralarının da yüklenmesine uygundur.Değişik beşikler için müsade edilen çap ve ağırlıklara riayet edilmesi gerekir.Yanal takozlama tertibatları (tutma kolu) beşiklerin yüklenmesinden sonra mümkün mertebe rulolara yakın,aktif konumda yerleştirilmelidir.
Dolaylı bağlama ekipmanları
Dolaylı bağlama ekipmanları genel olarak boruların,tomruk ve kerestelerin bağlanmasında kullanılır.Bağlama araçları yükleme ve boşaltmadan sonra gerilmeli veya kullanılmaması halinde emniyetli bir şekilde istiflenmeli/yerine konulmalıdır.
Tekerlek takozları
Tekerlek takozları araçları hareketsiz hale getirmeye yarar.Yükleme yüzeyi üzerine, aracın uzunlaması yönünde açılıp kitlenebilecek şekilde yerleştirilir.Araçlar hareketsiz hale getirilirken takozlar tekerleklere mümkün mertebe yakın bir yerden bloke edilmelidir.Boşaltmadan sonra emniyetli bir şekilde istiflenmeli /yerine konulmalıdırlar.
3.Vagonların yükleri
3.1.Hat kategorileri
İdarelerin  hatları dingil başına ve cari metre başına düşen ağırlığa göre belirlenen kategorilere göre sınıflanmıştır.Yani:
	Hat kategorisi
	Dingil başına maksimal ağırlık
	Cari metre başına maksimal
ağırlık

	A
	16 t
	5,0 t/m

	B1
B2
	18 t
18 t
	5,0 t/m
6,4 t/m

	C2
C3
C4
	20 t
20 t
20 t
	6,4 t/m
7,2 t/m
8,0 t/m

	D2
D3
D4
	22,5 t
22,5 t
22,5 t
	6,4 t/m
7,2 t/m
8,0 t/m


Her İdare uluslararası trafiğe açık olan hatlarının büyük bir kısmına tekabül eden normal bir hat kategorisi belirler.*
Bazı taşımalar,hatlar veya vagonlar için İdareler arasında özel anlaşmalar  imzalanabilir.Aynı şekilde dahili taşımalarda vagon ağırlığı özel yönetmeliklere konu olabilir.
3.2.Yük limitleri
Yük limitleri vagon üzerinde yazılıdır.Dikkate alınacak olan yük limiti güzergahtaki en zayıf hat kategorisindeki limittir.Bu limit aşılmamalıdır.
Örnek                                                                            İdareler arasında anlaşma örneği
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1) Cilt 3’te bu konuda ayrıntılı açıklamalar yer almaktadır.
3.3.Yükün dağıtılması
Yük  mümkün  olduğunca  homojen  bir  şekilde  ve  dingil  başına  düşen  maksimal  ağırlığın aşılmasına yol açmayacak şekilde vagon üzerine dağıtılmalıdır.
Yükün dağıtılması aşağıdaki oranlar aşılmayacak şekilde olmalıdır:
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- 2 dingilli vagonlar için : dingil başına ağırlıklar arasında 2/1 oranı,
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Dingil başına ağırlıkların oranının hesaplanması
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P
= yük biriminin t olarak ağırlığı
T
= vagonun t olarak darası
E1,E2
= t olarak dingil başına ağırlık
[image: image197.png]


toplam brüt ağırlık
a,I
= m olarak mesafe
Örnek :
Dingil başına ağırlıkların oranı  = [image: image41.png]



Sonuç : Bu taşıma kabul edilebilir.Zira dingil ağırlıkları oranı 2’den düşüktür.Bununula birlikte
A kategorisine giren hatlara kabul edilmeyebilir .Çünkü dingil ağırlığı ( E1 ) 16 tonu geçmektedir.
- bojili vagonlar için : boji ağırlıkları arasında 3/1 oranı
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Boji başına ağırlıkların oranının hesaplanması
P1, P2, P33
= her bir yük biriminin t olarak ağırlığı
T
= vagonun t olarak darası E1, E2
= t olarak boji başına ağırlık a,b,c,I
= m olarak mesafe
toplam brüt ağırlık
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Örnek :
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yani dingil başına 9,81 t
Boji başına ağırlıkların oranı
:

yani dingil başına 17,19 t
Sonuç : Bu taşıma kabul edilebilir.Zira boji başına ağırlıkların oranı 3’ten düşüktür.Bununla birlikte A kategorisine giren hatlara kabul edilmeyebilir.Çünkü dingil ağırlığı ( E1 bojisinin) 16 tonu geçmektedir.
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- aynı dingilin tekerlekleri  ( sağ/ sol ) arasında 1,25 ila 1*) oranı
*) Yükün ağırlık merkezi
- vagon tam yüklü iken enlemesine yönünde yaklaşık 10 cm’den fazla
- vagon yarı yüklü iken enlemesine yönünde yaklaşık 15 cm’den fazla
değilse tekerlek ağırlıkları arasındaki farklar için müsade edilen limit değerlere riayet edilir. Yükün ağırlık merkezinin vagonun enlemesine yönünde kabul edilebilir eksen kaymasının hesaplanması
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R1, R2   = tekerlek başına t olarak ağırlık
E1, E2   = dingil veya boji başına t olarak ağılık (hesaplama örnek 1 veya 2’ye göre yapılacak) T
= vagonun t olarak darası
PA
= yükün dingil ya da sözkonusu boji üzerindeki t olarak ağırlığı = E1,E2 -
s
= yükün ağırlık merkezinin vagonun uzunlamasına eksenine  m olarak mesafesi
Q
= dikkate alınacak hat kategorisi için A,B,C tablosuna göre t olarak ağırlık
M
= vagonun brüt ağırlığı (T+Q)
Şart
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3.4  Münferit (konsantre)  yükler
[image: image202.png]


Kabul edilebilir maksimal münferit yükler vagon putreli üzerindeki bir tabloda belirtilir.Yükün uzunluğuna ve oturma şekline göre (özellikle platform vagonlarda) değişir.
Vagon lonjeronu

İki tip oturma şekli vardır :
a)
- yük vagon tabanına gerek doğrudan gerekse de enlemesine olarak yerleştirilmiş en az 4 destek üzerine oturur. Uçtaki desteklerin ekseni dingiller veya boji göbeği ile aynı hizada
veya onların ötesinde ise destek noktası yükün toplam ağırlığına eşit olarak kabul edilir.
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- maksimal yük, tekabül eden mesafenin karşısında
işareti altında belirtilir :
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destek noktası uzunluğu = I
b)- Yükler sadece enlemesine iki destek üzerine dayanır.
- maksimal yük tekabül eden mesafenin karşısında [image: image44.png]


 işareti altında belirtilir:
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destek noktası uzunluğu = I
Dingillerin veya boji göbeklerinin ötesinde bu tip bir yükleme ancak değerler konsantre yüklerle ilgili tabloda belirtilmiş ise kabul edilir.
Eğer , [image: image45.png]


 işareti yoksa — işareti ile ilgili değerler aşılmamak koşuluyla yük enlemesine
iki destek üzerine konulabilir.
Konsantre yüklerle ilgili tabloda belirtilen değerler aşağıdaki destek noktası uzunluğu için hesaplanır :
[image: image206.png]


- minimum 2 m (tabloda tek kenar çizgili).
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-minimum 1,2 m  ( tabloda iki kenar çizgili)
Uçlardaki desteklerin ekseni veya yükün uç kısımları iki değer arasında bulunduğu zaman kabul edilebilir ağırlık ara orantı  yoluyla  (interpolation) hesaplanır.
Hesaplama örneği
Destek noktası uzunluğu 6,5 m olan bir yükün kabul edilebilir ağırlığı
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Uzunluk farkı :
7 m - 5 m = 2 m
Ağırlık farkı :
51 t - 43 t = 8 t
Eğer yük, c-c uzunluğunu 1,5 metre aşarsa kabul edilebilir ağırlık şöyledir:
8 t
—   x 1,5 m = 6 t
2 m
Doğrudan vagon tabanına oturan yük bu durumda şu maksimum ağırlığa ulaşabilir :
43 t  + 6 t = 49 t
3.5.Yükün dağıtılmasının tetkiki
Yükün dağıtılmasının tetkiki şöyle yapılabilir:
- hesaplamayla (karş. madde 3.3)
- vagonun farklı dingillerinin veya bojilerinin tartılmasıyla.
Yükün  homojen olmayan  bir şekilde dağıtıldığı şöyle tespit edilebilir:
. ray seviyesi ile tampon ekseni arasındaki mesafe 940 mm’den küçük veya 1065 mm’den büyük ise ,
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.  susta kasası ile tevkif takozu arasındaki mesafe 15 mm’den küçük ise.
4.Yükün kabul edilebilir boyutları
4.1.Yükleme gabarileri ve kısıtlamalar
İdarelerin  hatlarındaki  yükleme gabarilerine ( 1 nolu tablolar) riayet edilmelidir.
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Yük,tüm  güzargahın  en  küçük  yükleme  gabarisini  aşmamalıdır.Bu  gabariye  uygunluk  ray seviyesinden itibaren ufki bir hatta ve düz çizgide ölçülmelidir.
Kurplardan geçiş için yükün genişliği ile ilgili kısıtlamalar dikkate alınmalıdır (2 nolu tablolar)
1- kurp içinde,dingiller veya boji göbekleri arasında ve
2- kurp dışında,çıkıntı uzunluğu.
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3
4.2
Vagon şasi başlığının aşılması
Vagon üzerinde kayıtlı yükleme uzunluğunun aşılmasına aşağıda belirtilen boş alanlara riayet edilirse müsade edilir:
- vagonun ucunda basılı olmayan tamponlardan itibaren
3. 40 cm geride
4  ray yüzeyi üzerinde 2 m’lik bir yüksekliğe kadar  ve
5. bu yükseklikten sonra 20 cm.
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- cer kancası bölgesinde
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6..cer karcasından itibaren her iki tarafta ve yukarı doğru  20 cm
- vagonun uç basamağı üzerinde  ve tamponların tespit seviyesi dikkate alınarak
1.vagonun uç basamağı ortasından itibaren 20 cm
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2. 2 m’lik bir yüksekliğe kadar.
4.3.Emniyet vagonları
Yük,madde 4.2’de belirtilen limitleri aştığında emniyet vagonu kullanılmalıdır. Aşağıdaki boş alanlara riayet etmek gerekir:
1.- yükler arasında 35 cm
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2.- yükle emniyet vagonu arasında 10 cm.
Tabanın üzerinde 10 cm’lik bir mesafe; yük, taşıyıcı vagonun uç dingillerini veya boji göbeklerini
6,5 m’den daha az aştığında uygulanır.
Yükün daha fazla taşması halinde aşağıdaki tablodaki değerlere riayet edilmelidir (hesap temeli
:profil I 100). Ara değerler orantı yoluyla bulunmalıdır.
	taşma mesafesi
	tabandan itibaren mesafe

	7,0 m
8,0 m
9,0 m
10,0 m
	13,0 m
16,0 m
19,0 m
23,0 m


4.4.Platform vagonların birleştirilmesi
Özellikler:
- birleştirilen vagonlar için bir yük tablosu vardır.Tabloda her vagon için bir bölüm bulunur,
- birleştirilen vagonlar müteselsil olurlar,
- rijid yükler, bir çok vagona dağıtılan yüklere uygulanan hükümlere tabiidir,
- takoz kullanılırken uzunlamasına oynama dikkate alınmışsa yük birleşme bölgesini kaplayabilir,
- yük,birleştirilen vagonlardan sadece birine oturuyor ve koşum takımı mahalini geçiyorsa emniyet vagonlarına ilişkin hükümler kıyas (analogie) yoluyla uygulanır.
5.Yükleme yöntemleri  ve emniyete alma
5.1.Temel kurallar
Eşyanın yüklenmesi sırasında vagonun ve seyredilecek hattın özellikleri mutlaka dikkate alınmalıdır.Demiryolu işletme emniyeti rüzgar veya yükleme yüzeylerinde bulunan kar ve buz nedeniyle eşyanın veya ağırlık merkezinin kayması sonucu tehlikeye girmemelidir.Eşya istikrarlı bir şekilde yerleştirilmeli ve havalanmasını,düşmesini, oynamasını, yuvarlanmasını, ve devrilmesini önlemek için uzunlamasına ve enlemesine bağlanmalıdır. Konumlandırılması veya sabitleştirilmesi nedeniyle hasara uğratılmamalıdır.
Yükün emniyete alınması için yan ve alın duvarları, dikmeleri ve vagona konulmuş olan kayma önleyici tertibatları kullanmak gerekir.Yan duvarların ve dikmelerin genel olarak kullanım konumlarında olmaları gerekir.Eğer, istisnai genişlikteki yükten dolayı bu gerçekleştirilemiyorsa eşyalar gönderici İdarenin onayı ile özel tertibatlarla emniyete alınmalıdır.
5.2.Dökme yükler
Hurda demir,atık kağıt,ıskat edilen ahşap,taş vb. eşyalar tüm yükleme yüzeyine yeknesak olarak dağıtılmalıdır.
5.2.1.Hava hareketinin etkisiyle havalanabilecek hafif eşyalar (veya bazıları) örneğin :
- saç (boyu,yüzeyi,kalınlığı önemli değil), karoseri parçaları,ağır ve hafif karışık demir hurdası gibi hurda eşyalar,
- tahta,levha ve kalınlığı 15 mm’ye kadar olan kapak tahtaları,
- yongalar,
- gazete paketleri ve atık kağıtlar vs.
1.vagonun ortası da dahil olmak üzere en fazla duvarların üst kenarlarına kadar yüklenir,
2.aynı zamanda kubbeli yongalar için de,
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3.tüm yüzeyi (yükün yüksekliğine bakılmaksızın) örtülür. Bkz. madde 6
5.2.2.Titreşimlerin veya manevra darbelerinin etkisiyle vagondan düşebilicek ağır yükler örneğin :
- kalınlığı 15 mm’den fazla olan tahtalar ,
- şerit ve misket şeklindeki hurda demir.döküm parçaları,torna talaşı ve yongalar,taş vs.
1.duvarların üst kenarından 10 cm düşük olacak şekilde yüklenir,
2.sıkıştırılmış hurda demir balyaları,preslenmiş veya preslenmemiş otomobil karoserileri hemen hemen duvarların üst kenarlarına kadar yüklenir.
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3.Bu tipteki hafif ve ağır eşyaların duvar yüksekliğini aşarak çıkıntı yapmasına müsade edilmez.
5.3.Küçük parçalı yükler
5.3.1.Cevher,çakıl,kömür,kok,suyundan  hafif  içki  yapılan  meyveler,şeker  pancarı  gibi kubbeli veya kubbesiz ve  mekanik olarak yüklenen eşyalar
Kubbeli yükleme
1.yaklaşık 50 cm’lik bir yüksekliğe kadar
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2.eşya  duvarın üst kenarından 15 cm aşağıda olacak şekildedir.
Kubbesiz yükleme
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3.duvarın üst kenarına kadar (vagonun orta kısmında da)
5.3.2.Kaya tuzu, fosfat, kuartz kumu gibi rüzgarla dağılabilecek olan  yükler  veya RID’ye tâbi olanlar
- kapalı vagonlara yüklenmeli veya
- tüm yüzeyleri muşamba ile örtülmelidir. Bkz.madde 6.
5.4.Kompakt veya rijid olarak yüklenen eşyalar
Oynamaması gereken veya darbelere dayanıklı eşyalar
1.kompakt = boşluk bırakmadan yükleme,boş kısımlar doldurulur
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2.rijid = eşya münferit olarak veya parti halinde sabitlenir.
Yükün emniyete alınması için ya kenetlenebilir ara bölmeli vagonlar gibi içinde tertibat bulunan vagonlar kullanılır ya da şu önlemlerden biri uygulanır:
5.4.1.Alın ve yan duvarlar ve dikmeler ile destekleme
Eşyalar;alın ve yan duvarlar ve dikmelere doğrudan temas edecek şekilde,enlemesine olarak yüklenmelidir.*)
1.Yükün uzunlamasına veya enlemesine desteklenmesini sağlayan unsurların reel yüksekliği en az 10 cm olmalıdır.
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- Devrilme ihtimali olan yük birimleri, en azından ağırlık merkezleri seviyesine tekabül eden yüksekliğe kadar alın veya yan duvarlar ile desteklenmelidir
- Yuvarlanma ihtimali olan yük birimleri, en azından yarı çaplarına tekabül eden yükseklikten, bu alın veya yan duvarlar ile desteklenmelidir. Aktif yükseklikleri en az 10 cm olmalıdır.
2.Destekleme 2 dikmeyle yapılıyorsa eşyalar uzunlamasına olarak,her dikmeyi  en az
50 cm
30 cm
veya oturma yüzeyi pürüzlü ise
veya oturma yüzeyi pürüzlü ise
30 cm
20 cm geçmelidir.
1) Bu mesafe 10 cm’den fazla olmamalıdır.
Tek bir eşyadan oluşan ve bir ucunda iki dikmeyle desteklenen istikrarlı birimler diğer ucundan ahşap takozlarla desteklenmelidir.
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3.Dikmenin eksik olması halinde dört köşeli kereste istifleri veya kasalar eksik olan yerden ilave bir bağlama aracı ile sağlamlaştırılmalıdır.
5.4.2.Boş alanların doldurulması yoluyla destekleme ve payanda kullanılması
1.Boş alanların doldurulması için örneğin dik düz paletler veya hava yastıkları kullanılabilir. Eğer boşluk fazla ise minimum 10 x 10 cm kesitli dilme tahtadan payandalar (her bir yönde en az iki) gerekir.
2.Payandadaki dilme tahtalarının sayısı sabitleştirilecek yük biriminin ağırlığına ve doldurulacak boşluğun uzunluğuna bağlıdır.Örneğin 2 m uzunluğundaki bir boşluk ve 10 tonluk bir yük için şunları kullanmak gerekir:
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4 dilme tahta (10 x 10 cm)
|
2 dilme tahta ( 10 x 10 cm)
5.4.3.Durdurma takozları veya ahşap takozlarla destekme
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1.Takozların minimum kalınlığı 5 cm olmalı ve en geniş yüzeyine dayanarak dik açılı bir engel oluşturmalıdır.
Takozların aktif yüksekliği en az şöyle olmalıdır:
2.uzunlamasına kaymaları önlemek için  5  cm,
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3.enlemesine kaymaları önlemek için  3 cm.
Ahşap parçaların ve çivili takozların uygulanma alanı yükün ağırlığı ile sınırlıdır.
- uzunlamasına kaymalara karşı bu sınır
3 t
|
12 t
- enlemesine kaymalara karşı  ise bu sınır yaklaşık 30 tondur.
Kullanılan çivi sayısı - takoz başına en az 2 - değişik eşya tipleri için geçerle  yükleme yöntemlerinde belirtilmiştir ve şunlar dikkate alınır:
- sabitleştirilecek yük biriminin ağırlığı,
- hesaba katılması gereken kuvvetler,
- mevcut sürtünme katsayısı.
Çapı 5 mm olan çiviler ve ortalama sürtünme katsayısı (µ = 0,4 ) ile takozlar aşağıdaki gibi sabitlendiğinde yük birimleri yeterince desteklenmiş olarak kabul edilir:
a) iki uçta,uzunlamasına
100 kg’lık bir yük birimi için en az 1 çivi ile | 400 kg’lık bir yük birimi  için en az 1 çivi ile b) enlemesine, her iki tarafta, 1500 kg’lık bir yük birimi  için en az 1 çivi ile.
4.Çiviler dikey olarak çakılmalı ve mümkün mertebe yeknesak olarak dağıtılmalıdır.Tabana ve/
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veya ara parçalarına en az 40 mm girmelidir.
Takozlara çakılacak çivilerin sayısı ahşabın yarılmasını önlemek amacıyla sınırlı olmalıdır.10 cm’ye kadar olan bir yüzeye en fazla 3 çivi çakılmalıdır.Takozları kuvvetlendirmek için gerektiğinde vidalar ve saç bağlantı elemanları kullanmak gerekir.
5.4.4.Doğrudan bağlama
Doğrudan bağlama salınımlar yönünde etki eder ve eşyanın kaymasını engeller.Eşyanın türü,ağırlığı ve kullanılan yükleme yöntemine göre yuvarlak çelikten zincir,çelik kablo,dokuma kayışlar veya sentetik kayışlar1) uygundur. Kopma sırasında kaza riski nedeniyle çelik şeritler kabul edilmez. 3 tona kadar olan eşyalar için tavlanmış çelik tel kullanılması mümkündür.
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1.Eşyalar sadece doğrudan bağlama ile sağlamlaştırılmış ise bağlama şeritleri uzunlamasına ve enlemesine etki etmelidir.İlke olarak her bir yönde en az iki bağlama aracı öngörmek gerekir.
Her bir yöndeki bağlama şeritlerinin kopma kuvveti 2) 1000 kg’lık bir yük için minimum olarak
32 kN’a
|
10 kN’a
eşit ise uzunlamasına konulan doğrudan bağlama araçları düzgün olarak yerleştirilmiş olarak kabul edilir.
Tavlanmış çelik telin çapı  minimum 4 mm olmalıdır.Her bağlama şeridi en az
4 telden oluşmalıdır
|
2 telden oluşmalıdır.
1) Bu limitler doğrultusunda sentetik kayışlar yüksek derecede polimerize edilmiş termoplastik malzeme ile kaplanmış kaliteli polyesterden (kopma gerilimi yüksek) mamül en az 3 telin bükülmesyle yapılan parelel ipliklerden oluşmuştur (işlev aralığı -25° C ila + 70° C ).
2) Kopma kuvveti = çekme kuvveti x 2.
Zincirler, kablolar,dokuma kayışlar şunlarla kullanılmalıdır:
2.ucunda gergi tertibatı  veya
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3.levyeli ayrı bir sıkma tertibatı.
Bağlama kayışlarının kilit ve kopçaları işlevsel kalite ve direnç açısından kullanılan kayış tipine uygun olmalıdır.
Bağlama şeritleri
4.kopça şeklinde gerilmeli veya
5.kancalar yardımıyla sabitlenmelidir.
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6.Kayışlar ara parçaları,kauçuk ve köşebentlerle sivri kenarlardan korunmalıdır.
7.Tavlanmış çelik telden bağlama şeritlerini germek için telleri çift çift bükmek gerekir
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5.5.Uzunlamasına kayma olasılıklı yükleme
Münferit vagonlarda ve vagon gruplarında kayma olasılığı öngörülmelidir.
1.- vagonun uzunlaması yönünde kompakt veya rijid yerleştirmeye uygun olmayan ağır eşyalar
(örneğin çelik çubuklar) için
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2.-uzunlamasına salınımların etkisiyle hasara uğrayabilecek ,darbelere hassas eşyalar (örneğin makinalar)  için.
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Yükleme gabarisinin ve tekerlek başına ağırlıklar arasındaki 1/1,25 oranının aşılmasını önlemek amacıyla eşyalar yanal olarak sağlamlaştırılmalıdır.
Ayrıca madde 5.4.1 ve 5.4.3’ün hükümlerine riayet etmek gerekir.
5.5.1 Kayma tertibatları
1.Sevk ağaçları ve kayma patenleri vagonun tabanına uzunlamasına olarak yerleştirilmelidir. Tabanın pürüzlerinden dolayı blokaj olmasını önlemek için alt uç kenarlar yontulmalıdır.
2.Kayma patenlerinin ana unsurları ankraj parçaları veya ara bulonları ile sağlamca birleştirilmelidir. Bunlar    çubuk veya vidalar yardımıyla ağaca sabitlenmelidir.Eğer istisnai olarak çivili tertibatlar sözkonusu ise ahşap parçalarına en az 40 mm giren vidali çiviler kullanmak gerekir.
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Eşyalar kaymayacak ve vagon tabanına değmeyecek şekilde kızak görevi yapan sevk ağaçları veya şasiler üzerine sabitlenmelidir.
Payanda veya destek kolları kullanılırsa bunlar sevk ağaçlarına veya kızağa sabitlenmelidir.
5.5.2.Boş alanlar
1.Vagonun uzunlaması yönünde,her iki uçta şu şekillerde boş alan bırakmak gerekir:
- pürtüklü yüzeyli eşyalar (örneğin taş blokları)  için  en az 30 cm,
- düzgün yüzeyli eşyalar  (örneğin yağlı veya pürüzsüz kaplamalı çelik borular veya çelik profiller) için en az 50 cm,
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- ara parçaları,sevk ağaçları veya kızaklar üzerine oturan eşyalar (saç levha paketleri, kablo bobinleri, makinalar için ) 1.00 ila 1.50 m.
5.5.3.Kaymanın sınırlandırılması
Aşağıdaki hususları engellemek amacıyla kayma sınırlandırılmalıdır :
- dingil ağırlığının aşılmasını,
- dingil veya boji ağırlığı arasındaki kabul edilen oranın aşılmasını,
- eşyanın veya vagonların hasarlanmasını
- riayet edilmesi gereken boş alanlara tecavüz edilmesini. Uzunlamasına kayma şu yollarla sınırlandırılabilir :
- doğrudan bağlama ( örn. dokuma veya sentetik kayışlar ),
- sürtünmeyi artıran ana parçalar,
- alın ve uç duvarlarında veya yan duvarlar önünde yastık olarak kullanılan elastik malzemeler. Bu bağlama yöntemleri tek tek veya bir kaçı birden kullanılabilir.
Darbelere hassas olmayan eşyalar örneğin çelik çubuk ve profiller, orta veya büyük boy saçlar, çelik şeritler, betonlu yuvarlak demirler, çelik boru paketleri, vagon üzerine yüklenmiş raylar taşınırken bazı durumlarda boş alan bırakılmayabilir. Çoğu durumda bölünmeyen ve vagonun yükleme uzunluğunun hemen hemen hepsinin kullanılmasını gerektiren eşyalar sözkonusu olduğundan bunlar için sözü edilen bağlama önlemleri  gerçekleştirilemiyor veya çok pahalıya mal oluyor. Bir manevra darbesi sonucunda yük oynayıp manevracılar için bırakılması gereken boşluklara taştığında teşkil garında bunun düzeltilmesi gerekir.
5.5.4 Dolaylı bağlama
Dolaylı bağlama yük birimlerinin adheransını arttırır ve stabilitesini iyileştirir.
1.Bağlama aracı olarak tercihen dokuma veya sentetik kayışlar kullanılır.Kayışların uçlarında gergi tertibatları veya ayrı bir sıkma tertibatı bulunmalıdır.
2.Her yük birimi en az iki doğrudan bağlama gerektirir. Bunlar yükün uçlarına 50 cm mesafede konulur.
Eşyanın ağırlığı, uzunluğu, yüzey özelliğine göre bağlama şeritlerinin kopma kuvveti1) minimum
3 kN’luk ön gerilimle 10 kN ila 40 kN’dur.
Bağlama kayışlarının kilit veya kopçaları işlevsel kalite ve direnç açısından kullanılan kayış tipine uygun olmalıdır.Bağlama şeritleri mümkün mertebe kancalar yardımıyla sabitlenmeli veya kopça şeklinde gerilmelidir (kopçalar kopma kuvvetini iki kat arttırır.) Düğümler bağlama şeritlerinin kopma kuvvetini yaklaşık % 60 azaltır.Düğümlerin olması halinde kopma kuvveti kaybı yüksek dirençli bağlama araçları kullanılarak telafi edilmelidir.
Kayışlar, ara parçaları, kauçuk veya köşebentlerle sivri kenarlardan korunmalıdır. (Bkz aynı
zamanda madde 5.4.4).
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Düzgün yüzeyli eşyalar için, bağlama haricinde sürtünme katsayısını arttıran uygun bir maddeden yapılmış ara parçalar kullanmak gerekir.
5.5.5.Sürtünmeyi arttıran ara parçalar kullanılarak yükün desteklenmesi
Sürtünmeyi arttıran ara parçaları minimum µ= 0,7’lik bir sürtünme katsayısı elde etmeye imkan vermelidir. Bunlar şu amaçlarla gereklidir :
-uzunlamasına kaymayı azaltmak için örneğin şu yükler sözkonusu olduğunda:
. pürüzsüz, boyalı veya yağlı çelik borular,
. cilalı taş bloklar,
. pürüzsüz taban üzerine yüklenmiş paletli eşyalar,
. dik veya yatık kağıt ruloları,
. kaplanmış sert lif levhalar.
- enlemesine kaymayı önlemek için örneğin şu yükler sözkonusu olduğunda :
. enine veya dikine yerleştirilmiş kağıt ruloları,
. enine yerleştirilmiş saç ruloları,
. kaplanmış lif/levha panolar.
Sürtünmeyi arttıran ara parçaları eşyanın vagon dışına düşmesini ve gabari taşkınını önlemede yalnız başlarına yeterli değillerdir.Bu işlevi örneğin duvarlar, yan duvarlar veya dikmeler yerine getirir.
5.6.Yuvarlanabilecek eşyalar
Kağıt ruloları, kablo makaraları, tekerlek takımları, silindirik diğer yük birimleri, araçlar vb yükler sabit duvarlar, yan duvarlar, dikmeler, takozlar, yataklar veya beşiklerle her yönden yuvarlanmaya karşı hareketsiz hale getirilmelidir.
5.6.1.Vagonun enlemesine konumlandırılan eksen
-münferit veya toplam ağırlığı 7 tona ulaşan eşyalar (üst üste veya arka arkaya konulmuş münferit yükler) doğrudan vagon tabanına oturamaz fakat takozlarla sağlamlaştırılmalıdır.
-münferit veya toplam ağırlığı 10 tona kadar ulaşan eşyalar yataklar üzerine yüklenmelidir. Eğer bunlar
ahşap iseler sağlamca vidalanmalıdır.
-münferit ağırlığı 10 tonu geçen eşyalar, içinde beşik bulunan vagonlara veya konteynerlere yüklenmelidir.
Ağırlığı 7 tona kadar ulaşan münferit veya gruplandırılmış eşyalar
Münferit veya gruplandırılmış birimler aşağıdaki değerleri ihtiva eden ahşap takozlarla desteklenmelidir.
1.- eşyaya göre yaklaşık 35º lik takozlama açısı, araçlar için 45º’ye kadar
2.- çapın 1/8’i kadar  takoz yüksekliği (efektif yükseklik) fakat en az 12 cm.
3.- takoz yüksekliğinin en az 2/3’üne eşit takoz genişliği
1) Kopma kuvveti = kabul edilen çekme kuvveti x 2
Eşyalar, herbir yuvarlanma yönünde şunlarla desteklenmelidir :
4.- en az iki takoz veya
5.- yükleme uzunluğunun yaklaşık 3/4’üne tekabül eden 1 takoz
Vagonun enlemesine yönünde eşyalar şunlarla desteklenmelidir :
6.-uzunluğu yaklaşık 30 cm ve yüksekleği en az 5 cm olan ahşaplar veya
-mekanik tertibatlarla veya
-yaklaşık  2  tona  ulaşan  birim  ağırlıklar  için  sürtünme  parçalarıyla  (  sürtünme  katsayısı
:minimum 0,7µ).
Ahşaplar, çapı yaklaşık 5 mm’lik çivilerle şöyle sabitlenmelidir :
- herbir devrilme yönünde  şu öngörülerek:
500 kg yük için 1 çivi
|
2000 kg yük için 1 çivi
- vagonun enlemesine yönünde 1500 kg yük için 1 çivi öngörülerek.
Çiviler mümkün mertebe dikey olarak çakılmalı, tabana girme derinliği minimum 40 mm olmalıdır.Takozlara/ahşaplara yeknesak olarak paylaştırılmalı fakat takoz/ahşap başına en az 2 çivi olmalı . Genişliği 10 cm’den küçük veya eşit takozlara 3 taneden fazla çivi çakılmamalıdır. Eşyalar devrilmeye karşı desteklenir :
7.-genişlikleri çaplarının 5/10’undan düşük olduğunda (platform vagonlarda :7/10’undan düşük
) örneğin eşyalar birleştirilerek (bkz madde 1.5).
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Birim ağırlığı 10 tondan küçük ve eşit olan eşyalar
Her birim yatak görevi yapan, çelik saçla birleştirilmiş 2 takozla desteklenmelidir.
1.- eşyaların genişliği çapın en az 5/10’una tekabül etmelidir(platform vagonlarda 7/10)
2.- eşyalar taban üzerine oturmamalı ve takozlar üzerinde kaymaya maruz kalmamalıdır.
3.- eşyaya göre takozlama açısı : yaklaşık 35º, araçlar için 45º’ye kadar
4.- takoz yüksekliği (efektif yükseklik ) çapın 1/8’i, fakat en az 20 cm
5.- takoz genişliği yüksekliğin 2/3’ü, fakat en az 15 cm
6.- her ahşap takozun üç yüzeyine minimum kalınlığı 4 mm olan çelik saç konulmalı ve vidalanmalıdır.
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7.- alt saç, uzunluğu 10-15 mm olan en az 6 mahmuzla (2x3) kaymalara karşı korunmalıdır.
Birim ağırlığı 10 tonu geçen eşyalar
Her birim beşiklerle teçhiz edilmiş vagonlara veya konteynerlere yüklenmelidir :
8.- eşyalar beşiğin alt kısmına oturmamalı ve kaymamalıdır.
9.- etkili (efektif) yükseklik çapın en az 1/8’ine eşit olmalıdır.
10.- eşyalar, kaymamaları için vagonun enlemesi yönünde desteklenmeli ve genişliği çapın
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4/10’undan küçük ise devrilmeyi önlemek için ağırlık merkezi hizasından payandalanmalıdır.
5.6.2.Vagonun uzunlaması yönünde bulunan eksen
Silo,boru gibi silindirik eşyalar
Eşyalar taban, taban kirişleri veya ahşap ara parçaları üzerine oturur.
Bu ara parçalarının malzemesi kalite ve enlemesine kesit açısından uygun olmalıdır. Ara parçaları :
- tek parça halinde olmalı,
- dikdörtgen kesitli  olmalı (minimum yükseklik 5 cm, genişlik ise 15 cm),
- geniş olan yüzeyi üzerine oturmalı,
- yükün genişliği kadar olmalı,
- enlemesine kaymalara karşı desteklenmeli (örn. takozlarla, dikmelerle veya yan duvarlarla )
- yükün uç kısmına en az 50 cm’de yerleştirilmeli ve
- çift olarak öngörülmeli ve sayısı eşyanın ağırlığına, uzunluğuna ve türüne göre olmalıdır. Eşyalar şu özelliklere sahip takozlarla desteklenmelidir :
1.eşyaya göre yaklaşık 35º’lik takozlama açısı, araçlar için 45º’ye kadar,
2.çapın en az 1/12’si kadar takozlama yüksekliği fakat en az 12 cm,
3.ara parçalarınınkine benzer takoz genişliği. Takozlar
4..çapı yaklaşık 5 mm olan çivilerle içten ve dıştan sabitlenmelidir, 1500 kg’lık bir yük için her bir yuvarlanma yönünde toplam 1 çivi öngörülmelidir.
Çiviler mümkün mertebe dik olarak çakılmalı (ara parçalarına en az 40 mm) ve takozlar üzerinde yeknesak olarak dağıtılmalıdır (takoz başına en az 4 çivi).
Uzunlamasına kaymaları önlemek için eşyalar duvarlar, yan duvarlar veya dikmelerle desteklenmeli veya germe tertibatı olan en az 2 dolaylı bağlama aracı ile ( kopma kuvveti en az
40 kN ) sağlamlaştırılmalıdır. Yükün uç kısımlarında bırakılması gereken mesafe yaklaşık 50 cm’dir.
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İstiflenmiş eşyalar için madde 5.8’e de bakınız.
Saç ruloları, kablo makaraları gibi silindirik eşyalar
Bu eşyalar şöyle yüklenmelidir :
-birim ağırlığı veya gruplandırılmış birimlerin ağırlığı 10 tondan küçük veya eşit olduğunda ahşap yataklar üzerine
-birim ağırlığı veya gruplandırılmış birimlerin ağırlığı 10 tonu geçiyorsa metal yataklar üzerine
11
Eşyalar taban üzerine oturmamalı ve yatak üzerinde kaymamalıdır.
12
Ahşap parçalar sağlam bir şekilde vidalanmalıdır.
13
Yatağın etkili yüksekliği = çapın 1/12’si fakat en az 12 cm olmalıdır.
14
Eşyaların genişliği
15
çapın
5/10’undan küçük ise
|
4/10’undan küçük ise
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16
birleştirilmeli veya en azından ağırlık merkezi hizasından payandalanmalıdır. Yatakların desteklenmesi ve bırakılması gereken mesafeler için bkz madde 5.5
5.6.3.Tekerlekli veya paletli makinalar ve araçlar
Araçlar ve makinalar
- vagonun uzunlaması yönünde yüklenmeli,
- el freni çekilerek veya birinci vitese geçirilerek ya da vites kutusu bloke edilerek hareketsiz hale getirilmelidir,
-uzunlamasına veya enlemesine kaymamaları için takozlama veya doğrudan bağlama yoluyla sağlamlaştırılmalıdır.
Araçları ve makinaları hareketsiz hale getirmek,birinci vitese takmak veya vites kutusunu
bolke etmek mümkün değilse takozlanmalı ve doğrudan bağlama yoluyla sağlamlaştırılmalıdır. Tekerlekler normal basınçlarında olmalıdır.
1.Takozlarla ve ahşap parçalarla destekleme (yaklaşık 35º’lik takozlama açısı, araçlar için
45º’’ye kadar)
- vagonun uzunlaması yönünde
. 6 tona kadar ahşap takozlarla (yükseklik :tekerlek çapının 1/8’i, en az 12 cm)
. 6 tondan sonra çelik mahmuzlu takozlarla (takoz yüksekliği en az 18 cm )
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. her bir yuvarlanma yönündeki takoz sayısı
.. tekerlekli araçlar
4
2
.. paletli araçlar ve
1 dingilli römorklar
2
2
- vagonun enlemesi yönünde her bir tarafta (iç veya dış)
. tekerlekli araçlar 2 ahşap takozla
. paletli araçlar en az 2 ahşap parça ile (minimum yükseklik:5 cm)
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2. Doğrudan bağlama yoluyla sabitleştirme
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-aracın iki ucunda uzunlamasına ve enlemesine iş gören gergin bağlama şeritleriyle
5.7 Devrilebilecek eşyalar
Dik durması zor (yuvarlak veya köşeli /çıkıntılı oturma yüzeyi olan)
1.düzgün küp veya silindir şekilli
2. düzensiz şekilli (ağırlık merkezi belirlenecek)
eşyalar,  a  :  h  veya  b  :  k  değerleri  aşağıdaki  değerlerden  küçük  ise
devrilmemeleri  için sağlamlaştırılmalıdır:
-uzunlamasına olarak (eşya sabitlenmiş olsun veya olmasın)
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7/10
|
6/10
-enlemesine olarak  5/10
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Platform ve alçak platformlu vagonlarda,yük biriminin ağırlığının rüzgarın etkisine maruz kalan yan yüzeye oranı 1t/m² den küçük olduğu zaman 7/10’dan küçük
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Eğer eşyalar yataklar, kızaklar vs yardımıyla tek bir yük birimi şeklinde bağlanmışlarsa aynı zamanda bu değerler uygulanır .
Devrilmeye karşı emniyet aynı zamanda şu yollarla sağlanır :
[image: image237.png]


-birçok eşyanın kompakt olarak gruplandırılması ve birleştirilmesi
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-doğrudan bağlama veya payandalama,
-sehpa kullanma.
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Takozlar devrilmeyecek şekilde konumlandırılmalı ve aynı zamanda vagonun bir tarafına fazla yük bindirmemeye özen gösterilmelidir.
5.8 İstiflenmiş eşyalar
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1.Eşyalar,istif yüksekliğini en aza indirmek amacıyla  tabanın mümkün olan en geniş yüzeyine dağıtılmalıdır.
Üst üste konulan  birimler şunların sayesinde dağılmayan istikrarlı istifler oluşturmalıdır :
- değişik katmanların birleştirilmesi ( örneğin metal çubukların, çuvalların ),
- ara parçaları veya sürtünme katsayısını arttıran malzeme kullanma (saç,kesilmiş ahşap,kağıt ruloları için ),
-  plastik örtüler kullanma (paletli birimlerde),
- birimlerin birleştirilmesi (saçların, sert lif malzemeden levhalar)
- dokuma veya sentetik kayışlarla yapılan dolaylı bağlama ( ağaç tomruklarında).
2.İstifler farklı uzunluk ve ağırlıktaki birimlerden oluştuğunda uzun ve ağır birimler veya çapı daha büyük olanlar alt kısma yerleştirilmelidir. İki ucu aynı ağırlıkta veya aynı kalınlıkta olmayan
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birimler münavebeli olarak yerleştirilmelidir.
Silindirik birimlerden oluşan istifler alttakinin boşluğuna oturan veya oturmayan katmanlar şeklinde yerleştirilebilir.
3.Boşluğa oturmayan katmanlar genel kural olarak ara parçaları vasıtasıyla ayrılmalıdır.
4.Boşluğa oturmayan katmanlar şeklinde yüklenen eşyalar silindir şeklinde iseler orta eksenleri düşey çizgide olmalıdır.
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5.Boşluğa oturan katmanlar şeklinde yerleştirmeye ancak üst katmandaki birimlerin çapı yatak görevi yapan alttaki birimlerin çapından büyük değilse müsaade edilir.
Platform vagonlara yüklenen ve enlemesine olarak salınım yapabilecek istifler (örneğin metal kafesler) için 2 nolu tablolara uygun olarak yükleme gabarisiyle yük arasında yatay düzlemde verilmesi gereken minimum boşluğu arttırmak gerekir.
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6.İstif yüksekliği genel kural olarak genişliğinden fazla olmamalıdır. Ayrıca eşyaların küp gibi paralel yüzlü bir şekli varsa (örneğin kasalar, biçilip bağlanmış ahşap istifleri) bir yük biriminin yükün üstünde, ortaya konulmasına müsaade vardır.
7.Eğer yük borulardan oluşuyorsa katman sayısı, bir katmanda bulunan boru sayısını geçemez. Ayrıca üst kısımda boşluğa oturan katman oluşturulabilir.
8.Eğer yük takozlarla desteklenmiş, boşluğa oturan katmanlar şeklinde yerleştirilmiş borulardan
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oluşuyorsa katman sayısı en fazla 4 olmalıdır.
5.8.1.Ara parçaları
Ara parçaları kesiti ve cinsi uygun malzemeden olmalıdır.Bunlar genelde tek parçalıdır ve yük biriminin veya yükün genişliği kadardır.Devrilmemeli ve yuvarlanmamalıdır.Bu nedenle enlemesine yerleştirilen ara parçaları dikdörtgen kesitli olmalı ve en geniş yüzeyi üzerine oturmalıdır.
-EN 338 standardına uygun,C 24 direnç sınıflı,dik kenarlı,kalınlığı en az 6 cm,kullanıma göre minimum kesitli dilme tahtaları veya madriyeler taşıyıcı eleman olarak (örneğin çelik boru katmanları için ara parçaları) kabul edilir.
-Kalınlığı1) kullanıma göre 2 cm’den başlayan ve çivilenen takozların oturduğu ara parçaları için en az 5 cm olan tahtalar veya latalar ayırıcı eleman olarak  (örneğin daimi döküm çubukları içir ara parçaları) kabul edilir.
Öngörülecek ara parçası sayısı eşyanın ağırlığına,uzunluğuna ve türüne bağlıdır. Esnemeyen eşyalar için yalnızca şunları kullanmak gerekir:
1.2 ara parçası veya
2.fazla uzun veya ağır eşyalar için ikiz 2 x 2 ara parçası.
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Esneyen eşyalar için yeknesak olarak dağıtılmış en az dört ara parçası kullanmak gerekir
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3.Enlemesine yerleştirilmiş ve kayabilecek ara parçaları (örneğin rayların veya çelik profilleren yüklenmesi sırasında) kaymalara karşı sağlamlaştırılmalıdır.Ara parçaları eşyanın uzunlamasına kayması halinde  dikmelere  çarpmasını  önlemek  için  komşu  dikmelere  hemen  hemen  eşit mesafede yerleştirilmelidir.
1) Eğer istenen kalınlığa ulaşmak için bir çok parçanın istisnai olarak üst üste konulması gerekiyorsa bunlar çivi, vida vs ile sağlamca birleştirilmelidir.
5.8.2.Bağlama şeritleriyle tutturma
İstiflenmiş birimler kayışlarla (eşyanın tipini dikkate alan kopma kuvveti : 14 kN 1)  ila 40 kN)
tutturulmalıdır.
Dikmeleri aşan eşyalar, başka türlü bağlanmamış ise dikmelerle desteklenen eşyalarla birlikte bağlama şeritleriyle tutturulur.
Yeknesak olarak dağıtılması gereken bağlama şeritlerinin sayısı eşyanın ağırlığına, uzunluğuna ve türüne bağlıdır.Her istif en az iki şerit gerektirir (Bkz. madde 1.5).
1.Silindirik birimlerden oluşan istifler takozlarla desteklendiğinde ve dikmeleri yarı çaplarından fazla geçtiğinde ilave destek olarak bağlama şeritleri öngörülmelidir.
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Boşluğa oturan katman şeklinde yerleştirilen silindirik yük birimleri taşıyıcı katmana bağlama şeritleriyle tutturulmalıdır.
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2.Enlemesine yerleştirilmiş ve birleştirilmiş ara parçaları durumunda bağlama şeritleri oluğa oturtulmalıdır.
5.8.3.Emniyete alma İstifler ve tek bir eşyadan oluşan birimler kaymamaları,yuvarlanıp düşmemeleri ve devrilmemeleri için uzunlamasına ve enlemesineemniyete alınmalıdır.
Eşyanın türüne göre 5.4 , 5.5 , 5.6 , 5.7 maddelerinin hükümlerine uymak gerekir. İlave açıklamalar:
Durdurma takozu, sevk ağacı veya çivili takozlar durumunda gerekli çivi sayısını belirlemek için dikkate alınacak yük ağırlığı  :
-katman halinde istiflenmiş birimler için katman başına ağırlıktır, (muhtemelen boşluğa oturan katmanın ağırlığı kadar arttırılmış)
-boşluğa oturan istifler için istifin toplam ağırlığıdır.
1)Özgül ağırlığı düşük eşyalar örneğin kesilmiş ağaç için istisnai olarak  7kN’luk kopma kuvveti olan bağlama şeritleri kabul edilir.
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1.Katman şeklinde yerleştirilen birimlerin enlemesine kaymasını önlemek gerekiyorsa ara parçalarının alt katmana göre kaymasını  önlemek için de takozlar ara parçalarının uçlarına sabitlenmelidir.
[image: image250.png]@0

1102001



2.Silindirik eşyalara( örneğin çelik borulara)   mahsus takozları sabitleştirmek için takozlar ara parçaları kadar geniş olmalıdır.Takozların yarılmaması için  yeterli bir çivi çakma yüzeyi olmalıdır. Takozlar alttan ve üstten çivilenmelidir.Bu hususta,bağlama araçlarını yüklemeden önce hazırlamak gerekir.
3.Dikmeleri yarıçaplarından fazla geçen silindirik eşyalar (örneğin çelik borular) sözktonusu olduğunda takozlar ;
- dikmelerin  üzerine yerleştirilen  (yük katman şeklindeyse),
- ara parçalarının üzerine yerleştirilen (yük boşluklara oturuyorsa)
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saçtan bağlantı elemanlarıyla iki taraftan ayrıca sağlamlaştırılmalıdır.
4.Dolaylı bağlamanın etkisini arttırmak için boşluğa oturan silindirik eşya istiflerinin tepe kısmı yuvarlak olmalıdır.Yuvarlak kısmın yüksekliği (h) en az 20 cm olmalı ve yük genişliğinin (I)
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1/3’ünü geçmemelidir. Katman şeklinde yüklenmiş borular için bu kurala aykırı davranılabilir.
5.9.Bir çok vagona yüklenmiş eşyalar
Eşyalar bir çok vagona yüklendiğinde
-rijid birimlerle (örneğin beton direkler)
-esnek birimler 1)  (örneğin ray,beton demiri,plastik boru)
arasında ayırım yapmak gerekir.
Rijid birimler devvar köprülü/sürgülü- devvar köprülü2)   bojili iki vagona yüklenmeli ve istisnai gönderi olarak sevk edilmelidir.
Esnek birimler  indirilebilir alın duvarı kapaklı ,yan duvar kapaklı ve dikmeli bir çok vagona yüklenebilir.Bazı İdarelerde uzunluğu 36 m’yi geçen birimler olağan gönderi olarak blok trenlerde taşınabilir:Bkz.madde 7.
Esnek birimlerin yüklenmesi
Esnek birimler
- yük ile indirilen yan duvarlar ve de tampon plakaları arasında en az 5 cm’lik dikey boşluk bırakılacak
- uygulanan yük limitinin
. dingilli vagonlarda % 75’ini
. bojili vagonlarda % 85’ini  geçmeyecek şekilde yüklenmelidir. Yükün dağıtılması konusunda madde 3’ün hükümlerine riayet ediniz.
Demet şeklinde bağlanmış esnek birimler (beton demiri ve benzer eşya) en fazla 4 katmanlı olarak
yüklenmeli,
1.yükün oturabilmesi için yük birimleri ile yan duvarlar veya dikmeler arasında yaklaşık 10 cm’lik bir boş alan bırakılır.
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Yük
- sadece dikmelerle teçhiz edilmiş vagonlarda yük uçlarına yaklaşık 1 m mesafede sabitlenmiş olan kayışlar (kopma kuvveti : 40 kN) veya çelik tellerle (Ø 8 mm) vagonlar arasında birleştirilmeli,
- yükleme yüzeyinin uçlarında en az 50 cm’lik boş alan ihtiva etmeli,
- uç kısımlarda ara parçalarını yaklaşık 1 m geçmelidir.
Demet halinde bağlanmamış esnek yük birimleri (ray ve benzer eşya )
- uzunluğu 36 m’ye kadar iseler en fazla 4 katman ve
- uzunluğu  36 m’den fazla ise en çok 3 katman olarak yüklenmelidir.
2.Yan duvarlar veya dikmeler arasında en az 10 cm boş alan bırakacak şekilde,yükün uçlarına
1,5 - 3 m mesafede takozlanmalıdırlar. Takozlar vagona sağlamca sabitlenmelidir;
1)Yük, R  min 75 m yarıçaplı kurplardan emniyetli bir şekilde geçebiliyorsa esnek olarak değerlendirilir.
2) Devvar köprülü/sürgülü-devvar köprülü tarifi için 200 grup yükleme örneklerine bakınız.
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3.alt kenarları,alttaki ray katmanının altındaki destekten en az 5 cm daha alçak olmalıdır. Ara parçaları kullanılması halinde oynamamaları için sabitlenmelidir.Bkz. madde 5.8.1.
Eğer üst katman eksik ise bu kısım şunlarla bağlanmalıdır:
5.karşılıklı gerilmiş kayışlarla (kopma kuvveti : min 40 kN) veya
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6.2 çelik telle (Ø : min. 5mm).Bu teller ayrıca zıt dikmelere bağlanmalıdır.
Eşya
- yükleme yüzeyinin uçlarından hareketle hesaplanan uzunluğa göre uç   vagonlarda şu boş alanları ihtiva etmelidir:
	Birimlerin uzunluğu
	En az boş alan

	36 m'ye kadar
> 36 m  60 m'ye kadar
> 60 m  90 m'ye kadar
> 90 m  120 m'ye kadar
> 120 m  150 m'ye kadar
	50 cm
75 cm
100 cm
125 cm
150 cm


- uç kısmında ara parçalarını şu şekilde geçmelidir.
. uzunluğu 36 m’ye kadar olduğunda en az 1 m
. 36 m’den fazla olduğunda en az 1,5 m.
6.Yüklerin örtülmesi
Yükler,
- RID’ye,tarifelere ve gümrük yönetmeliklerine göre
- kötü hava koşullarından korunmaları için
- rüzgarın etkisiyle düşmelerini önlemek için
örtülmelidirler.
6.1.Muşamba ile örtülmesi
UIC 806 fişine göre yapılmış
- kaplanmış ( enduit) dokuma
- dayanıklı ve kolayca alev almayan
- sabitleme gözleri ile teçhiz edilmiş olmalıdır.
Yük üzerine çekilmesi
- vagonun ve muşambanın aidiyet işareti ve numarası görünür olmalı,
- kayma olasılıklı yükleme durumunda muşambalar doğrudan yüke veya kızağa sabitlenir,
- suyun akmasına imkan vermeli ve su toplanmamalı,
- bir çok muşamba kullanıldığnda uçları birbirlerine yaklaşık 50 cm geçmelidir,
- doğrudan bağlama durumunda muşambalar üzerinde hiç bir metal bağlama aracı kullanılmamalı.
Bağlanması
-metalik olmayan bağlama şeritleriyle (kopma kuvveti yak. 5 kN) çift düğüm yapılarak (sadece vagonun sabit kısımları üzerinde) her bir muşamba halkasına ve de vagon halkalarına ve kancalarına sağlamca bağlanmalıdır.Çivi kullanılmamalıdır.
1.her bağlama şeridi vagonun muşamba halkasına çift düğümle tutturulmalıdır,
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2.bir çok muşamba kullanılıyorsa her bir muşamba vagonun iki yanında en az 3 şeritle,örtülen bölüme eğik olarak tutturulmalıdır.
6.2.Izgara veya file ile örtme
Malzeme
-örgü/gözenek genişliği 100 mm’ye ulaşabilen metal ağ (kümes teli)
- örgü/gözenek genişliği 30 mm’ye ulaşabilen sentetik malzemeden veya doğal elyaftan file1).
Bağlama
3.-metalik olmayan en az 2 bağlama şeridi (kopma kuvveti : yaklaşık 0,5 kN) yardımıyla, vagonun ucunda  yaklaşık 2 m ara ile bağlanır.
Kümes teli
. metal tellerle fileye tutturulmalı veya
. tel ile üstünden bağlanmalı.
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- ızgara vagon kancasına sağlamca bağlanmalı.
1 ) Uzunlamasına ve enlemesine kopma direnci : yaklaşık 0,5 kN (3 tel,10 cm genişliğinde test numunesi).
7.  İstisnai gönderiler
Bir gönderi, boyutları ağırlığı ve türü nedeniyle geçeceği İdarelerden birinin sabit tesisleri veya vagonları açısından özel güçlüklere yol açıyor ve bu nedenle ancak özel işletme veya teknik koşullar dahilinde kabul edilebiliyorsa istisnai olarak kabul edilir.
CIM’in 1)   madde 5, par.1,.bent 6   hükümlerine (ve DCU’nun 2 ve 4 )göre aşağıdaki yükler özellikle istisnai gönderi olarak değerlendirilmelidir.
- yükleme talimatlarına Cilt 1 veya 2’ye göre emniyete alınmayan  ve eşdeğer,alternatif olarak emniyete alınması konusu olmayan (örneğin pembe kağıt üzerinde yayınlanan bilgi fişlerine göre ) yükler,
- genişlikle ilgili olarak getirilen kısıtlamalar nedeniyle ilgili hat için madde 4.1’de belirtilen yükleme gabarisine uymayan yükler,
- devvar köprülü/sürgülü devvar köprülü 2 veya daha fazla vagona yüklenmiş rijid yük birimleri
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(karşılaştırınız madde 5.9).
- devvar köprüsüz birçok vagona yüklenmiş                              bakınız 2)
ve uzunluğu36 m’yi geçen esnek birimler
(karşılaştırınız madde 5.9),
- varış garına kadar taşınması için aktarılması gereken birimler 25 tonu geçtiğinde ve/veya alçak platformlu  vagonlara yüklendiklerinde,
- feribotla geçmesi gereken ve RIV madde 4, Ek 4 hükümlerini ilgilendiren gönderiler,
- kendi tekerlekleri üzerinde seyredip RIV veya RIC işareti taşımayan, taşıma sözleşmesine konu olan demiryolu araçları,
- RIV işareti taşısalar bile yüklü olduklarında 8’den fazla dingilli vagonlar .
İstisnai gönderiler ancak ilgili DK’ları arasında bir ön anlaşmaya konu olması gereken münhasır koşullar dahilinde kabul edilebilir
1 ) Uluslararası demiryolu yük taşıma sözleşmesine ilişkin tektip kurallar.
2) BDZ,EWS, GySEV, FS, HZ, JZ, PKP, RENFE, GC (SJ), SNCB, SNCF, SZ ve TCDD blok trenlerde taşınsalar bile uzunluğu 36m’yi geçen yük birimlerini istisnai gönderi olarak kabul ederler.
Yükleme gabarileri listesi

Tablo 1
	Demiryolu Kuruluşlarının Adı
	Rumuzu
	UIC kod nosu
	Tablo

	Uluslar arası yükleme gabarisi (Tüm kıta Avrupası İdareleri) (UIC) GA yükleme gabarisi (UIC) GB yükleme gabarisi Finlandiya Devlet Demiryolları Litvanya Demiryolları Arnavutluk Demiryolları
Raab-Oedenburg-Ebenfurt Demiryolları
Sırp Cumhuriyeti Demiryolları Bosna-Hersek Demiryolları Polonya Devlet Demiryolları Bulgar Devlet Demiryolları Rumen Demiryolları
Çek Demiryolları
Macaristan Devlet Demiryolları Slovak Cumhuriyeti Demiryolları Lötschberg Demiryolları
Nord-Milano Esercizio Demiryolları
Eski Yugoslavya Cumhuriyeti Makedonya Demiryolları
Ahaus-Alstatta Demiryolları
English,Wels and Scottish Railway International
İspanyol Devlet  Demiryolları Yugoslav Demiryolları Topluluğu Yunan Demiryolları Kuruluşu A.Ş. Green Cargo AB
Türkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryolları
Norveç Devlet Demiryolları Hırvat Demiryolları Slovenya Demiryolları Alman Demiryolları A.Ş.
Avusturya Federal Demiryolları
Lüksemburg Demiryolları Ulusal Şirketi
İtalyan Devlet Demiryolları Hollanda Demiryolları A.Ş. İsviçre Federal Demiryolları Danimarka Devlet Demiryolları
Fransız Demiryolları Ulusal Şirketi Belçika Demiryolları Ulusal Şirketi Portekiz Demiryolları
İran Devlet Demiryolları
Suriye Demiryolları
Irak Demiryolları
	VR
 LG HSH GySEV ZRS ZBH PKP BDZ CFR
CD MAV ZSR BLS FNME MZ AAE EWS RENFE JZ
CH
GC (SJ) TCDD NSB
HZ SZ DB ÖBB CFL FS NS CFF DSB
SNCF B
CP
RAI CFS IRR
	10
24
41
43
44
50
51
52
53
54
55
56
63
64
65
68
70
71
72
73
74
75
76
78
79
80
81
82
83
84
85
86
87
88
94
96
97
99
	11
12
13
12, 13, 15
14
12, 13, 14
12, 13, 14
12, 13, 14
12, 13, 14
14
12, 13, 14
14
12, 13, 14
12, 13, 14
12, 13, 14
16
12, 17
12, 13, 14
12, 14
18
12, 19
12, 13, 14
12, 13, 14
12, 13, 110, 111
14, 112, 113, 114
12, 13, 115
12, 13, 14
12, 13, 14
12, 13, 14
12, 14
12, 13, 14
17
12, 14
16
12, 13, 14
11, 12, 13, 118
12, 116
12, 19
117
12, 13, 14
14


Tablo II
• Büyük Britanya (tablo 18)
• lran(tablo 17) 'daki hatlar

hariç olmak ilzere tiim hatlar için kabul edilen

Uluslar arası yükleme gabarisi
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Gabari yarı genişlikleri
3 175

850
Tablo 12

(UIC) GA yükleme gabarisi

Kabul eden demiryolu kuruluşlarının listesi için T12-3 ila T12-5 sayfalarına bakınız.
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Tablo 12
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(UIC) GA gabari yarı genişlikleri
} 1 575
Tablo 12
(UIC) GA yükleme gabarisini kabul eden demiryolu kuruluşlarının listesi
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VR
Lignes de transit : toutes
Gares : toutes
HSH
Gares : toutes
GySEV
Lignes de transit : toutes
Gares : toutes
BDZ
Lignes de transit : toutes
Gares : toutes
ZRS
Lignes de transit : toutes
ZBH
Lignes de transit : toutes
Gares : toutes
CD
Lignes de transit : toutes
Gares : toutes

JZ
Lignes de transit : toutes
Gares : toutes
CH
Lignes de transit : toutes
Gares : toutes
GC (SJ)
Lignes de transit : toutes
Gares : toutes
NSB
Lignes de transit : toutes
Gares : toutes
HZ
Lignes de transit : toutes
Gares : toutes
SZ
Lignes de transit : toutes
Gares : toutes
MAV
Lignes de transit : toutes
Gares : toutes


DB
Lignes de transit : toutes
Gares : toutes


715
Tablo 12
SNCF
Transit hatları: tümü
Garlar  : tümü ama aşağıdaki garlar hariç
AMPLEPUIS, AUREC, BAS-MONISTROL, BASTIDE-ST-LAURENT (LA), BEGAAR, BEL-AIR-LA-MEDE, BILLOM, BOËNS, BRIVES-CHARENSAC, CABANNES, CANDALE,   CAPDENAC,   CHALON-SUR-SAONE   (PORT  NORD),   CHAMALIERES- SUR-LOIRE, CHAMBONFEUGEROLLES (LE), CHARBONNIERES-LES-VARENNES, CHATEAUNEUF-LES-MARTIGUES, CHATEAURENARD-DE-PROVENCE, CLAVAUX (LES), COLOMBIERS-RD, COURZIEU-BRUSSIEU, DECINES, DEVILLE-LES-ROUEN, DRAP-CANTARON, FIRMINY, FONTVIEILLE, FRAISSE-UNIEUX, GRAND-COMBE- LA-PISE, LANGEAC, LANGOGNE, LESGOR, LIPOSTHEY, LYON-EST, MACON (PORT FLUVIAL), MALBOSC, MAURS, MESSEMPRE, MILLERY-MONTAGNY, NOIRETABLE, NOVES, OYONNAX, PLAN-D’ORGON, PUYEN-VELAY (LE), RICAMARIE (LA), RIOUPEYROUX, SAINT-AMBROIX, SAINT-ANDIOL, TAMARIS, TARTAS, VIERZY, VIF, VILLEURBANNE,VILLEURBANNE-GARAGE, VIZILLE-TERRASSE, YCHOUX.
Bu garlar yönünde Tablo 11’e uygun yükleme gabarisi geçerlidir.
SNCB
Transit hatları: tümü
Garlar  : tümü ama aşağıdaki garlar hariç
BEIGNÉE,  BERZÉE,  COUR-SUR-HEURE,  COUVIN,  HAM-SUR-HEURE,  JAMIOULX, MARIEMBOURG, PHILIPPEVILLE, PRY, WALCOURT ve YVES-GOMEZÉE.
Bu garlar yönünde Tablo 11’e uygun yükleme gabarisi geçerlidir.
CP
Garlar : tümü
CFS
Transit hatları: tümü
Garlar  : tümü
Tablo 13
(UIC) GB yükleme gabarisi
Kabul eden demiryolu kuruluşlarının listesi için T13-3 ila T 13-5 sayfalarına bakınız
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Tablo 13
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(UIC) GB gabari yarı genişlikleri
} 1 575
Tablo 13
(UIC) GB yükleme gabarisini kabul eden demiryolu kuruluşlarının listesi
VR
Transit hatları : tümü
Garlar : tümü
HSH
Garlar : tümü
GySEV
Transit hatları : tümü
Garlar : tümü
ZRS
Transit hatları : tümü
Garlar : tümü
BDZ
Transit hatları : tümü
Garlar : tümü , aşağıdakiler hariç
BOROUCHTITZA, CHICHKOVTZI, DEBELETZ, GABROVO, GUECHEVO, KJUSTENDIL, KOPILOVTZI, KRASTETZ, PLATCHKOVTZI, RADEVTZI, RADOUNTZI, RAJDAVITZA, SAMOVODENE, SOKOLOVO, VARBANOVO, VELIKO, TRAPEZITZA, TRIAVNA
CD
Transit hatları : tümü
Garlar : yok
MAV
Transit hatları : tümü
Garlar : tümü
ZSR
Transit hatları : tümü
Garlar : tümü,  ama BANSKA BELA, BANSKA øTIAVNICA, KREMNICA, KREMNICKE BANE hariç
MZ
Lignes de transit : toutes
Gares : toutes
JZ
Transit hatları : tümü, ama
VALJEVO-KALENIC et GRLICA-DJENERAL JANKOVIC hariç
Garlar tümü
CH
Transit hatları:
IDOMENI-MESSONISSION, IDOMENI-PROMACHON, MESSONISSION-PROMACHON, ORMENION-PITHION
Garlar:
IDOMENI, MESSONISSION ve PROMACHON üzerinden:
ADENDRON, AGRAS, ALEXANDRIA, ALIKI, AMINTEON, ANCHIALOS MAC., ARMENION, ARNISSA, ASPROS, DOIRANI, DOMOKOS, DOXARAS, EDESSA, EGHINION-KOLINDROS, EPISKOPI, FILADELPHIA, FLORINA, GALIKOS, GHEFIRA, GIRTONI,     IDOMENI,     KALINDIA,     KASTANAS,     KASTANOUSSA,     KATERINI, KILKIS, KOMANOS, KAZANI, KRANON, LACHA-NOKIPI, LAKIA, LARISSA, LATOMION, LEPTOKARIA, LITOCHORON, MANDRAKION, MAVRODENDRION, MESSONISSION, METALLIKO, MOURIES, NAOUSSA, N. AGATHOU-POLIS, ORFANA, PALEOFARSALOS, PLATAMON, PLATI, POLIKASTRON, PROMACHON, PTOLEMAIS, RAPSANI, RODOPOLIS, SERRE, SIDIROKASTRO, SINDOS, SKIDRA, SKOTOUSSA, STRIMON, TEMPI, THESSALONIKI, VELESTINON, VERIA, VEVI, VIRONIA, VOLOS, XECHASMENI.
ORMENION ve PITHION üzerinden :
ALEXANDROUPOLIS, CHIMONION, DIDIMOTICHON, DIKEA, FERE, LAGHINA, LAVARA, N. ORESTIAS, N. VISSA, ORMENION, PEPLOS, PITHION, SOUFLION, TICHERON
SJ
Transit hatları:
HELSINGBORG-CHARLOTTENBERG,HELSINGBORG-HAPARANDA,HELSINGBORG- KORNSJOE, HELSINGBORG-STORLIEN, TRELLEBORG-CHARLOTTENBERG, TRELLEBORG-HAPARANDA, TRELLEBORG-KORNSJOE, TRELLEBORG-STORLIEN
Garlar: tümü, şunlar hariç:
ABISKO OESTRA, BJOERKLIDEN, HENRIKSDAL, NACKA, NEGLINGE, SALTSJOEBADEN, SALTSJOEDUVNAES, SALTSJOEJAERLA, STORAENGEN, VASSIJAURE
NSB
Transit hatları: tümü
Garlar: tümü ama ARENDAL hariç
HZ
Transit hatları: tümü
Garlar: tümü, ama şu garlar hariç
KASTEL STARI, KASTEL SUCURAC, SADINE, SOLIN LUKA, SPLIT, SPLIT PREDGRADE SZ
Transit hatları: tümü
Garlar: tümü
DB
Transit hatları: tümü, şunlar hariç
– (ALTENBEKEN) - OTTBERGEN - KREIENSEN - (BRAUNSCHWEIG)
– (DORTMUND) - SCHWERTE/RUHR - BRILON/WALD - (KASSEL)
– (KÖLN) - EUSKIRCHEN - GEROLSTEIN - (EHRANG)
– (KOBLENZ) - NIEDERLAHNSTEIN - WETZLAR - (GIEßEN)
– (BINGEN/RHEIN) - BAD MÜNSTER A. STEIN - HOCHSPEYER - (KAISERSLAUTERN)
– (NÜRNBERG) - KIRCHENLAIBACH - MARKTREDWITZ - (SCHIRNDING)
– (BUCHLOE) - IMMENSTADT - HERGATZ - (LINDAU) Garlar: tümü, şunlar hariç
ARNSBERG, AUMENAU, BESTWIG, BIGGE, BLANKENHEIM (WALD), BRILON STADT, BRILON (WALD), DIELKIRCHEN, DIEZ, DORTMUND-HÖRDE, ENKENBACH, ESCHHOFEN, EVERSBERG, FACHINGEN, FREIENOHL, HÖXTER, HOLZMINDEN, JÜNKERATH, KALL, KERKERBACH, LANGSCHEDE, LIMBURG, LÖHNBERG, MECHERNICH, MECHERNICH WEST, NASSAU/LAHN, NEHEIM-HÜSTEN, NEUSORG, NEUSTADT (SACHS), NÜRNBERG HBF, NÜRNBERG STEIN, ROCKENHAUSEN, RÖTHENBACH (ALLGÄU), SCHMIDTHEIM, SCHWERTE OST, STADTOLDENDORF, WEILBURG, WICKEDE.
CFL
Transit hatları: tümü
BETTEMBOURG-KLEINBETTINGEN, WASSERBILLIG-RODANGE/ATHUS. Garlar : tümü, şunlar hariç:
BELLAIN,  BISSEN,  CLERVAUX,  COLMAR-BERG,  COLMAR-USINES,  CRUCHTEN, DIEKIRCH, DOMMELDANGE, DRAUFFELT,
ETTELBRUCK, GOEBELSMUEHLE, KAUTENBACH, LINTGEN, LORENTZWEILLER, MAULUSMUEHLE, MERSCH, MICHELAU,
SCHIEREN, TROISVIERGES, WALFERDANGE, WILNERWILTZ
DSB
Transit hatları: tümü
Garlar : tümü
SNCF
Tablo 118 ‘e bakınız
ZBH
Transit hatları: tümü
Garlar : tümü
CFS
Transit hatları: tümü
Garlar : tümü
Tablo 14
LG, HSH, GySEV, ZRS, ZBH, PKP, BDZ, CFR, CD, MAV 1), ZSR, MZ, AAE, JZ, CH, TCDD2), HZ, SZ, DB, ÖBB, CFL, NS, DSB, CFS, IRR
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Şu garlar hariç:
1) MAV : BUDAPEST DELİ PU
Bu gar yönünde tablo 11’e uygun yükleme gabarisi geçerlidir.
2) TCDD: KAPIKULE, EDİRNE, ALPULLU, LÜLEBURGAZ, MURATLI, ÇORLU, ÇERKEZKÖY, HALKALI, KAPIKÖY, VAN
Bu garlar yönünde tablo 112 veya 113 veya 114 yükleme gabarileri geçerlidir.
Tablo 14
Gabari yarı genişlikleri
	Ray üst seviyesinden yükseklik
mm
	Tekabül eden yarı genişlik
mm
	Ray üst seviyesinden yükseklik
mm
	Tekabül eden yarı genişlik
mm
	Ray üst seviyesinden yükseklik
mm
	Tekabül eden yarı genişlik
mm
	Ray üst seviyesinden yükseklik
mm
	Tekabül eden yarı genişlik
mm
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	3 800
	1 398
	4 100
	1 149
	4 400
	899

	 430
3500

510

520

530

540

3550
	1 575
1 569
1 563
1557
1 551
1 545
	805
810
820
830
840
3 850
	1 395
1 391
1 382
1 374
1 366
1 357
	-
110
120
130
140
4 150
	-
1 141
1 132
1 124
1 116
1 107
	-
410
420
430
440
4 450
	-
890
882
874
865
857

	560
570
580
590
	1 540
1 534
1 528
1 522
	860
870
880
890
	1 349
1 341
1 332
1 324
	160
170
180
190
	1 099
1 090
1 082
1 074
	460
470
480
490
	849
840
832
823

	3 600
	1 516
	3 900
	1 316
	4 200
	1 065
	4 500
	815

	610
620
630
640
3 650
	1 510
1 504
1 498
1 492
1 486
	910
920
930
940
3 950
	1 307
1 299
1 291
1 282
1 274
	210
220
230
240
4 250
	1 057
1 049
1 040
1 032
1 024
	510
520
530
540
4 550
	807
798
790
782
773

	660
670
680
690
	1 481
1 475
1 469
1 463
	960
970
980
990
	1 266
1 257
1 249
1 241
	260
270
280
290
	1 015
1 007
999
990
	560
570
580
590
	765
757
748
740

	3 700
	1 457
	4 000
	1 232
	4 300
	982
	4 600
	732

	710
720
730
740
750
	1 451
1 445
1 439
1 433
1 427
	010
020
030
040
4 050
	1 224
1 216
1 207
1 199
1 191
	310
320
330
340
4 350
	974
965
957
949
940
	610
620
630
640
4 650
	723
715
707
698
690

	760
770
780
790
	1 422
1 416
1 410
1 404
	060
070
080
090
	1 182
1 174
1 166
1 157
	360
370
380
390
	932
924
915
907
	
	

	3 800
	1 398
	4 100
	1 149
	4 400
	899
	
	


Tablo 14
Demiryolu kuruluşlarının yükleme gabarilerinin alt kısmı
GySEV, CFR, MAV, ÖBB, CFL, DSB
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 BDZ, CD, ZSR, AAE, DB
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LG, PKP, NS, IRR
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ZRS, ZBH, MZ, JZ, HZ, SZ
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Tablo 15
VR’nin kabul ettiği yükleme gabarisi
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Tablo 15
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Gabari yarı genişlikleri
4 370
         Tablo 16

       SP

       SBB/CFF İdarelerince kabul edilen yükleme gabarisi
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Tablo 16
Gabari yarı genişlikleri
	Ray üst

Seviyesinden

yükseklik
mm
	Tekabül

eden yarı

genişlik
mm
	Ray üst

Seviyesinden

yükseklik
mm
	Tekabül

eden yarı

genişlik
mm
	Ray üst

Seviyesinden

yükseklik
mm
	Tekabül

eden yarı

genişlik
mm
	Ray üst

Seviyesinden

yükseklik
mm
	Tekabül

eden yarı

genişlik
          mm
mm

	3 300
	1 575
	3 600
	1 417
	3 900
	1 233
	4 200
	      922

	310

320

330

340

3 350
	1 570
1 565
1 559
1 554
1 549
	610

620

630

640

3 650
	1 412
1 406
1 401
1 396
1 390
	910

920

930

940

3 950
	1 223
1 212
1 202
1 192
1 181
	210

220

230

240

4 250
	911

901

890

880

870

	360
370
380
390
	1 543
1 538
1 533
1 528
	660
670
680
690
	1 385
1 380
1 375
1 369
	960
970
980
990
	1 171
1 160
1 150
1 140
	260
270
280
290
	859

849

838

828

	3 400
	1 522
	3 700
	1 364
	4 000
	1 129
	4 300
	818

	410 420 430

440

3 450
	1 517
1 512
1 507
1 501
1 496
	710

720

730

740

3 750
	1 359
1 354
1 348
1 343
1 338
	010

020

030

040

4 050
	1 119
1 108
1 098
1 088
1 077
	310

320

330

340

4 350
	807

797

787

776

766

	460
470
480
490
	1 491
1 485
1 480
1 475
	760
770
780
790
	1 333
1 327
1 322
1 317
	060
070
080
090
	1 067
1 057
1 046
1 036
	360
370
380
390
	755

745

735

724

	3 500
	1 470
	3 800
	1 311
	4 100
	1 025
	4 400
	714

	510

520

530

540

3 550
	1 464
1 459
1 454
1 449
1 443
	810

820

830

840

3 850
	1 306
1 301
1 296
1 290
1 285
	110

120

130

140

4 150
	1 015

1 005

994

984

973
	410

420

430

440

4 450
	703

693

683

672

662

	560
570
580
590
	1 439
1 433
1 427
1 422
	860
870
880
890
	1 275
1 264
1 254
1 243
	160
170
180
190
	963
953
942
932
	460
470
480
490
	652

641

631

620

	3 600
	1 417
	3 900
	1 233
	4 200
	922
	4 500
	610


Tablo 17
FNME

FS İdarelerince kabul edilen yükleme gabarisi
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Tablo 17
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Gabari yarı genişlikleri
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Tablo 18
Büyük Britanya’da kabul edilen yükleme gabarisi
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Tablo 18
Gabari yarı genişlikleri
	Ray üst

Seviyesinden

Yükseklik

mm 
	Tekabül eden

Yarı genişlik

mm
	Ray üst

Seviyesinden

Yükseklik

mm
	Tekabül eden

Yarı genişlik

mm
	Ray üst

Seviyesinden

Yükseklik

mm
	Tekabül eden

Yarı genişlik

mm

	3 080

3 090
	1410

1407
	3370

3380

3390
	1 283

1 274

1 265
	3 670

3 680

3 690
	905

891

877

	3 100
	1 404
	3 400
	1 256
	3 700
	864

	3 110

3 120

3 130

3 140

3 150
	1 401

1 398

1 395

1 392

1 389
	3 410

3 420

3 430

3 440

3 450
	1 247

1 238

1 229

1 220

1 207
	3 710

3 720

3 730

3 740

3 750
	850

836

822

809

795

	3 160

3 170

3 180

3 190
	1 386

1 383

1 379

1 376
	3 460

3 470

3 480

3 490
	1 193

1 179

1 165

1 151
	3 760

3 770

3 780

3 790
	765

735

706

676

	3 200
	1 373
	3 500
	1 138
	3 800
	646

	3 210

3 220

3 230

3 240

3 250
	1 371

1 368

1 366

1 363

1 360
	3 510

3 520

3 530

3 540

3 550
	1 124

1 110

1 097

1 083

1 069
	3 810

3 820

3 830

3 840

3 850
	616

586

556

526

496

	3 260

3 270

3 280

3 290
	1 357

1 354

1 351

1 348
	3 560

3 570

3 580

3 590
	1 055

1 042

1 028

1 014
	3 860

3 870

3 880

3 890
	466

436

407

377

	3 300
	1 345
	3 600
	1 001
	3 900
	347

	3 310

3 320

3 330

3 340

3 350

3 360
	1 336

1 327

1 318

1 309

1 300

1 291
	3 610

3 620

3 630

3 640

3 650

3 660


	987

973

960

946

932

918
	3 910

3 920

3 930

3 940

3 950

3 965
	317

287

257

227

197

152,5
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Tablo 19
RENFE

CP İdarelerince kabul edilen yükleme gabarisi
[image: image284.jpg]



Tablo 19
Gabari yarı genişlikleri
	Ray üst seviyesinden yükseklik
mm
	Tekabül eden yarı genişlik
mm
	Ray üst seviyesinden yükseklik
mm
	Tekabül eden yarı genişlik
mm
	Ray üst seviyesinden yükseklik
mm
	Tekabül eden yarı genişlik
mm
	Ray üst seviyesinden yükseklik
mm
	Tekabül eden yarı genişlik
mm

	430
3 290
	1 650
	
	
	
	
	
	

	3 300
	1 646
	3 600
	1 532
	3 900
	1 312
	4 200
	913

	310
320
330
340
350
	1 642
1 638
1 635
1 631
1 627
	610
620
630
640
650
	1 528
1 524
1 520
1 516
1 513
	910
920
930
940
950
	1 304
1 296
1 287
1 279
1 270
	210
220
230
240
250
	893
873
853
834
814

	360
370
380
390
	1 623
1 619
1 616
1 612
	660
670
680
690
	1 509
1 505
1 497
1 488
	960
970
980
990
	1 262
1 254
1 245
1 237
	260
270
280
290
	794
774
755
735

	3 400
	1 608
	3 700
	1 480
	4 000
	1 229
	4 300
	715

	410
420
430
440
450
	1 604
1 600
1 597
1 593
1 589
	710
720
730
740
750
	1 471
1 463
1 455
1 446
1 438
	010
020
030
040
050
	1 220
1 212
1 203
1 195
1 187
	
	

	460
470
480
490
	1 585
1 581
1 577
1 574
	760
770
780
790
	1 430
1 421
1 413
1 404
	060
070
080
090
	1 178
1 170
1 150
1 130
	
	

	3 500
	1 570
	3 800
	1 396
	4 100
	1 111
	
	

	510
520
530
540
550
	1 566
1 562
1 558
1 555
1 551
	810
820
830
840
850
	1 388
1 379
1 371
1 363
1 354
	110
120
130
140
150
	1 091
1 071
1051
1 031
1 012
	
	

	560
570
580
590
	1 547
1 543
1 539
1 535
	860
870
880
890
	1 346
1 337
1 329
1 321
	160
170
180
190
	992
972
952
933
	
	

	3 600
	1 532
	3 900
	1 312
	4 200
	913
	
	


Tablo 110
SJ İdaresince kabul edilen yükleme gabarisi
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VASSIJAURE GRENZE garı hariç
Bu gar yönünde tablo 111’e uygun yükleme gabarisi uygulanır.
Tablo 110
[image: image285.jpg]


Gabari yarı genişlikleri
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              Tablo 111
SJ  İdaresince kabul edilen yükleme gabarisi
VASIJAURE GRENZE garı yönünde
[image: image63.png]1490 ——
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Diğer garlar için tablo 110’a uygun yükleme gabarisi uygulanır.
Tablo 111
[image: image288.jpg]


Gabari yarı genişlikleri
1 200

860
3 300
Tablo 112
TCDD  tarafından kabul edilen yükleme gabarisi
-  KAPIKULE-EDİRNE hattı
-  KAPIKULE, EDİRNE garları için geçerlidir.
[image: image64.png]4200
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Diğer garlar için tablo 14, 113 ve 114 ‘e uygun yükleme gabarisi uygulanır.
Tablo 112
[image: image289.jpg]


Gabari yarı genişlikleri
835
4 200
Tablo 113
TCDD  tarafından kabul edilen yükleme gabarisi
-EDİRNE – HALKALI hattı
-ALPULLU, LÜLEBURGAZ, MURATLI, ÇORLU, ÇERKEZKÖY, HALKALI garları için geçerlidir.
[image: image65.png]4650





Diğer garlar için tablo 14, 112 ve 114 ‘e uygun yükleme gabarisi uygulanır.
Tablo 113
[image: image290.jpg]


Gabari yarı genişlikleri
3 500
Tablo 114
TCDD  tarafından kabul edilen yükleme gabarisi
- VAN - KAPIKÖY hattı
- VAN, KAPIKÖY garları için geçerlidir.
[image: image66.png]650





Diğer garlar için tablo 14, 112 ve 113 ‘e uygun yükleme gabarisi uygulanır.
Tablo 114
Gabari yarı genişlikleri
	Ray üst seviyesinden yükseklik
mm
	Tekabül eden yarı genişlik
mm
	Ray üst seviyesinden yükseklik
mm
	Tekabül eden yarı genişlik
mm
	Ray üst seviyesinden yükseklik
                mm
mm
	Tekabül eden yarı genişlik
mm

	830

835

835

3 900
	1 600

1 800
	4 200
	1 600
	4 500
	1 400

	910

920

930

940

3 950
	1 795

1 787

1 780

1 774

1 760
	210

220

230

240

4 250
	1 658

1 656

1 654

1 652

1 650
	510

520

530

540

4 550
	1 380

1 360

1 340

1 320

1 300

	960

970

980

990
	1 756

1 752

1 748

1 744
	260

270

280

290
	1 648

1 646

1 644

1 642
	560

570

580

590
	1 280

1 260

1 240

1 220

	4 000
	1 740
	4 300
	1 640
	4 600
	1 200

	010

020

030

040

4 050
	1 738

1 736

1 734

1 732

1 730
	310

320

330

340

4 350
	1 636

1 632

1 628

1 624

1 620
	610

620

630

640

4 650
	1 180

1 160

1 140

1 120

1 100

	060

070

080

090
	1 726

1 722

1 718

1 714
	360

370

380

390
	1 616

1 612

1 608

1 604
	
	

	4 100
	1 710
	4 400
	1 600
	
	

	110

120

130

140

4 150
	1 708

1 706

1 704

1 702

1 700
	410

420

430

440

4 450
	1 580

1 560

1 540

1 520

1 500
	
	

	160

170

180

190
	1 692

1 684

1 676

1 668
	460

470

480

490
	1 480

1 460

1 440

1 420
	
	

	4 200
	1 660
	4 500
	1 400
	
	


Tab lo 115
NSB tarafmdan kabul edilen yiildeme gabarisi
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Tablo 115
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Gabari yarı genişlikleri
1 200

860
3 350

820
Tablo 116
SNCB  tarafından kabul edilen yükleme gabarisi
[image: image67.png]400.
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BEIGNÉE,  BERZÉE,  COUR-SUR-HEURE,  COUVIN,  HAM-SUR-HEURE,  JAMIOULX, MARIEMBOURG, PHILIPPEVILLE, PRY, WALCOURT ve YVES-GOMEZÉE garları hariç.
Bu garlar için tablo 11 uluslar arası gabarisi uygulanır
Gabari yarı genişlikleri

Tablo 116
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Tab lo 117
RAI  tarafından kabul edilen yükleme gabarisi
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Gabari yarı genişlikleri

Tablo 117
	Ray üst seviyesinden yükseklik
mm
	Tekabül eden yarı genişlik
mm
	Ray üst seviyesinden yükseklik
mm
	Tekabül eden yarı genişlik
mm
	Ray üst seviyesinden yükseklik
mm
	Tekabül eden yarı genişlik
mm
	Ray üst seviyesinden yükseklik
mm
	Tekabül eden yarı genişlik
mm

	3 300
	1 575
	3 600
	1 410
	3 900
	1 200
	4 200
	900

	310
320
330
340
3 350
	1 570
1 564
1 559
1 553
1 548
	610
620
630
640
3 650
	1 405
1 399
1 394
1 388
1 383
	910
920
930
940
3 950
	1 190
1 180
1 170
1 160
1 150
	210
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240
4 250
	890
880
870
860
850

	360
370
380
390
	1 542
1 537
1 531
1526
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670
680
690
	1 377
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1 366
1 361
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970
980
990
	1 140
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1 110
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270
280
290
	840
830
820
810

	3 400
	1 520
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	1 355
	4 000
	1 100
	4 300
	800
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720
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740
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	1 350
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	010
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030
040
4 050
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1 050
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770
780
790
	1 322
1 317
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1 306
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	1 300
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570
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	1 432
1 427
1 421
1 416
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880
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	1 240
1 230
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1 210
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	940
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	3 600
	1 410
	3 900
	1 200
	4 200
	900
	
	


Tablo 118
SNCF
GB  gabarisine  göre  yüklenmiş  vagonlar  UIC  502  fişine göre, ATE  40/90-600  000  sayılı daimi müsadeye istinaden TURCOING, FEIGNIES, JEUMONT, ZOUFFTGEN, APACH, FORBACH, LAUTERBOURG ve KEHL sınır noktaları üzerinden, aşağıdaki garlar yönünde istisnai taşımalar olarak kabul eder:
ABANCOURT (TR ENTIER) ABBEVILLE
ABBEVILLE-IE ACHERES ACHIET
AGEN AGEN-MIN AIGREFEUILLE-LE-THOU (TR ENTIER) AIGUEBELLE AIGUEPERSE AILLEVILLERS
AILLY-SUR-NOYE (TR ENTIER)
AIRVAULT-GARE
AIX-MARCHANDISES ALBERTVILLE ALBERT (TR ENTIER) ALBI-VILLE
ALENCON (TR ENTIER) ALTKIRCH
AMAGNE-LUCQUY (TR ENTIER) AMBAZAC (EP) AMBERIEU AMBOISE
AMBRONAY-PRIAY (TR ENTIER) (EP)
AMIENS
ANCENIS (TR ENTIER) ANGERS-MAITRE-ECOLE

(EP)
ANGERS-ST-LAUD ANGERS-ST-SERGE-MIN ANGERS-ST-SERGE (EP) ANGOULEME
ANOR (TR ENTIER) ANSE (TR ENTIER) (EP) APACH-FRONTIERE (IE) APACH (MOSELLE) ARAMON (EP)
ARCHES ARDOISE (L)
ARGENTAN (TR ENTIER) ARGENTEUIL
ARGENTON-SUR-CREUSE ARLES
ARMENTIERES ARNAGE
ARQUES (PAS-DE-CALAIS) ARRAS
ARS-SUR-MOSELLE
ARTENAY (LOIRET) (TR ENTIER) (EP)
AUBERGENVILLEELISA BETHVILLE
AUBIGNE-RACAN AUBIGNY-SUR-NERE (EP) AUBRAIS (LES)
AULNAT AULNOYE
AUMALE (TR ENTIER)

AUNEAU AURAY
AUXERRE-ST-GERVAIS AVALLON
AVESNES (TR ENTIER) (EP EC)
AVIGNON AVIGNON-
FONTCOUVERTE
AVIGNON-MIN AYTRE (EP) BAGNOLS
BAINS-LES-BAINS
BALE-INTERNATIONAL (IE)
BALE-MARCHANDISES (IE)
BALE-ST-JEAN (IE) BALE-TRIAGE (IE) BALE-VOYAGEURS (IE) BANNALEC (EP)
BANYULS-DELS-ASPRES
BANYULS-DELS-ASPRES- IE
BARBENTANE- ROGNONAS
BAR-LE-DUC BARONCOURT BASSE-INDRE-ST-
HERBLAIN
(LA) (EP) BATHIE (LA)
BAUVIN-PROVIN BAYONNE
BAYONNE- ALLEESMARINES-
IE (EP) BAYONNE-
ALLEESMARINES
(EP) BAZANCOURT BAZEILLES (EP) BAZIEGE (EP) BEAUCAIRE-
MARCHANDISES BEAUGENCY
(TR ENTIER) (EP)
BEAULIEU-LE-COUDRAY (EP)
BEAUNE BEAUVAIS BEGLES BELFORT
BELLENAVES (TR ENTIER)
BELLEVILLE-SUR-SAONE BENING
BERGERAC
BERGUES (TR ENTIER) (EP)
BERGUETTE-ISBERGUES BERLAIMONT
BERRE (EP)
BESSANCOURT (TR ENTIER)
BETHUNE BEYNES (ARMEE) (TR ENTIER) BEZIERS

BIACHE-ST-VAAST BIARRITZ BISCHHEIM
BLAINVILLE- DAMELEVIERES
BLAISY-BAS (TR ENTIER) (EP)
BLANGY-SUR-BRESLE (TR ENTIER) BLANQUEFORT (EP) BLOIS
BOBIGNY (GRANDECEINTURE)
(EP EC)
BOHAIN (TR ENTIER) BOISLEUX
BOLLENE-LA-CROISIERE BON-ENCONTRE BONNARD-BASSOU (EP)
BONNEVAL (TR ENTIER) (EP)
BORDEAUX-BASTIDE BORDEAUX-BASTIDE-IE BORDEAUX-HOURCADE BORDEAUX-MIN
(ST-JEAN) (SAFEL) (EP) BORDEAUX-S-JEAN BORDEAUX-S-JEAN-IE BORDEAUX-S-LOUIS BORDEAUX-S-LOUIS-IE BOUCHAIN
BOULOU-PERTHUS-IE (LE)
BOULOU-PERTHUS (LE) BOURG-EN-BRESSE BOURGET-TRIAGE (LE) BOURGET (LE) (EP)

BOURGOIN-JALLIEU BOURG-ST-MAURICE (TR ENTIER)
BOURRON-MARLOTTE- GREZ
BOUSSENS BOUZONVILLE
BRAM (TR ENTIER) (EP) BRAZEY-EN-PLAINE BREAUTE-BEUZEVILLE BREST-BASSINS
BREST-GARE BREST-IE BRETIGNY
BRETONCELLES (EP)
BREZE-ST-CYR-EN- BOURG (TR ENTIER)
BRICY-BOULAY (TR ENTIER) (EP) BRIENON (EP)
BRIVE-LA-GAILLARDE BROHINIERE (LA) BRUMATH (EP) BRUYERES (VOSGES) BRY-SUR-MARNE (EC) BUISSON (LE)
BULLY-GRENAY CALAIS-IE CALAIS-VILLE
CAMBRAI-ANNEXE CAMBRAI-VILLE CARBONNE CARCASSONNE CARIGNAN CARLING CARPENTRAS
CARPENTRAS-MIN
CASTELNAUD’ ESTRETEFONDS
CASTELNAUDARY (TR ENTIER) CASTELSARRASIN CASTRES
CATEAU (LE)
CAUDERAN-MERIGNAC (TR ENTIER)
CAVAILLON CAVAILLON-MIN CAZERES-SUR-GARONNE (TR ENTIER) (EP) CERBERE
CERBERE-IE CERCY-LA-TOUR CHAGNY
CHALONS-SUR-MARNE CHALON-SUR-SAONE
CHAMBERY- CHALLESLES-
EAUX CHAMPIGNEULLES CHAMPS-ST-BRIS (EP) CHANDIEU-TOUSSIEU
(EP)
CHANGIS-ST-JEAN (EP) CHANTENAY CHANTENAY-IE CHAPELLE-SUR-ERDRE (LA) (EC)
CHARITE (LA)
CHARLEVILLE- MEZIERES
CHARMANT (TR ENTIER) (EP)

CHARMES (VOSGES) CHARS (TR ENTIER) (EP) CHARTRES CHASSENEUIL (VIENNE) (TR ENTIER) (EP) CHATEAUBRIANT CHATEAU-DU-LOIR
CHATEAUDUN (TR ENTIER)
CHATEAU-GONTIER CHATEAULINEMBRAN
CHEMENT
(EP)
CHATEAUNEUF-SUR- CHARENTE (TR ENTIER)
CHATEAUNEUF-SUR- LOIRE
CHATEAUROUX CHATEAU-THIERRY CHATELAUDREN-
PLOUAGAT
(EP)
CHATEL-CENSOIR (TR ENTIER) (EP) CHATELET (LE) (TR ENTIER) (EP) CHATELLERAULT CHATEL-NOMEXY
CHATILLON-SUR-LOIRE (EP)
CHAULNES
CHAULNES (TR ENTIER TGV)
CHAUNY
CHECY-MARDIE CHELLES-GOURNAY CHEMILLY-APPOIGNY

CHEVRIERESCHOCQUES CHOISY-LE-ROI CLAMECY
CLERMONT-FERRAND CLISSON
COCHEREN COGNAC
COLLONGES-FONTAINES COLMAR
COLOMBIERS COMMERCY COMPIEGNE
CONCHIL-LE-TEMPLE (TR ENTIER)
CONDAT-LE-LARDIN
CONFLANS-FIN-D’OISE (EP)
CONFLANS-JARNY CONNERRE-BEILLE CORBEHEM
CORBEIL-ESSONNES CORBIE
COSNE
COUCY-LES-EPPES (TR ENTIER) COUDEKERQUE-
BRANCHE COUHE-VERAC (TR ENTIER) (EP)
COULANGES-SUR- YONNE
(TR ENTIER) (EP) COULOMBIERS COURNEUVE-DUGNY
(LA)
COURONNE (LA) (EP)
COURVILLE-SUR-EURE (TR ENTIER) (EP) COUTRAS (TR ENTIER) CRAVANT-BAZARNES (TR ENTIER) (EP)
CREIL
CREPY-COUVRON (TR ENTIER) CREPY-EN-VALOIS CREUTZWALD CROUY
CRUAS
CULMONT-CHALINDREY CULOZ
DAMMARTIN-JUILLYST- MARD (EP)
DARCEY (COTE-D’OR) (EP)
DAX DECIZE
DERCY-MORTIERS (TR ENTIER) (EP) DIEMERINGEN DIEULOUARD DIEUPENTALE (EP) DIJON-PORTE-NEUVE DIJON-VILLE (SERVICES SNCF) DINAN
DIRINON (EP)
DOCELLES-CHENIMENIL DOL
DONCHERY DONGES DONGES-IE

DON-SAINGHIN
DORMANS (TR ENTIER) (EP)
DOUAI DOULON
DOURDAN (TR ENTIER) DOURGES
DREUX
DUNKERQUE-FERRY (IE) DUNKERQUEGRANDE- SYNTHE
DUNKERQUE-LOCAL DUNKERQUE-PORT-EST
DUNKERQUE-PORT-EST- IE
DUNKERQUE-PORT- OUEST
DUNKERQUE-PORT- OUEST-IE
DUNKERQUE- ZONEPONDEREUX
DUNKERQUE- ZONEPONDEREUX-
IE
EBANGE (EP) ECOUFLANT
ENNEZAT-CLERLANDE ENTRAIGUES-SURLA- SORGUE
EPERNAY
EPIERRE-ST-LEGER EPINAL
EPLUCHES
ERAGNY-NEUVILLE (EP) ESCALQUENS
ESTAQUE (L) ETAMPES

ETAPLES-LE-TOUQUET-IE (TR ENTIER)
ETAPLES-LE-TOUQUET (TR ENTIER)
EU (EP)
EVRON (TR ENTIER) (EP) FACTURE FARSCHVILLER FAULQUEMONT FEIGNIES
FEIGNIES-FRONTIERE (IE)
FERE (LA)
FERRIERES-FONTENAY FERTE-HAUTERIVE (LA) FERTE-SOUS-JOUARRE
(LA)
FERTE-ST-AUBIN (LA) FEUQUIERES-
BROQUIERS (TR ENTIER)
FLAVY-LE-MARTEL (TR ENTIER) (EP) FLOGNY (TR ENTIER) FOIX
FOLLIGNY (TR ENTIER) (EP)
FONTAINEBLEAU-AVON (TR ENTIER)
FORBACH
FORBACH-FRONTIERE (IE)
FOS-COUSSOUL
FOS-COUSSOUL-IE FOS-GRAVELEAU FOS-GRAVELEAU-IE FOUG FOURCHAMBAULT FOURMIES
FRESNOY-LE-GRAND FREYMING-MERLEBACH FRONTENEX FRONTIGNAN (EP)
FROUARD (TR ENTIER) (EP)
GAILLAC GANDRANGE-
AMNEVILLE
GANNAT
GANNES (TR ENTIER) (EP)
GARGENVILLE GAZINET-CESTAS (EP) GENNES-LONGUEFUYE (EP EC)
GENNEVILLIERS GENNEVILLIERS-IE GENSAC-LA-PALLUE (TR ENTIER)
GERZAT
GEVREY-CHAMBERTIN GEVREY-IE
GEVREY-TRIAGE GIEN
GISORS- EMBRANCHEMENT
(TR ENTIER) (EP) GIVORS-VILLE GOUSSAINVILLE

GRAFFENSTADEN
GRANDVILLIERS (TR ENTIER)
GRANVILLE-IE (TR ENTIER)
GRANVILLE (TR ENTIER) GUIGNICOURT (AISNE) GUILLAUCOURT
(TR ENTIER) (EP) GUINGAMP HAGONDANGE HAGONDANGE-IE HAM (SOMME)
HANGEST (TR ENTIER) HARGARTEN-FALCK HAUBOURDIN HAUSBERGEN-IE HAUSBERGEN-TRIAGE HAUTMONT
HAVRE (LE)
HAVRE- PORTEXPORTATION
(LE) (IE)
HAVRE (RAIL-ROUTE) (LE) (IE)
HAZEBROUCK HELLEMMES-LILLE (SERVICES SNCF) HEMING
HENDAYE HENDAYE-IE
HENIN-BEAUMONT HENNEBONT
HERBERGEMENT- LESBROUZILS
(L) (EP)
HERICY (ARMEE)

HERMES-BERTHECOURT
HERMITAGE- MORDELLES (L)
HERRLISHEIM (BAS- RHIN)
HESDIN (TR ENTIER) HETTANGE-GRANDE (EP) HEYRIEUX (TR ENTIER)
(EP)
HOUDAN
HUTTE-COULOMBIERS (LA) (TR ENTIER) (EP) IMPHY
INCHEVILLE (TR ENTIER)
ISLE-FONTAINE- DEVAUCLUSE
(L) ISSOUDUN
IS-SUR-TILLE
IVRY-SUR-SEINE-FRET JALONS-LES-VIGNES (TR ENTIER) (EP) JANZE (TR ENTIER) JARNAC-CHARENTE (TR ENTIER)
JARVILLE-LA- MALGRANGE
JAUNAY-CLAN (EP) JEUMONT-FRONTIERE
(IE)
JEUMONT (EP) JOIGNY (EP) JUSSEY JUVISY
KEDANGE (TR ENTIER) (EP)
KEHL-FRONTIERE (IE)
KERHUON KUNTZIG
LABENNE (TR ENTIER)
LABOUHEYRE (TR ENTIER)
LABRUGUIERE LACS (LES)
LALUQUE (TR ENTIER) LAMBALLE
LAMOTTE-BEUVRON LANDEBIA (TR ENTIER) LANDERNEAU LANDIVISIAU LANDRECIES
LANGEAIS (TR ENTIER) LANGON
LAON
LAROCHE-MIGENNES LAUMES-ALESIA (LES) LAUTERBOURG LAUTERBOURGFRON
TIERE (IE) LAVAL
LAVAUR (TR ENTIER) LEFFRINCKOUCKE LENS
LEROUVILLE LESQUIN LEZIGNAN-AUDE LEZOUX
LIANCOURT-RANTIGNY LIBERCOURT
LIBOURNE (TR ENTIER) (EP)
LIEUSAINT-MOISSY (EP)

LILLE-DELIVRANCE (EP EC)
LILLE-GAROLILLE LILLE-PORT-
FLUVIALGARAGE
(EP) LILLERS
LILLE-ST-SAUVEUR LILLE-SUD (EP EC) LIMOGES-BENEDICTINS LIVERDUN (EP)
LOISON
LOISY-SUR-MARNE LOMME
LOMME-MIN (ZAMIN) LONGJUMEAU
LONGPRE-LES- CORPSSAINTS
(TR ENTIER) (EP) LONGROY-GAMACHES LONGUEAU
LONGUEIL-STE-MARIE (TR ENTIER) (EP) LONGUYON
LORIENT LORIENT-IE LOUHANS LOURCHES (EP) LOURDES
LUCE (TR ENTIER) (EP) LUCON (TR ENTIER) (EP) LUNEL
LUNEVILLE LUSIGNAN
LYON-GUILLOTIERE LYON-PART-DIEU

(SERVICES SNCF) LYON-PERRACHE LYON-PERRACHE-MIN LYON-VAISE
MACON-VILLE MADELEINE (LA) (NORD)
MAINTENON (TR ENTIER)
MAISONS- ALFORTPOMPADOUR
MAISSE MALAUSE (EP) MALESHERBES MANS (LE) MANTES-LA-JOLIE MARAINVILLER
MARCHEPRIME (EP) MARCHEZAIS-BROUE (TR ENTIER) (EP) MARCK
MARESQUEL (TR ENTIER)
MARGUT-FROMY MARLE-SUR-SERRE MARMANDE MAROEUIL MARSEILLE-ARENC MARSEILLE-ARENC-IE MARSEILLE-CANET MARSEILLE-CANET-IE MARSEILLE-JOLIETTE
MARSEILLE-JOLIETTE-IE
MARSEILLE- MOUREPIANE
MARSEILLE- MOUREPIANE-IE
MASSY-PALAISEAUGDE-
CEINTURE MAUBEUGE
MAZAMET (TR ENTIER) MEAUX
MELUN
MERREY (HAUTE-MARNE) MERU (TR ENTIER)
MER (LOIR-ET-CHER) (TR ENTIER)
METZ-DEVANT-LES- PONTS
METZ-DEVANT-LES- PONTS-IE
METZ-MARCHANDISES METZ-VILLE
MEUNG-SUR-LOIRE (TR ENTIER) (EP)
MEUX-LA-CROIX-ST-
OUEN
(LE) (EP)
MEXIMIEUX-PEROUGES (TR ENTIER)
MEZIDON MEZY MIRAMAS MIRIBEL (EP) MITRY-CLAYE MODANE MOHON MOISSAC
MONNAIE (TR ENTIER) (EP)
MONTAIGU-VENDEE (TR ENTIER) (EP) MONTARGIS MONTAUBAN-
DEBRETAGNE

(EP)
MONTAUBAN- VILLEBOURBON
MONTBARD MONTBARTIER (TR ENTIER) (EP) MONTCHANIN
MONT-DE-MARSAN MONTELIMAR MONTEREAU MONTEROLIER-BUCHY (TR ENTIER)
MONTESCOURT (TR ENTIER)
MONTEUX MONTFAVET MONTFORT-
L’AMAURYMERE
(TR ENTIER) (EP) MONTIERCHAUME (TR ENTIER) (EP) MONTLUEL MONTMEDY MONTMELIAN
MONTOIR-DE-BRETAGNE- IE
MONTOIR-DE-BRETAGNE MONTPELLIER MONTREJEAUGOURDAN- POLIGNAN
MORCENX MORLAIX MORLAIX-IE
MOTHE-ST-HERAYE (LA) MOTTEVILLE (TR ENTIER) MOULINS-SUR-ALLIER

MOURMELON-LE-PETIT
MOUY-BURY (TR ENTIER) (EP)
MULHOUSE-NORD MULHOUSE-VILLE (EP EC) MUREAUX (LES)
MURET (EP) MYENNES (EP) NANCOIS-TRONVILLE NANCY-VILLE NANTES-ETAT NANTES-ETAT-IE
NANTES-ETAT-MIN (EP) NANTES (EP) NARBONNE
NEAU (EP)
NEMOURS-ST-PIERRE NESLE (SOMME) NEUFCHATEAU NEUILLY-SUR-MARNE (TR ENTIER) (EP) NEUVY-PAILLOUX (EP) NEUVY-SUR-LOIRE NEVERS
NICOLE (TR ENTIER) (EP) NIMES
NIORT NISSAN
NOGENT-L ARTAUD- CHARLY
NOGENT-LE-ROTROU NOGENT-SUR-VERNISSON (TR ENTIER) (EP)
NOISY-LE-ROI (EP) NOISY-LE-SEC NOISY-LE-
SECMULTITECHNIQUE NOISY-LE-SEC-TRIAGE
NOTRE-DAME-DE- BRIANCON
NOTRE-DAME-D’OE NOYELLES
NOYON (TR ENTIER) NUITS-SOUS-RAVIERES NUITS-ST-GEORGES
OBERHOFFEN-CAMP- DEHAGUENAU
(ARMEE) (EP) OIRY ORANGE ORGON (EP)
ORMES-SUR-VIENNE (LES)
(TR ENTIER) ORMOY-VILLERS OULLINS
PAGNY-SUR-MEUSE (TR ENTIER)
PAGNY-SUR-MOSELLE PARIS-BERCY
PARIS-CHAPELLE PARIS-TOLBIAC PARTHENAY
PAS-DES-LANCIERS PATAY (TR ENTIER) (EP) PAUILLAC
PELTRE (TR ENTIER) (EP) PENNE(LOT-ET-GARONNE) (TR ENTIER) (EP) PERIGUEUX
PERPIGNAN-IE PERRIGNY-TRIAGE

PERSAN-BEAUMONT PEZOU (TR ENTIER) (EP) PIERRELATTE PLANCOET (TR ENTIER) PLEINE-FOUGERES
(TR ENTIER) EP) PLENEE-JUGON (TR ENTIER) (EP)
PLESSIS-BELLEVILLE (LE) (TR ENTIER) (EP)
PLEYBER-CHRIST PLOUNERIN (EP) POIRIER (LE) POISSY
POITIERS
POIX-DE-PICARDIE (TR ENTIER)
POIX-TERRON POMBLIERE-ST-MARCEL PONT-A-MOUSSON
PONT-A-VENDIN
PONT-D’ARDRES (TR ENTIER)
PONT-DE-BEAUVOISIN PONT-DE-DORE
PONT-DE-LA-DEULE PONT-DE-VEYLE PONTET (LE) PONTMORT (EP)
PONT-REMY (TR ENTIER) PONT-STE-MAXENCE PORT-BOULET
PORT-D’ATELIER- AMANCE
PORT-DE-PILES PORTES

PORTET-ST-SIMON PORT-LA-NOUVELLE PORT-LA-NOUVELLE-IE PORT-STE-MARIE
(TR ENTIER) (EP)
PORT-ST-LOUIS-DU- RHONE
PORT-ST-LOUIS-DU- RHONE-IE
PORT-VENDRES-VILLE-IE (TR ENTIER)
PORT-VENDRES-VILLE (TR ENTIER)
POUILLY-SUR-LOIRE (TR ENTIER) (EP) POURU-BREVILLY (EP)
POUZIN (LE) (TR ENTIER) PROUVY-THIANT
PUYOO (TR ENTIER) QUEMENEVEN QUESTEMBERT QUIMPER QUIMPERLE
RAMBOUILLET (ARMEE) (TR ENTIER)
RANG-DU-FLIERS- VERTON
(TR ENTIER) RECQUIGNIES REDING REDON
REIMS REMILLY
REMOULINS-PONT-DU- GARD
RENNES
RETHEL
RETIERS (TR ENTIER) REVIGNY
RIBECOURT RICHWILLER (EP) RIOM
RIS-ORANGIS (EP) RIVESALTES RIVESALTES-IE ROCHEFORT ROCHEFORT-IE
ROCHELLE-PALLICE-IE (LA)
ROCHELLE-PALLICE (LA) ROCHELLE-VILLE (LA) ROCHE-SUR-YON (LA) ROCHY-CONDE ROESCHWOOG
ROGNAC RONCHIN ROSIERES
ROSIERES-AUX-SALINES ROSNY-SOUS-BOIS ROSPORDEN
RUE (TR ENTIER) RUFFEC (CHARENTE) RUNGIS
SABLE SAINCAIZE
SAINT-AMAND-DE- VENDOME
(TR ENTIER) (EP)
SAINT-AMAND-LES-EAUX SAINT-AMOUR
SAINT-ANDRE-LE-GAZ (TR ENTIER)

SAINT-AVOLD
SAINT-AVRE-LA- CHAMBRE
SAINT-BERON-LA- BRIDOIRE
SAINT-BRIEUC SAINT-CESAIRE SAINT-CHAMAS (EP) SAINT-CLEMENT-DE-
REGNAT
(TR ENTIER) (EP) SAINT-CYR-EN-VAL SAINT-CYR-
GRANDECEINTURE (TR ENTIER) (EP) SAINT-CYR (EP)
SAINT-DENIS-JARGEAU (EP)
SAINT-DENIS (TR ENTIER) SAINT-DIE
SAINT-DIZIER
SAINTE-COLOMBE- LESVIENNE-
ST-ROMA
SAINTE-MAURE-NOYANT (TR ENTIER) (EP)
SAINT-ERME (TR ENTIER) (EP)
SAINTES
SAINT-ETIENNE- DEMONTLUC
SAINT-ETIENNE- DUROUVRAY
(EP)
SAINT-FLORENTIN- VERGIGNY
SAINT-FONS SAINT-GAUDENS

SAINT-GEORGES-DE- RENEINS
SAINT-GERMAINAU- MONT-D’OR
SAINT-GERMAINDES- FOSSES
SAINT-GERMAINGRANDE- CEINTURE
SAINT-GERVASYBEZOUCE (EP)
SAINT-GILDAS-DES-BOIS (TR ENTIER)
SAINT-HILAIRE-AU- TEMPLE
SAINT-JEAN-DE-LOSNE SAINT-JEAN-
DEMAURIENNE-
ARVAN SAINT-JORY
SAINT-JULIEN-CLENAY (EP)
SAINT-JULIEN-DU-SAULT (TR ENTIER) (EP)
SAINT-JULIEN-ECUISSES
SAINT-JULIEN- MONTRICHER
SAINT-JUST-EN- CHAUSSEE
(TR ENTIER) (EP) SAINT-LEGER-SUR-
DHEUNE
SAINT-LEONARD (VOSGES)
SAINT-LOUBES (TR ENTIER) (EP) SAINT-LOUIS-
LESAYGALADES
SAINT-LOUIS (HAUT-
RHIN)
SAINT-MALO SAINT-MALO-IE
SAINT-MARTIN-DE-CRAU
SAINT- MAXIMINMARCHAN- DISES
(EP)
SAINT-MICHEL- SURCHARENTE
SAINT-MICHEL-VALLOIRE SAINT-NAZAIRE-IE
SAINT-NAZAIRE SAINT-OMER
(PAS-DE-CALAIS)
SAINT-OUEN-DU-BREUIL (TR ENTIER) (EP)
SAINT-OUEN-LES-DOCKS SAINT-PERAY
SAINT-PIERRE-D ALBIGNY (TR ENTIER)
SAINT-PIERRE-DES-CORPS
SAINT-PIERRE-LA-COUR (EP)
SAINT-PIERRE-LE- MOUTIER
SAINT-POL-SUR- TERNOISE
(TR ENTIER) (EP) SAINT-PRIEST SAINT-QUENTIN SAINT-QUENTIN-
FALLAVIER
SAINT-RAMBERT- D’ALBON
SAINT-ROCH (SOMME) SAINT-SAVINIEN-
SURCHARENTE

(TR ENTIER) (EP)SAINT- SAVIOL
SAINT-SULPICE-AUTEUIL (TR ENTIER) (EP)
SAINT-SULPICE- LAURIERE
SAINT-VALLIER-SUR- RHONE
SAINT-VARENT (TR ENTIER) (EP) SAINT-VINCENT-DE-
TYROSSE
SAINT-YRIEIX (TR ENTIER)
SALBRIS
SALEUX (TR ENTIER) SANTES SARREBOURG SARREGUEMINES SAUJON (TR ENTIER) SAULCY
SAULON
SAUMUR-RIVE-DROITE SAVERNE
SECLIN SEDAN SELESTAT SENAS
SENNECEY-LE-GRAND SENOZAN
SENS-LYON SERMIZELLES-VEZELAY SETE
SETE-IE SEURRE SIBELIN
SILLE-LE-GUILLAUME

(TR ENTIER) (EP) SILLERY SOISSONS
SOLFERINO (TR ENTIER) (EP)
SOMAIN SOMAIN-IE SORCY SORGUES-
CHATEAUNEUFDU-
PAPE SOTTEVILLE
SOUPPES (TR ENTIER) (EP) STAINS (TR ENTIER)
STRASBOURGCRO- NENBOURG
STRASBOURG-NEUDORF STRASBOURG-PORT-DU-
RHIN
STRASBOURG-PORTDU- RHIN-IE
SUCY-BONNEUIL SUIPPES
SULLY-SUR-LOIRE SURDON (EP) SURGERES (TR ENTIER) SURVILLIERS-FOSSES TANLAY (TR ENTIER) TARASCON
TEIL (ARDECHE) (LE) TERGNIER TERRASSON (EP) THAON
THEIL-LA-ROUGE (LE) THIONVILLE THIONVILLE-IE
THOUARS THOUROTTE TIERCE
TONNAY-CHARENTE (TR ENTIER)
TONNAY-CHARENTE-IE (TR ENTIER)
TONNEINS TOUL
TOULOUSE-RAYNAL TOURCOING
TOURCOING-FRONTIERE (IE)
TOURNES TOURNUS TOURS (EP EC)
TOURY (TR ENTIER) TRACY-SANCERRE (TR ENTIER) (EP) TRAPPES
TREBES
TREPORT-MERS-IE (LE) TREPORT-MERS (LE) TRILPORT
TRITH-ST-LEGER UCKANGE VAIRES-TORCY
VALBONNE (LA) (TR ENTIER)
VALENCE-D’AGEN VALENCIENNES VALENTONMUL-
TITECHNIQUE(EP)
VALENTON (EP) VANNES VARENNECHENNEVIERES

(LA)
VARENNES-SUR-ALLIER (TR ENTIER) (EP) VAUMOISE
VAUX-SOUS-AUBIGNY VAYRES (EP)
VELAUX-COUDOUX (EC) VENDOME
VENISSIEUX
VERBERIE (TR ENTIER) (EP)
VERDON-IE (LE) VERDON (LE) VERGEZE-CODOGNAN
(EP)
VERNOUILLET-VERNEUIL VERSAILLES-CHANTIERS
(EC)
VERSAILLES-MATELOTS VERTAIZON
VERTOU VERVINS VICHY VIERZON
IERZY (TR ENTIER) (EP)
VILLEFRANCHE-SUR- SAONE
VILLENEUVE-D’INGRE VILLENEUVE-LES-
BEZIERS
VILLENEUVE- STGEORGES-
TRIAGE
VILLENEUVE-SUR-LOT (TR ENTIER)
VILLENEUVE-SUR-YONNE (TR ENTIER) (EP)

VILLEPARISIS (SERVICES SNCF) (EP) VILLEPERDUE
(TR ENTIER) (EP) VILLERS-COTTERETS VITRE
VITRY-LA-VILLE VITRY-LE-FRANCOIS VITRY-SUR-SEINE
VOUGEOT-GILLY-LES- CITEAUX
VOULTE-SUR-RHONE (LA) VOUTRE (EP)
VOVES (TR ENTIER)
WISSOUS (TR ENTIER) (EP)
WOIPPY WOIPPY-IE XERTIGNY
YCHOUX (ARMEE) (TR ENTIER)
YFFINIAC
ZOUFFTGEN-FRONTIERE (IE)
EC : Kiralanmış alan EP : Özel iltisak hattı IE : İthalat İhracat
TR entier : Blok tren
Tablo 2
Yük genişlikleriyle ilgili sınırlamalar
Tablo 21
Kıta Avrupası hatlarında yük genişlikleriyle ilgili sınırlamalar 1)
Gabari ile uç dingiller veya boji göbekleri arasında bulunan yük kısımları arasında her iki tarafta bırakılması gereken cm olarak en küçük yatay mesafeler
	Uç dingiller
veya boji göbekleri arasındaki mesafe
	Dikkate alınacak kesitten en yakın uç dingile veya boji göbeğine
olan mesafe

	m
	1
	1,5
	2
	2,5
	3
	3,5
	4
	4,5
	5
	5,5
	6
	6,5
	7
	7,5
	8
	9
	10
	11
	12
	13
	14
	15

	8
	0
	0
	0
	0
	1
	1
	1
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	9
	0
	0
	0
	1
	1
	1
	2
	2
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	10
	0
	0
	1
	1
	2
	2
	2
	2
	3
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	11
	0
	1
	1
	2
	2
	3
	3
	3
	4
	4
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	12
	0
	1
	2
	2
	3
	3
	4
	4
	5
	5
	5
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	13
	0
	1
	2
	3
	3
	4
	5
	5
	6
	6
	6
	6
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	14
	0
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	6
	7
	7
	7
	7
	8
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	15
	0
	1
	3
	4
	5
	6
	6
	7
	8
	8
	8
	9
	9
	9
	
	
	
	
	
	
	
	

	16
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	9
	10
	10
	10
	10
	10
	
	
	
	
	
	
	

	17
	1
	2
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	10
	11
	11
	12
	12
	12
	13
	
	
	
	
	
	

	18
	1
	2
	4
	5
	7
	8
	9
	10
	11
	11
	12
	13
	13
	13
	14
	15
	
	
	
	
	
	

	19
	1
	3
	4
	6
	7
	8
	10
	11
	12
	12
	13
	14
	15
	16
	17
	17
	18
	
	
	
	
	

	19,5
	1
	3
	5
	6
	7
	8
	10
	11
	12
	13
	14
	15
	16
	17
	18
	19
	19
	
	
	
	
	

	20
	1
	3
	5
	6
	8
	9
	11
	12
	13
	14
	15
	16
	17
	18
	19
	20
	20
	
	
	
	
	

	20,5
	1
	3
	5
	6
	8
	9
	11
	12
	13
	14
	16
	18
	19
	20
	21
	22
	22
	
	
	
	
	

	21
	2
	4
	6
	7
	9
	10
	12
	13
	14
	15
	17
	19
	20
	21
	22
	23
	23
	24
	
	
	
	

	21,5
	2
	4
	6
	7
	9
	10
	12
	13
	15
	16
	18
	20
	21
	22
	23
	24
	25
	26
	
	
	
	

	22
	2
	4
	6
	7
	9
	11
	12
	14
	16
	17
	19
	21
	22
	23
	24
	26
	27
	27
	
	
	
	

	24
	2
	4
	6
	8
	10
	12
	14
	16
	19
	21
	23
	25
	27
	29
	30
	32
	34
	35
	35
	
	
	

	26
	3
	5
	7
	9
	11
	13
	16
	19
	22
	24
	27
	30
	32
	34
	35
	38
	40
	42
	43
	43
	
	

	28
	3
	5
	8
	10
	13
	16
	19
	22
	26
	28
	31
	34
	36
	38
	41
	44
	47
	50
	51
	52
	52
	

	30
	3
	6
	9
	11
	14
	18
	22
	25
	29
	32
	35
	38
	40
	43
	46
	50
	53
	56
	59
	61
	62
	62

	Tabloda verilmeyen boyutlar için en yakın üst değerler kullanılacaktır.


Açıklamalar
1.En küçük yatay mesafe, 430 mmm değerinin altında yer alan yük kısımları   için 5 cm arttırılmalıdır.
2.Enlemesine devrilebilecek yük birimleri için en küçük yatay mesafeler şöyle arttırılmalıdır:
- dikmeleri aşan istifler (örneğin metal kafesler için) 10 cm,
- 3200 mm değerinin üstünde bulunan kısımlar için bağlanmamış, tekerlekleri üzerindeki araçlar için 5 cm
3.Bojili vagonlarda eşyalar için en küçük yatay mesafeler bojilerin dingil ekartmanı
> 4 m ve 6 m’ye kadar olanlarda
1 cm
> 6 m olanlarda
2 cm
arttırılacaktır (boji göbekleri arasında yer alan kısımları için).
1) Finlandiya’daki (VR) hatlar için bakınız tablo 26 .
4.Devvar köprülü bir vagona yüklemeler için veya emniyet vagonlarının ya da bir ara vagonun kullanılması sırasında ayrıca bakınız madde 4.3 ve tablo 25’e bakınız.
5.Ayrıca (UIC) GA gabarisi (tablo 12) ve   (UIC) GB gabarisi (tablo 13) için şu hükümler uygulanır:
Sırasıyla 3 320 mm (GA) ve 3 360 mm (GB) değerlerinin üstünde yer alan yük kısımları için en küçük yatay mesafeler şu tabloya göre dağıtılacaktır:
(UIC) GA gabarisi
şu yüksekliklerin üstünde  3 320
3 420
3 510
3 610
3 710
3 810 mm
[image: image297.jpg]6 dingilli vagonlar i¢in C2

ARSTA CESTRA
ARVIDSJALR
ASENS BRLUK
ATVIDABERG

BACKE

BILLINGSFORS
BJUV-FINDLIS

BLYBERG

BODEMS INDUSTRISPAR

DOROTEA

FALUN-TISKEN ASJ AE, SAAB-SCAMIA
FALUN-TISKEN
FOSIERY INDUSTRISPAR

HAMASKOG
HJULSERD
HOTING

R ORRE RER R ~RR-R R-RRR

JOHANNISBERG

KALIX INDUSTRISPAR
KARLSTADS OESTRA
KISA

KOEPINGS HAMM

LILJEHZLMEM

LILLA EDET

LIMHAMN

LJUNGAVERKS LASTPLATS
LJUNGEY

LOMSELENAES
LULEA-MEFOS

LYCKSELE

MALMCE HAMMBANA 1
MALMCE HAMMBANA 2
MALMCE HAMMBANA 4
MALMCE INDUSTRISPAR 1
MALMCE INDUSTRISPAR 2
MALMCE INDUSTRISPAR 3
MALMCE-KOCKLUM
MALLING

MALUNGSFORS
MELLANSELS INDUSTRISPAR
MELLERLID-FRYKEMN
MUMEEDAL

CEJEBYMS INDUSTRISPAR
CESTERSUND-LUGNVIE
CESTERSUMD INDUSTRISPAR
CEVERLIM

CXBERG

3

2
cz2
C2
cz2
c2

1
cz2
cz2
cz2
cz2

2
cz2
c2
cz2
cz2
cz2
]
cz2
c2
cz
cz2
cz2
Bz

4
]
cz2
cz2
cz2
c2

PITEA INDUSTRISPAR

RAGSVEDEN
ROTTMERDS

(]

[
5]
[




1
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3
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5
6 cm
(UIC) GB gabarisi
şu yüksekliklerin üstünde  3 360
3 490
3 620
3 750
3 890
4 020 mm
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BELI MANASTIR c3 D4
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mlalz|zT| 28| gl sy |8 2
E
SEZANA X |c2|cz2| palcz2|pa"[ B2|ca|ca|e2|ca|p3]eca
DUTOVLJE c2 X c2 c2| c2 c2 B2 | C2 c2 B2 | C2 c2 c2
HRPELJE-KOQOZINA D3 c2 c2 X c2z D3| B2 | C3 | C3 B2 | C3 D2 | C3
ILIRSKA BISTRICA c2 Cc2 c2 c2 X c2 B2 | C2 c2 B2 | C2 c2 c2
NOVA GORICA c2 c2 X c2| c2 c2 B2 | C2 Cc2 B2 | C2 Cc2 c2
PREVALJE B2 | B2 | B2 | B2| B2 | B2| X | B2 [ B2 | B2 | B2 | B2 | B2
ROGATEC ca | c2|c2| c2|c2|ca|B2|calca|B2| X | c2lca
SREDISCE c3 Cc2 c2 C3| C2 c3 B2 | C3 X B2 | C3 Cci | C3
MARIBOR C3_,. Cc2 c2 C%‘ c2 c3 B2 X Cc3 B2 | C3 Ci | C3
JESENICE p3" | c2 | cz2 | p?'| c2| x| B2|ca|ca|B2|ca|D3|c3
LENDAVA B2 | B2 | B2 | B2| B2 | B2| B2 | B2 B2 | X |B2| B2 |B2
DOBOVA D3 c2 c2 D3| C2 D3| B2 | C3 | C3 B2 | C3 X Cc3
HODOS c3 c2 c2 c3| c2 c3 B2 | C3 | C3 B2 | C3 c3 X

1) HRPELIJE — KOZINA yénii H (BUZET) C2

2) N.GORICA yonii C2




1
2
3
4
5
6 cm
NOT: İşlemin sonucu negatif olduğunda değer olarak 0 alınız.
Tablo 22
(henüz hazırlanmadı)
     Tablo 23
 Kıta Avrupası hatlarında yük genişlikleriyle ilgili sınırlamalar
Gabari ile uç dingiller veya boji göbekleri arasında bulunan yük kısımları arasında her iki tarafta bırakılması gereken cm olarak en küçük yatay mesafeler
	Uç dingiller veya boji göbekleri arasındaki mesafe
	Dikkate alınacak kesitten en yakın uç dingile veya boji göbeğine
olan mesafe

	m
	1
	1,5
	1,75
	2
	2,25
	2,5
	3
	3,5
	4
	4,5
	5
	5,5
	6
	6,6
	7
	7,5
	8
	8,5
	9
	9,5
	10

	2,5
	1
	3
	4
	5
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	3
	1
	3
	4
	5
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	3,5
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	8
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	4
	0
	2
	3
	4
	5
	6
	8
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	4,5
	0
	2
	3
	3
	4
	5
	7
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	5
	0
	2
	2
	3
	4
	5
	7
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	5,5
	0
	1
	2
	3
	4
	5
	7
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	6
	0
	1
	2
	3
	4
	5
	7
	9
	11
	13
	15
	18
	20
	23
	25
	28
	31
	35
	39
	44
	49

	6,5
	0
	1
	2
	3
	4
	5
	7
	9
	11
	13
	15
	18
	20
	23
	25
	28
	31
	35
	39
	44
	49

	7
	0
	1
	2
	3
	4
	5
	7
	9
	11
	13
	16
	18
	20
	23
	26
	29
	31
	36
	40
	45
	50

	7,5
	0
	1
	2
	3
	4
	5
	7
	9
	11
	13
	16
	18
	20
	23
	26
	29
	32
	37
	41
	46
	51

	8
	0
	1
	2
	3
	4
	5
	7
	9
	11
	13
	16
	18
	20
	23
	26
	29
	32
	37
	42
	47
	52

	9
	0
	1
	2
	3
	4
	5
	7
	9
	11
	14
	16
	18
	21
	24
	26
	30
	34
	39
	44
	49
	54

	10
	0
	2
	3
	3
	4
	5
	7
	9
	12
	14
	17
	19
	22
	24
	27
	31
	36
	41
	46
	51
	56

	11
	0
	2
	3
	4
	5
	5
	8
	10
	12
	14
	17
	19
	22
	25
	29
	33
	38
	43
	48
	54
	59

	12
	0
	2
	3
	4
	5
	6
	8
	10
	13
	15
	17
	20
	23
	26
	30
	35
	40
	45
	51
	57
	62

	13
	0
	2
	3
	4
	5
	6
	8
	11
	13
	16
	18
	21
	24
	27
	33
	38
	42
	47
	53
	59
	64

	14
	0
	2
	3
	4
	6
	7
	9
	11
	14
	16
	19
	22
	25
	29
	34
	40
	45
	51
	56
	62
	67

	15
	1
	3
	4
	5
	6
	7
	9
	12
	14
	17
	20
	23
	26
	31
	36
	41
	47
	53
	58
	64
	70

	16
	1
	3
	4
	5
	6
	7
	10
	12
	15
	18
	21
	24
	28
	33
	38
	43
	49
	54
	61
	67
	73

	17
	1
	3
	4
	5
	7
	8
	10
	13
	16
	18
	22
	25
	30
	35
	41
	47
	52
	58
	63
	70
	76

	18
	1
	3
	5
	6
	7
	8
	11
	13
	16
	19
	23
	26
	32
	37
	43
	49
	54
	60
	66
	73
	79

	19
	1
	4
	5
	6
	7
	9
	11
	14
	17
	20
	21
	28
	33
	39
	45
	51
	57
	63
	69
	76
	82

	20
	1
	4
	5
	6
	8
	9
	12
	15
	18
	21
	25
	30
	35
	41
	47
	53
	59
	66
	72
	79
	85

	21
	2
	4
	6
	7
	8
	9
	12
	15
	19
	21
	26
	32
	37
	43
	49
	56
	62
	69
	75
	82
	89

	22
	2
	4
	6
	7
	9
	10
	13
	16
	19
	22
	28
	33
	39
	45
	51
	58
	64
	71
	77
	85
	92

	24
	2
	5
	7
	8
	10
	11
	14
	17
	21
	25
	31
	37
	43
	49
	56
	63
	69
	76
	83
	91
	98

	26
	2
	5
	7
	9
	10
	12
	15
	19
	22
	28
	34
	40
	47
	53
	60
	67
	74
	81
	88
	96
	104

	28
	3
	6
	8
	9
	11
	13
	16
	20
	25
	31
	37
	44
	50
	57
	64
	72
	80
	87
	94
	103
	111

	30
	3
	7
	8
	10
	12
	14
	17
	21
	27
	34
	40
	47
	54
	61
	69
	77
	85
	93
	100
	109
	117

	Tabloda verilmeyen boyutlar için en yakın üst değerler kullanılacaktır.


Açıklamalar
1.En küçük yatay mesafe, 430 mmm değerinin altında yer alan yük kısımları   için 5 cm arttırılmalıdır.
2.Enlemesine devrilebilecek yük birimleri için en küçük yatay mesafeler şöyle arttırılmalıdır:
- dikmeleri aşan istifler (örneğin metal kafesler için) 10 cm,
- 3200 mm değerinin üstünde bulunan kısımlar için bağlanmamış, tekerlekleri üzerindeki araçlar için 5 cm
3.Devvar köprülü bir vagona yüklemeler için veya emniyet vagonlarının ya da bir ara vagonun kullanılması sırasında ayrıca bakınız madde 4.3 ve tablo 25’e bakınız.
4.Ayrıca (UIC) GA gabarisi (tablo 12) ve (UIC) GB gabarisi (tablo 13) için şu hükümler uygulanır: Sırasıyla 3 320 mm (GA) ve 3 360 mm (GB) değerlerinin üstünde yer alan yük kısımları için en
küçük yatay mesafeler şu tabloya göre dağıtılacaktır:
(UIC) GA gabarisi
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şu yüksekliklerin üstünde  3 320
3 420
3 510
3 610
3 710
3 810 mm
1
2
3
4
5
6 cm
(UIC) GB gabarisi
şu yüksekliklerin üstünde  3 360
3 490
3 620
3 750
3 890
4 020 mm
1
2
3
4
5
6 cm
NOT: İşlemin sonucu negatif olduğunda değer olarak 0 alınız.
Tablo 24
(henüz hazırlanmadı) Tablo 25
Kıta Avrupası hatlarında yük genişlikleriyle ilgili sınırlamalar
Yükler ile yan duvarlar veya emniyet vagonları veya ara vagonların dikmeleri arasında her iki tarafta bırakılması gereken cm olarak en küçük yatay mesafeler
	Uç dingiller veya boji göbekleri arasındaki mesafe
	Yükün yan duvarlara  veya dikmelere  cm olarak mesafesi

	
	emniyet  vagonlarının
	ara vagonun

	
	dikkate alınan kesitten
	

	
	taşıyıcı vagonun  uç dingiline  veya en yakın boji göbeğine
	

	m
	3
	4
	5
	6
	6,5
	7
	8
	9
	10
	

	4
	26
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	6
	26
	31
	38
	45
	49
	53
	61
	70
	80
	

	8
	26
	32
	39
	47
	50
	55
	63
	72
	83
	

	10
	28
	34
	41
	49
	54
	58
	67
	77
	88
	24

	12
	29
	36
	44
	52
	57
	61
	71
	81
	93
	28

	14
	31
	38
	47
	56
	60
	65
	76
	86
	98
	33

	16
	33
	41
	50
	59
	64
	69
	80
	92
	104
	38

	18
	34
	43
	53
	63
	68
	73
	85
	97
	110
	44

	20
	36
	46
	56
	67
	72
	78
	90
	102
	116
	51

	25
	41
	52
	64
	76
	83
	89
	103
	117
	132
	71

	30
	46
	58
	72
	86
	93
	100
	116
	131
	148
	95

	Tabloda  verilmeyen boyutlar  için en yakın üst değerler  kullanılacaktır.


Tablo 26
Finlandiya (VR) hatlarında yük genişlikleriyle ilgili sınırlamalar
Gabari ile uç dingiller veya boji göbekleri arasında bulunan yük kısımları arasında her iki tarafta bırakılması gereken cm olarak en küçük yatay mesafeler
	Uç dingiller veya boji göbekleri arasındaki mesafe
	Dikkate alınacak kesitten en yakın uç dingile veya boji göbeğine olan mesafe

	m
	5,0
	5,5
	6,0
	6,5
	7,0
	7,5
	8,0
	8,5
	8,75
	9,0
	9,5
	10,0

	17,0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	
	
	
	

	17,5
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	
	
	

	18,0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	1
	1
	1
	1
	
	

	19,0
	0
	0
	0
	1
	2
	3
	4
	4
	4
	4
	4
	

	20,0
	0
	1
	2
	3
	5
	5
	6
	7
	7
	7
	7
	8

	Tabloda verilmeyen boyutlar için en yakın üst değerler kullanılacaktır.


Açıklamalar
1.En küçük yatay mesafe, 330 mm değerinin altında yer alan yük kısımları   için 7,5 cm arttırılmalıdır.
2.Enlemesine devrilebilecek yük birimleri için en küçük yatay mesafeler şöyle arttırılmalıdır:
- dikmeleri aşan istifler (örneğin metal kafesler için) 10 cm,
- 3200 mm değerinin üstünde bulunan kısımlar için bağlanmamış, tekerlekleri üzerindeki araçlar için 5 cm.
Tablo 27
Finlandiya (VR) hatlarında yük genişlikleriyle ilgili sınırlamalar
Gabari ile uç dingiller veya boji göbekleri arasında bulunan yük kısımları arasında her iki tarafta bırakılması gereken cm olarak en küçük yatay mesafeler
	Uç dingiller veya boji göbekleri arasındaki mesafe
	Dikkate alınacak kesitten en yakın uç dingile veya boji göbeğine olan mesafe

	m
	1,2
	1,5
	2,0
	2,5
	3,0
	3,5
	4,0
	4,5
	5,0
	5,5
	6,0
	6,5

	6,0
	0
	1
	2
	2
	3
	
	
	
	
	
	
	

	7,0
	0
	0
	1
	2
	3
	3
	
	
	
	
	
	

	8,0
	0
	0
	1
	1
	2
	3
	3
	
	
	
	
	

	9,0
	0
	0
	0
	1
	2
	2
	3
	3
	
	
	
	

	10,0
	0
	0
	0
	2
	2
	3
	3
	3
	4
	
	
	

	11,0
	0
	0
	0
	0
	1
	1
	2
	2
	5
	9
	
	

	12,0
	0
	0
	0
	0
	1
	1
	2
	2
	7
	11
	15
	

	13,0
	0
	0
	0
	0
	0
	1
	1
	4
	7
	12
	17
	21

	14,0
	0
	0
	0
	0
	0
	1
	1
	5
	9
	14
	18
	23

	15,0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	2
	6
	11
	15
	20
	25

	16,0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	  3
	7
	12
	17
	22
	27

	17,0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	4
	9
	14
	18
	23
	29

	18,0
	0
	0
	0
	0
	0
	1
	6
	10
	15
	20
	25
	31

	19,0
	0
	0
	0
	0
	0
	2
	7
	11
	17
	22
	27
	33

	20,0
	0
	0
	0
	0
	0
	3
	8
	13
	18
	23
	30
	35

	Tabloda verilmeyen boyutlar için en yakın üst değerler kullanılacaktır.


Açıklamalar
1.En küçük yatay mesafe, 330 mmm değerinin altında yer alan yük kısımları   için 7,5 cm arttırılmalıdır.
2.Enlemesine devrilebilecek yük birimleri için en küçük yatay mesafeler şöyle arttırılmalıdır:
- dikmeleri aşan istifler (örneğin metal kafesler için) 10 cm,
- 3200 mm değerinin üstünde bulunan kısımlar için bağlanmamış, tekerlekleri üzerindeki araçlar için 5 cm.
Uluslar arası gabariyi ihlal etmeden indirilebilir platform vagon duvar kapakları

Tablo 3
	UIC Kod No
	Demiryolu
Kuruluşları
	Vagonlar
	Yandaki duvar kapağı sayısı

	
	
	Harf olarak kodu
	Seri numaraları
	Toplam
	İndirilebilenler

	51
	PKP
	Kbkk K/Kbkk K/Kbkk Ks Ks/Kbkks
	300 0 000 – 301 3 999
321 0 000 – 321 7 999
322 1 000 – 322 2 999
330 0 000 – 330 9 999
341 5 000 – 341 7 999
	6
6
6
6
5
	Tümü 
Tümü Ortadaki 4’ü Ortadaki 4’ü Ortadaki 4’ü

	52
	BDZ
	Ras
	393 ...
	8
	Tümü

	54
	CD
	Kbkks
Res
	341 5 ...... – 341 6 ......
394 1 ...... – 394 4 ......
	7
9
	Tümü
Tümü

	55
	MAV
	Ks
	330 0 000 – 330 7 999
	6
	Tümü

	56
	ZSR
	Kbkks
Res
	341 5 ...... – 341 6 ......
394 1 ...... – 394 4 ......
	7
9
	Tümü
Tümü

	62
	SP
	-
	-
	-
	-

	64
	FNME
	Kkklm
	328 3 000 – 328 3 010
	4
	Tümü

	65
	MZ
	Kbs
	333 0 200 – 333 0 245
	6
	Ortadaki 4’ü

	71
	RENFE
	Ks
Ks
	330 1 000 – 330 1 049
330 0 000 – 330 0 412
	6
6
	Tümü
Tümü

	72
	JZ
	Kbs
	333 0 200 – 333 0 249
	6
	Ortadaki 4’ü

	74
	SJ
	Kbs
Kbs 443
	330 0 004 – 330 0 998
333 1 001 – 333 1 426
	6
6
	Ortadaki 4’ü
Ortadaki 4’ü

	79
	SZ
	Kgs-Z Kgs-Z Regs-Z Res-Z
	332 9 000 – 332 9 207
333 0 212 – 333 0 213
392 4 002 – 392 4 327
393 6 039 – 393 6 170
	7
7
8
8
	Tümü Tümü Tümü Tümü

	80
	DB
	Ks 446
Ks 447
Kbs 443
Kbs 442
Kbs 442
Kls 443
Kls 442
Klps 444
Kls-x 448
Res 675
Res 677
Res 676
Res 677
Res 676
Res 676
Res 676
Res 678
Samms-u 454
Samms-u 454
Samms-u 453
	330 0 000 – 330 1 191
330 1 500 – 330 1 799
333 0 000 – 333 6 785
333 7 000 – 334 8 599
335 0 650 – 335 0 999
336 0 000 – 336 3 399
336 5 000 – 336 9 999
339 0 000 – 339 0 129
346 7 000 – 346 8 361
394 2 000 – 394 2 499
394 2 500 – 394 2 749
394 2 750 – 394 2 751
394 2 752 – 394 2 886
394 2 887 – 394 2 999
394 3 000 – 394 3 999
394 4 000 – 394 4 134
399 7 000 – 399 7 543
486 0 000 – 486 0 999
486 6 000 – 486 6 599
486 7 000 – 486 7 765
	6
6
6
6
6
6
6
4*
6
8
9
9
9
9
9
9
9
6
6
7
	Ortadaki 4’ü Ortadaki 4’ü Ortadaki 4’ü Ortadaki 4’ü Ortadaki 4’ü Ortadaki 4’ü Ortadaki 4’ü Ortadaki 4’ü Ortadaki 4’ü
6 tane dış
6 tane dış
Tümü
6 tane dış Tümü Tümü Tümü Tümü Tümü Tümü Tümü

	81
	ÖBB
	Ks Ks Ks Kbs Kbs Kbs
	330 0 ....
331 0 ....
331 0 ....
333 3 ....
334 0 ....
334 1 ....
	6
6
6
6
6
6
	Ortadaki 4’ü Ortadaki 4’ü Ortadaki 4’ü Ortadaki 4’ü Ortadaki 4’ü Ortadaki 4’ü

	82
	CFL
	Ks Ks Res
	330 0 101 – 330 0 250
330 1 101 – 330 1 200
393 6 101 – 393 6 210
	6
6
9
	Ortadaki 4’ü Ortadaki 4’ü Yanda 2 tane


* Dış duvar kapakları eksik
Tablo 3
Uluslar arası gabariyi ihlal etmeden indirilebilir platform vagon duvar kapakları
	UIC Kod No
	Demiryolu
Kuruluşları
	Vagonlar
	Yandaki duvar kapağı sayısı

	
	
	Harf olarak kodu
	Seri numaraları
	Toplam
	İndirilebilenler

	83
	FS
	Ks Ks Km
Kkkm
Kms/Kkms
	330 0 000 – 330 1 499
332 0 000 – 332 0 199
310 0 000 – 310 0 398
320 5 000 – 320 5 391
340 0 000 – 340 0 098
	6
6
6
6
6
	Ortadaki 4’ü Ortadaki 4’ü Ortadaki 4’ü Ortadaki 4’ü Ortadaki 4’ü

	85
	SBB/CFF
	Ks
	330 0  ..... – 330 1 ....
	6
	Ortadaki 4’ü

	86
	DSB
	Ks
Kbs
	330 0 000 – 330 0 299
333 0 000 – 333 0 449
	6
6
	Ortadaki 4’ü
Ortadaki 4’ü

	87
	SNCF
	Ks Ks Ks Ks Ks Ks Ks Res Res Lfls
	330 6 700 – 330 9 199
331 0 400 – 331 1 399
331 2 000 – 332 0 499
332 1 875 – 332 2 999
332 3 550 – 332 4 099
332 4 100 – 332 4 249
332 8 850 – 332 8 999
393 8 500 – 394 2 799
394 7 950 – 394 7 999
414 5 200 – 414 5 299
	6
6
6
6
6
6
6
9
9
6
	Ortadaki 4’ü Ortadaki 4’ü Ortadaki 4’ü Ortadaki 4’ü Ortadaki 4’ü Ortadaki 4’ü Ortadaki 4’ü *
2 tane dış
2 tane dış
Tümü

	88
	SNCB
	Ks
Ks
	330 4 000 – 330 5 149
330 0 000 – 330 0 899
	6
5
	Tümü
Tümü


* Sadece İspanya ve Portekiz yönündeki vagonlar için ortadaki 2 duvar kapağı
Yükleme yöntemleri ve gevşek bağlamalar için çarpma denemesi
1.Konu

Tablo 4
Bu denemeler   kullanılan deneme yönteminin ve gevşek bağlama araçlarının demiryolu işletmeciliği çerçevesinde ortaya çıkan uzunlamasına salınımlara direnç gösterip göstermediğini tetkik etmeye yarar.
2.Deneme Koşulları
2.1.Çarpma Vagonu
Vagon,
-bojili, yüksek duvarlı açık bir vagondur,
-UIC  526-1 Fişine uygun A kategorili yanal tamponla techiz edilmiştir,
-tercihen dökme yükle, 80 t. toplam ağırlıkla yüklenmiştir,
-yaklaşık 1 m. mesafede   yerleştirilmiş saboları   sayesinde frenlenmemiş pozisyonda eğik düzlemli bir yolda hareketsiz tutulur.
2.2.Yükleme Yöntemi Denenecek Vagon
Vagon
-bağlama araçlarına yatırımı sınırlamak için mümkün mertebe tamamen yüklenmeli (kısmi yük:yetersiz)
-prensip olarak, UIC 526-1 veya UIC 526-2 Fişlerine uygun A ve B kategorili yanal tamponlarla techiz edilmiş olmaladır.
C kategorili UIC 526-1 Fişine  veya  UIC 526-3 Fişine uygun tamponlu vagonlarla yapılan deneme sonuçları klasik tamponla techiz edilmiş vagonlar için geçerli değildir (UIC 526-1 Fişi, A ve B kategorileri vede   UIC 526-3 Fişi).
Vagon tabanı,
-temiz
-yük artıklarından ve bağlama malzemelerinden ve de kar veya buzdan arındırılmış olmalıdır. Tabanın durumu (örneğin ıslak veya kuru) raporda belirtilmelidir.
2.3.Çarpma vagonunun pozisyonu
Denemenin yapılışı eğer gerektiriyorsa çarpma vagonu,  yükleme yöntemi test edilen vagona çarpabilir.
2.4.Çarpma programı
2.4.1.Atma ve sallama manevra yapılan komple vagonlar
Aynı yönde iki çarpma
- 1. çarpma, 5-7 km/s hızla
- 2. çarpma, 8-9 km/s hızla
daha sonra bağlama araçları biraz düzeltilerek
-kontr çarpma 8-9 km/s hızla
Bir kont çarpmanın yapılmasının gerekliliği, gerektiğinde eşyanın özellikleri ve yükleme tipi dikkate alınarak önceki iki çarpmanın sonuçlarına göre hesaplanır.
2.4.2.Atma ve sallama manevra yapılmayan komple vagonlar (blok trenler).
Aynı yönde 2 çarpma, ikisi de 3-4 km/s hızla.
2.5.Çarpma hızlarının ölçülmesi
-ölçülen kesit tercihen ateşleme kapsülü ile işaretlenecek,
-çarpma vagonun tamponlarına 10 m. de bulunan kesit sonu,
-kronometre ile ölçüm ve “zaman/çarpma hızı” uyum tablosu ve madde  5’te belirtilen tolerans aralıkları kullanılarak dönüştürme,
-gayri ihtiyari çarpmaları önlemek için  (yani madde 2.4’te  belirtilen değerle arasında yer almayan hızlarda, ölçülen kesitle çarpma vagonu arasına imdat freni olarak yerleştirilmiş durdurma takozlu), tolerans aralığına riayet edildiğinde kaldırma.
Aynı zamanda daha sofistike ölçüm tetkikleri uygulamak mümkündür.
3.Sonuçların analizi
Madde 2.4’e uygun çarpma programının uygulanmasından sonra
-işletme emniyeti korunmalıdır,
-bağlama araçları, vagon parçaları ve yük hasarlanmamalıdır.
Vagonun uzunlaması yönünde serbestçe hareket edebilecek yükler için hesaplama ikinci darbede kaydedilen  oynamaya dayalı olacaktır.
Denemenin sonucu, model 1’in 7. hususuna uygun olarak kaydedilmelidir.
4.Tehlikeli maddeler (RID)
Çarpma denemelerinde RID eşyaları taşınan diğer yüklere benzetilir. Diğer koşullar Rıd’de
“değişik kategoriler için münhasır hüküm” Başlıklı bölümde belirtilmiştir.
5.Dönüştürme Tablosu
	çarpma hızı

	km/s
	Ölçülen Kesit

	
	5 m
	6 m
	7 m
	8 m
	9 m
	10 m

	
	Saniye

	3
	6,00
	7,20
	8,40
	9,60
	10,80
	12,00

	4
	4,50
	5,40
	6,30
	7,20
	8,10
	9,00

	5
	3,60
	4,32
	5,04
	5,76
	6,48
	7,20

	7
	2,57
	3,09
	3,60
	4,11
	4,63
	5,14

	8
	2,25
	2,70
	3,15
	3,60
	4,05
	4,50

	9
	2,00
	2,40
	2,80
	3,20
	3,60
	4,00


İsim (Eşya)



Yükleme yöntemi : 000
00-000-00

Model 1
Münferit ve grup halinde vagonlar
Komple trenlerdeki ve kombine taşımacılıktaki vagonlar
Eşyalar Vagon Yükleme şekli
Emniyete alma
-uzunlamasına
-enlemesine
İlave açıklamalar
Pembe fiş için RIV, Ek II, 1. cilt hükümlerine göre farklılıkların belirtilmesi gerekir:
Tablo 4’e göre yapılan tamponlamalar sırasında yüklemenin işleyişi
-en önemli çarpma : .................... km/s
-(yükün,  emniyete  alma  araçlarının  ve  gerektiğinde  en  kuvvetli  çarpmadan  sonra  vagon organlarının durumu)
-
(gerektiğinde eşyanın kayma genişliği)
-
(gerektiğinde:  niçin  hiçbir  tamponlama  denemesi  yapılmadı  veya  tablo  4’e  aykırı denemeler yapıldı?)
Yükleme şekli konusunda bilgi
İlgili bağlantılar : ............................................................................................................................
......................................................................................................................................................... Gönderen Demiryolu Kuruluşu :
Fiş :
000
Bu fiş,
000
fişinin yerine geçer
00-000-00
00-000-00
RIV
Vagonların Uluslararası Trafikte Karşılıklı Kullanımına İlişkin Yönetmeliğin
II.Eki Yükleme Metotları Cilt 2
Eşyalar
1 Ocak 1998 tarihinden itibaren geçerlidir.
01.01.1998 tarihinden itibaren RIV EK II, yeni 2. ciltte yer alan
Yükleme Metotlarının uygulanması konusunda açıklamalar
Yükleme metotları, ilgili eşyaların hasarsız olarak taşınmalarını ve işletmenin emniyetini sağlamak için tasarlanmışlardır.
Bu metotlar, eşyaların yüklenmesi ve emniyete alınmasında uyulacak bütün önlemleri içerir ve yük gabarisi ve yükün dağılımı ile ilgili bilgilere ilave olarak bu eşyaların doğru yüklenmesi için ilave bilgiler de verir. Bu metotlarla ele alınan durumlar için artık 1. ciltte yer alan talimatlara başvurulması gerekli değildir.
Yüklemelerin farklı olarak yapılması ve emniyete alınması 1. ciltteki hükümlere uyulması kaydıyla kabul edilir.
Vagonların yüklenmesi
Yüklemede izlenecek yöntem


Bilgi fişi 0.1 (1.ciltten alınmış, madde 3)
Hatlar, dingil başına ağırlığa ve lineer metre başına ağırlığa göre belirlenen hat kategorilerine ayrılır, şöyle ki: A, B1, B2, C2, C3, C4, D2, D3, D4 (Yükleme Talimatları, cilt 3); burada
A       
= 16,0 t  1         
= 5,0 t/m B     
= 18,0 t  2         
= 6,4 t/m C
= 20,0 t  3       
=   7,2  t/m
D        
= 22,5 t  
=   8,0  t/m
Yük limit ağırlıkları    Örnek  tablosu:
[image: image68.png]A | B C2z | Cs | D2
s 39t | 47t | 55t 57t
120 0,00t




- güzergah üzerindeki en düşük limit ağırlığı kaldıran hat kategorisi belirlenir
- vagon üzerinde belirtilen bu hat kategorisi için yükün limit ağırlığına uyulur

İlave tablo Örnek:  
Bazı şebekelerde belirtilen hat kategorisi ve hızda daha yüksek bir yük kabul edilir .
Yükün dağılımı
-  yük mümkün olduğunca homojen şekilde dağıtılır
Bir araya toplanmış yükler
- kabul edilen değerlere uyulur vagonun uzunlamasına
. yük tabana veya en az 4örnek destek üzerine dayanır
. yük 2 destek üzerine dayanır
vagonun enlemesine
Bir araya toplanmış yüklerin dayanma genişliği
. tek çerçeve olduğu zaman asgari 2,0 m
. çift çerçeve olduğu zaman asgari 1,2 m
“
” işareti tek başına olduğu zaman, değerler iki destek geçerlidir.
Yükün dingiller veya bojiler ve tekerlekler üzerine dağılımı
- enlemesine yönde aynı dingildeki tekerleklerin yükleri arasındaki oran :
azami 1,25 : 1 (= yükün enlemesine hareketi azami 10 cm)
- Uzunlamasına yönde dingil/boji yükleri arasındaki oran
. dingilli vagonlarda: azami 2 : 1
. bojili vagonlarda: azami 3 : 1
- dingil başına kabul edilen azami ağırlık geçilmemelidir.
Yüklemenin azami boyutları
Genişlik ve yükseklik

Bilgi fişi 0.2 (1.ciltten alınmış, madde 4)
1.- geçilecek güzergahtaki ilgili en düşük yük gabarisi belirlenir(Yükleme Talimatlarına bakınız, cilt 1, tablo 1)
Yük gabarisi
Örnek
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2.- kurplardan geçilirken yükün desteksiz kalan kısmının ve dingil aralığının gerektirdiği yük genişliğinin limiti belirlenir (Yükleme Talimatlarına bakınız, cilt 1, tablo 2)

Ray mantarından itibaren ölçümler yapılarak düz ve yatay yolda yük gabarisine uyulup uyulmadığı kontrol edilir.
Yüklemenin uzunluğu
-
vagonun
üzerinde yazılı yük uzunluğuna uyulur
(örnek olarak :  [image: image70.png]


)
-
baştaki travers:
3.ray   mantarının   üstünden   2 m yüksekliğe kadar en fazla 21 cm
4.ray mantarının üstünden 2 m.lik bir yüksekliğin ötesinde en fazla 41 cm geçilebilir
bu yükseklikler tamponların sabitlenme düzleminden itibaren ölçülmek suretiyle:
5..uçtaki basamağın ortasından 2 m. yüksekliğe kadar tampon sabitleme seviyesinden ölçülerek basamağın üstünden 20 cm.lik boşluk
6.çekme kancasından ölçülerek her iki yandan ve üstünden 20 cm.lik boşluk bırakılır.
-          şok  amortisörlü  vagonlarda, siyah ve sarı bantlarla belirtilen yüzeyleri ayrıca boş muhafaza ediniz
Yük, istenen limit payları aşıyorsa, bir emniyet vagonu eklenir
7.yük ile emniyet vagonu arasındaki dikey boşluk: asgari 10 cm
8.emniyet vagonunun yüklenmesi durumunda yüklemeler arasındaki uzunlamasına mesafe asgari 35 cm olmalıdır.

Eşyanın örtülmesi
Eşyalar
Eşyalar:
-kötü havalara karşı korumak amacıyla
-rüzgârın kaldırmasını önlemek amacıyla (örnek olarak toz halinde eşyalar)
-RID’ye uygun olarak ( Uluslararası demiryolu tehlikeli madde taşımacılığı ile ilgili yönetmelik) örtülürler
Vagonlar
Sabit duvarlı, kenarlı veya dikmeli vagonlar
(E..., Ea... F..., K..., L..., R..., S...) Örtme malzemesi
Muşambalar (UIC 806 fişine uygun):
.sivri köşeler üzerine konulmuşlarsa korunmalıdırlar
1.su birikintilerinin oluşmasını önleyecek şekilde gerilmelidirler
.muşambanın ve vagonun yazılarını (demiryolu kuruluşu ve numara) ortada bırakacak şekilde düzenlenmelidirler
Muşambalar şu şekilde sabitlenmelidir (ne vagonun hareketli parçalarına bağlanmış ne de çivilenmiş)
2..vagon üzerine sabitlenmiş bağlama malzemeleriyle gerilerek (muşambaların dalgalanmasını veya şişmesini önlemek amacıyla)
3..muşambanın her bağcık deliğine ve vagonun bağcık deliklerine veya kancalarına çift düğümle sabitlenen metal olmayan bağlama malzemeleriyle muşambalar gerilirler(arka sayfaya bakınız)
4..bağlama malzemeleri birbirlerine yaklaşık 1 m mesafededirler
5..çok sayıda muşamba aynı vagon üzerine konulmuşsa
6..bunlar eğik olarak gerilmiş bağlama malzemeleriyle
sabitlenir
7..yaklaşık 1 m
7a..muşambaların birbirinin üstüne bindiği noktada bağlama gözünün eksik olması halinde, üçüncü bağlama şeridinin yerine muşambanın tamamını çevreleyen bağlama aracı konulabilir
Tel kafes (normal kümes kafesleri)

Bilgi fişi 0.3 (1.ciltten alınmış, madde 6)
.deliklerin genişliği : azami 100 mm
Sentetik malzemeden file
.deliklerin genişliği : yaklaşık 30 mm
(kopmaya karşı direnç1): uzunlamasına asgari 39 daN ve enlemesine asgari 48 daN)
8.Örtme malzemesi:
9.
10.yaklaşık her 2 m.de
11.vagonun her ucundan en az iki bağlama malzemesiyle
.bağlama malzemeleri fileye düğümlenir veya
12. filenin tüm genişliği üzerinde  üstten enlemesine gerilirler veya
. vagonun kancalarından geçirilir ve gerilirler (Eaos vagonlarında kanca  bulunur)
Plastik örtü (film) (sadece ayrı yükleme birimleri için)
13. örtünün kalınlığı: asgari 0,15 mm
. örtünün sabitlenmesi: yaklaşık her 1 m.de
Bağlama
-metalik olmayan bağlama malzemeleri (kopmaya karşı direnç  yaklaşık 50 daN)
-çelik telle de sabitlenebilen kümes kafesleri
Bağlama araçlarının çift düğümle sabitlenmesi
Muşambanın bağlama gözü
vagon    üzerindeki    bağlama halkası
İpin uçları arkadan
Bağlama halkasından geçirilir

İpin uçlarıyla önde çift düğüm yapınız
780 1) direnç testinin, 3 telin yer aldığı 10 cm genişliğinde bir eşantiyon üzerinde yapılması gerekir.
Bilgi fişi 0.4
Dökme olarak yüklenen eşyalar
(1.ciltten alınmış, madde 5.2 ve 5.3) Vagonlar
Sabit duvarlı vagonlar(E..., Ea... F...)
Yükleme şekli
Dökme eşya, vagonun yüzeyinin tamamına homojen ve sıkışık olarak dağıtılır.
1.Vagonun ortası da dahil olmak üzere yan duvarın üst düzeyinin yaklaşık 10 cm altına kadar yükleme yapılır.
Manevra çarpmaları veya vagonun seyri sırasında meydana gelen sarsılmalar nedeniyle vagondan düşebilecek eşyalar, örnek olarak shredder demir kırıntıları, dökme parçalar, maden hurdaları, torna yongaları, rendeleme kırıntıları, metalik profil segmanları, boru parçaları, makina parçaları, 10 cm çapına kadar yakacak kütükler, ağaç yongalar.
2.Vagonun ortası da dahil yaklaşık olarak yan duvarın üst düzeyine kadar yükleme yapılır.
Preslenmiş demir kırıntıları (paket halinde), preslenmemiş veya preslemeyle düzleştirilmiş otolar
3.Eşyaların yüzeylerinin tamamı örtülür
Hafif eşyalar, boyları ne olursa olsun saclar, karoseri parçaları,  zımbalama  makinaları,  hafif  veya  karışık ağır demir kırıntıları, ev gazetesi balyaları, yaklaşık 15 mm kalınlığa kadar levha ve şeritler, kerestenin kesilen kabuklu ilk ve son parçası, ağaç yongalar.
Örtme malzemesi: Sentetik maddaden fileler veya kümes kafesleri
Toz halinde eşyalar, ağaç talaşı, kum, kömür tozu
Örtme malzemesi: Muşamba
4.Tepe oluşturarak yükleme
Seyir esnasında rüzgârın kaldıramayacağı eşyalar, örnek olarak küçük çakıl, kok kömürü, yumru, elma
5.Duvarların yakınında, eşyalar üst kenarın yaklaşık 15 cm altına kadar yüklenir.
Örtme malzemesi ve sabitleme
Fiş 0.3’e bakınız
Intermodal taşıma birimleri
(büyük konteynerler, hareketli kasalar, yarı römorklar ve karayolu katarları)
Yükü oluşturan eşyalar
Intermodal taşıma birimlerine yüklenen çeşitli eşyalar
Yükleme şekli
Dökme  eşya,  vagonun  tüm  yüzeyine  homojen  ve sıkışık olarak dağıtılır.
Taşımada uyulacak talimatlar
1.uzunlamasına (öne ve arkaya doğru) yaklaşık 1 G
2.enlemesine 0,5 G’ye kadar
3.dikey olarak 0,3 G’ye kadar
(G= kg cinsinden yük ağırlığı)
Dikey yöndeki sallanmalar, taşıma sırasında eşyanın yer değiştirmesini kolaylaştırır.
Taşımada kullanılan birimlerin durumu
- taban temiz olmalı
- yan duvarlar, ana mertekler, latalar ve muşambalar iyi durumda ve tam olmalı
- kapıların ve kayar duvarların kapanması iyi çalışır durumda olmalı
Yükleme şekli
-   eşya   kullanılabilir   yüzeyin   tamamına,   sıkışık bir şekilde(ara vermeden) yüklenir veya bir bir sağlamlaştırılır
- dökme eşyalar homojen biçimde ve sıkışık (kompakt)
şekilde tüm yükleme yüzeyine dağıtılır
-  taşıma  araçlarının,  konteynerlerin  ve  hareketli kasaların dış boyutları geçilmez
- yük eşit bir şekilde dağıtılır
-   ancak   alt   sıra   yükleme   yüzeyinin   tamamını kaplıyorsa demetlemeye izin verilir
- ne eşya ne de yükleme şekli, işletme bakımından riske sebep olacak şekilde taşıma biriminin salınımına neden olmamalıdır
Emniyet
Dengeli
yüklemelerin
sağlanması
için,
benzer elemanların veya istiflerin örnek olarak bağlarla veya

Bilgi fişi 0.5
plastik şeritlerle bir araya getirilmesi gerekir.
Torbalar çapraz olarak veya içeriye doğru eğik olarak demetlenmelidir. Yan veya uzunlamasına duvarlara dayanmayan eşyalar
- sağlam bağlarla
- hava yastıkları/dolgu maddeleriyle
- dikey pozisyondaki paletler veya tahtalarla
- sürtünme katsayısını arttıran ara parçalarla sağlamlaştırılmalıdır.
Yükün baskısı mümkün olduğunca geniş bir yüzeye dağılacak şekilde payanda vurulmalıdır. Bu, ön kapıların ve uçtaki kapıların yakınında ve mümkünse köşe dikmelerine karşı yapılmalıdır.
Sadece muşamba, çemberler, ana mertek veya latalarla emniyet altına alma yetersizdir.
Taşıyan yüzey (a) en azından
- uzunlamasına 6/10,
- yüksekliğinin enine 5/10’a
yükselmiyorsa  yüksekliğinin  yaklaşık  3/4’ü  üzerinden  bir  çerçeve,  payanda  veya  bağlar vasıtasıyla sallanmaya karşı sağlamlaştırılır.
Silindir şeklindeki eşyalar yuvarlanmalarını önlemek için takozlanmalıdır.
Yükleme bilgisi 0.6
Yüklemenin emniyete alınması için tekrar kullanılmayan tipte bağlama şeritleri
Münferit ve grup halinde vagonlar   Komple trenlerdeki ve kombine taşımacılıktaki vagonlar
 Uzun stroklu amortisörlü vagonlar
Temel prensipler
EN 12195-2:2000 : Emniyete almada kullanılan sentetik dokumadan kayışlar
Özellikleri
-             Tekstilden dokuma kayışlar (norma göre) veya
-           Yüksek derecede polimerize edilmiş termoplastik malzeme ile kaplanmış kaliteli polyesterden (kopma direnci yüksek) mamül en az 3 telin bükülmesiyle yapılan paralel ipliklerden oluşan dokunmamış kayışlar (işlev aralığı: -25º C ila + 70º C)
Bağlayan (sıkma) elemanlarıyla birlikte, örnek olarak toka(lar) veya kancalar
Bağlayan  elemanlar  da  dahil  bağlama  şeritleri  düz  cerde  aşağıdaki  kopma  direncne  sahip olmalıdırlar:
-dolaylı bağlamalarda ve yüz yüze bakan dikmelerin bağlanması için 1000 daN
-doğrudan bağlamalarda, bağlanacak yükleme biriminin her 1000 kg.ı için
3200 daN
1000 daN
Kabul edilebilen en fazla uzama, yarım kopma direncinde % 7’dir (Lashing Capacity). Üreticinin, gerekirse izlenebilme (traceability) kodunun ve bağlayan elemanlar dahil düz cerde
kopma direncinin belirtilmesi tavsiye edilir. Sıkma(germe) tokaları örneği:
Şekil 1
Şekil 2
En uygun kullanım
Bağlama  şeritleri,  sivri  köşelerde  sürtünme  sonucu  yıpranmaya  karşı  uygun  araçlarla korunmalıdır.
Pürüzsüz(düzgün) kayışlarda  bağlama için düğüme bir başka geçiş öngörülmesi gerekir.
Bağlama şeritleri
1.Yüklü eşyayı çevreleyiniz
2.Sıkma tokalarından geçiriniz (şekil 1)
3.Alınabilir germe aletiyle geriniz.
Doğrudan bağlama
1.Kayışı  vagonun  bağlama  noktalarından/bağlama  noktalarının  çevresinden  ve  yüklemenin çevresinden geçiriniz
2.Germe tokasından geçiriniz.
3.Alınabilir gergi aletiyle geriniz
Dolaylı bağlama
1.Germe tokasıyla vagonun bağlama noktalarından/bağlama noktalarının çevresinden çözülen düğüm yapınız (şekil 2)
2.Bağlama şeritlerini, yüklenen eşyanın üstünden ve vagonun bağlama noktalarından/bağlama noktalarının çevresinden geçiriniz.
3.Germe tokasından geçiriniz
4.Alınabilir gergi aleti yardımıyla ön-germe yapınız (en az 300 daN)
Kalite kontrolü
EN 12195-2:2000’e kıyas yoluyla
Bağlantı elemanı da dahil düz cerde yapılan kontrolün raporuyla belgeleme
Yükleme metodu 1.2.2
Kayma olasılığı olan enlemesine bağlanmış ağaç parçalar üzerine yüklenmiş sac paketler
Münferit ve grup halinde vagonlar   Komple trenlerdeki ve kombine taşımacılıktaki vagonlar
Uzun stroklu amortisörlü vagonlar
Eşya tipi
1.Oluklu ağaç parçalar üzerinde enlemesine bağlanmış sac paketler
2.Paketlerin yüksekliği
-U şeklinde kenar korumalı ve sactan kapalı ambalajlı azami 75 cm.
-kenar koruması veya ambalaj olmadan azami 50 cm.
3.3 m’ye eşit veya küçük uzunluktaki paketler için en azından 3 bağlama şeridiyle olmak üzere paketler,  birbirlerine yaklaşık olarak bir metre aralıklı şeritlerle (kopmaya karşı direnç en az
1400 daN) enlemesine bağlanmıştır  .
Plastik bağlama şeritleri sadece kenar korumalarıyla kullanılır.
Paketlerin bağlanması sırasında bir metrelik mesafeye uyulamazsa, eksik olan bağlama şeritleri istifler 8 ilave bağlama şeritleriyle telafi edilir.
Vagonlar
Ağaç tabanlı vagonlar(K.., Li.., R.., E.., G..,H..,Si.., T..)
Yükleme şekli
4.Aynı uzunluk ve genişlikteki paketler 6 sıraya ve 1,25 m yüksekliğe kadar yüklenir. Yine de yükseklik paketlerin genişliğini geçmez. Mümkünse yükleme uzunluğunun tümü kullanılır. Çeşitli sıralar arasına, sürtünmeyi (μ asgari:0,7) arttıran ara parçalar veya ambalajlar konulur.
5.İstifin tepesine en küçük tek paketler konulur.
6.İstifler, vagonun uzunlamasına, sert telden panel ayaklar (patenler) üzerine, pürtüklü yüzey tabana dönük olacak şekilde yerleştirilir. Ayakların adedi, genişliği ve kalınlığı, bağlı ağaç ara parçalar vagonun tabanına değmeyecek şekilde tasarlanır (istif altına düzenli bir şekilde dağıtılmış en azından 3 tane ara parça, genişliği en az : 15 cm)
7.Alın duvarları/kenarlarına oranla bırakılacak boşluklar ve ayaklardan sonraki mesafe en azından
50 cm
0 cm
8.İstifler dokuma kayışlarla ve kenar korumasıyla, düz cerde (çekimde) kopmaya karşı asgari direnç 2500 daN olmak üzere
-uzunluğu  3m’ye eşit veya küçük olan istifler için en azından 3 bağlama şeridi
-uzunluğu 3m’den büyük olan istifler için en azından 4 bağlama şeridi ile
veya
kopmaya karşı asgari direnç 2000 daN olmak üzere çelik  şeritlerle
-uzunluğu  3 m’ye eşit veya küçük olan istifler için en azından 3 bağlama şeridi,
-uzunluğu 3 m’den büyük  olan istifler için en azından 3 bağlama şeridi + her ilave 2 m için 1 bağlama şeridi ile enlemesine olarak bağlanır.
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Emniyete alma
- Vagonun uzunlamasına
İstifler kayma olasılığıyla yüklenir.
9.-Vagonun enlemesine
Kılavuzlarla emniyete alınır, asgari yükseklik =5 cm, Etkin asgari yükseklik=3 cm, Vagonun tabanına her ağaç parça başına asgari 2 çiviyle olmak üzere her 1500 kg lık yükleme için 1 çivi ile sabitlenir. Çivilerin asgari çapı: 5 mm.  Vagonun tabanına asgari gömülme derinliği: 40 mm
10.İstifin tepesindeki en küçük paketler
-kaymayı önleyici ara parçalar (μ asgari:0,7) ve
-bunları altta yer alan pakete veya istifin tümüne bağlamayı sağlayan bağlama şeritleri ile (adedi ve gerçekleştirilmesi için 8 ‘e bakınız) sağlamlaştırılır.
İlave açıklamalar
Yükün dağılımı ve gabari için yaprak 0.1’e bakınız.
Yükleme metodu 1.2.3
Kayma olasılığı olan uzunlamasına yerleştirilmiş ağaç parçalar üzerine yüklenmiş sac paketler
Münferit ve grup halinde vagonlar  Komple trenlerdeki ve kombine taşımacılıktaki vagonlar
Uzun stroklu amortisörlü vagonlar
Eşyalar
1.Bağlı ara parçalarla beraber veya ara parçalar olmadan sac paketler
2.Paketlerin yüksekliği
-U şeklinde kenar korumasıyla ve sacdan kapalı ambalajla azami 75 cm
-kenar  koruması ve de ambalaj  olmadan azami 50 cm.
3.Paketler, yaklaşık 1 m aralıklı olarak şeritlerle (kopmaya karşı direnç asgari 1400daN) uzunlamasına ve enlemesine bağlanırlar. Paketin her  iki yüzü en azından  2 bağlama şeridiyle bağlanır. Sentetik bağlama şeritleri sadece köşe  korumalarıyla kullanılır.
Vagonlar
Ahşap tabanlı vagonlar(K.., Li.., R.., E.., G..,H..,Si.., T..)
Yükleme şekli
4.Aynı uzunluk ve genişlikteki paketler, 1,25 m yüksekliğe kadar bir veya daha çok sıra halinde yüklenirler. Yine de yükseklik paketlerin genişliğini geçmez. İstifler arasında aralık verilerek veya verilmeden, vagonun uzunlamasına eksenine yerleştirilen ağaç ara parçalar üzerine istifler konulur. Yükleme genişliğinin tümüne mümkün olduğu ölçüde dağıtılır..
5.Yükün üzerinde yer alan (entegre) ve yivli takoz ve ara parçalarla
veya
6.yüke bağlı olmayan takozlar ve ara parçalar üzerine yüklenir.
7.Vagonun uç kısımlarında
50 cm
0 cm
boşluk bırakılır.
8.İstifler, yaklaşık 1 metre aralıklı çemberlerle (kopmaya karşı direnç asgari 2 000 daN) enlemesine ve uzunlamasına bağlanırlar. İstif 35 cm. i geçiyorsa, uzunlamasına olarak bağlama şeritlerinin sayısı ikiye katlanır. İstifin her kenarı üzerinde en azından iki bağlama şeridi bulunur; plastik bağlama şeritleri sadece kenar korumalarıyla kullanılır.
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Emniyete alma
-Vagonun uzunlamasına
Kayma olasılığıyla yüklenir.
-Vagonun enlemesine
9.Kılavuzlarla emniyete alınır, asgari yükseklik =5 cm, Etkin asgari yükseklik=3 cm, Vagonun tabanına her ağaç parça başına asgari 2 çiviyle olmak üzere her 1500 kg lık yükleme için 1 çivi ile sabitlenir. Çivilerin asgari çapı: 5 mm.  Vagonun tabanına asgari gömülme derinliği: 40 mm İlave açıklamalar
Yükün dağılımı ve gabari  için yaprak 0.1’e bakınız
Orta ve ağır (kalın) saclar (yağlanmamış)

Yükleme metodu 1.2.4
Münferit ve grup halinde vagonlar  Komple trenlerdeki ve kombine taşımacılıktaki vagonlar
Uzun stroklu amortisörlü vagonlar
Eşyalar
1.İstiflenmiş saclar
2.İstifler ayrı ayrı en az 2 defa bağlanır.
3.Biri üst üste konulmuş her kısım üzerinden olmak üzere enlemesine 3 kez bağlanmış olan üst üste konulmuş saclar
Bağ türü: Kenar korumalı çelik çember (kopmaya karşı direnç asgari 14 kN) veya çift katlı çelik tel (Ø asgari 5 mm)
Vagonlar
Kenarlı veya dikmeli ve  ağaç tabanlı vagonlar(K.., R..., Sa..., Si.., Sp...). Sacların çok geniş olması halinde yan kenar ve dikmeler indirilir.
Yükleme şekli
4.İstif doğrudan vagonun tabanına, taban kirişleri üzerine veya geniş yüzeyleri üzerine konulan dikdörtgen kesitli yumuşak ağaç parçalar üzerine yüklenirler. Saclar ağaç parçaları asgari 50
cm geçmelidir.
5.Yüklemenin ağaç parçalar üzerine yapılması halinde,yükün taşan uçları, çivi ile tutturulmuş ağaç parçalarla aynı yükseklikte desteklenmelidir.
6.Asgari boşluk
50 cm
0 cm
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Emniyete alma
-vagonun uzunlamasına
• uçtaki kenarlar ve dikmelerle
-vagonun enlemesine
7.• yan mesafe yaklaşık 10 cm’nin üstünde olmadığı zaman yan dikmeler veya kenarlarla; sadece
2 dikmeyle sabitlenmesi durumunda, saclar dikmelerin eksenini en az
50 cm

0 cm geçer
8.• yan mesafe yaklaşık 10 cm’den fazla olduğu zaman her yandan çiviyle tutturulmuş olan istif başına en az 2 ağaç parçayla emniyete alınır; parçaların kalınlığı en az 5 cm, etkin yükseklik en az 3 cm;
Her kenarda ağaç parçalar üzerindeki çivi sayısı: her 1500 kg.lık yük için 1 çivi
9.•Çok geniş saclar için bağlama şeritleriyle beraber çelik çubuklarla (kopmaya karşı direnç en az 20 kN) emniyete alınır. Çelik çubuklar çıkıntılarla vagonun tabanına tutturulur veya çivilenir; çelik çubuk sayısı:uzunluğu 6 m.ye kadar olanlar için en az 3; uzunluğu 6 m.den büyük olanlar için en az 4.
İlave açıklamalar
Yükün dağılımı ve yük gabarisi için fiş 0.1 ve 0.2’ye bakınız.
Orta inceliktesaclar ve kalın saclar (yağlanmamış ve eni geniş)

Yükleme metodu 1.2.5

Münferit ve grup halinde vagonlar  Komple trenlerdeki ve kombine taşımacılıktaki vagonlar
Uzun stroklu amortisörlü vagonlar
Yüklenmiş eşya
1.Genişliği vagonun yararlı genişliğinden fazla olan yağlanmamış orta saclar ve kalın saclar
Vagonlar
Alın duvarlı  ağaç tabanlı düz satıhlı vagonlar (K.., R..., S...).
Yükleme şekli
2.Saclar, doğrudan vagonun tabanına, taban kirişleri üzerine veya ağaç ara parçalar üzerine konulur, birbirlerinin üzerine istiflenir veya  münavebeli konulur.
Ağaç ara parçalar ve destekler
* dikdörtgen kesitli iseler geniş yüzeyleri üzerine konulurlar,
* birbirlerine göre dikey olarak sıralanırlar,
* bağlama şeritlerinin altına yerleştirilir,
* yükün  genişliğini  geçmeden  yaklaşık  olarak  yükün  genişliğine  tekabül  eden  bir uzunluğa sahiptirler.
Daha  kalın  saclar  yüklemenin  alt  kısmına  yerleştirilirler  ve  yük,  mümkün  olduğu  ölçüde, vagonun yararlı uzunluğunun tümüne dağıtılır.
3.Yükün yüksekliği, en fazla alın duvarlarının yüksekliğine eşittir.
4.Yükün uç kısımlarında boşluk bırakılması gerekli değildir.
Emniyete alma
-vagonun uzunlamasına
5.           *alın duvarlarıyla
-vagonun enlemesine
6.* tavlanmış 4 çelik telden (O 5 mm) oluşan bağlama şeritleriyle emniyete alınır.
Bağlamalar, yükün üzerinden ve sonra da her kenardan vagonun şasisi üzerinde bulunan halkalardan veya diğer sabitleme tertibatlarından geçirilirler. Sonra da yükün üzerinden tekrar geçirilip, iki kenardan burulurlar. Böylece yüklemenin yan kısmı burulmuş 8 telle sağlamlaştırılır.
7.* Her sac  en azından 2 bağlama şeridiyle tutturulur; saclar bağlama şeritlerini  en azından 50 cm geçerler.
8.Yaklaşık her 3 metrede bir bağlama kayışıyla bağlanır.
İlave açıklamalar
Yükün dağılımı ve yüklemenin boyutları için fiş 0.1 ve 0.2’ye bakınız.
Sac rulolar (yağlanmış veya yağlanmamış)

Yükleme metodu 1.3.1
Münferit ve grup halinde vagonlar  Komple trenlerdeki ve kombine taşımacılıktaki vagonlar
Uzun stroklu amortisörlü vagonlar
Eşyalar
“Rulo halinde” yüklenmiş sac rulolar , ünitenin veya her grubun azami ağırlığı : 7 t.
1.- her rulonun etrafından 2 defa çevrelenir
2.- yağlanmış rulolara ayrıca ortadaki delikten 3 defa çevrelenir.
3.- birbirlerine bağlanmış olan çok sayıda rulo da ortadaki delikten 4 defa çevrelenir.
Bağların türü: çelik çember (tek tek ruloların bağlanmasında kopmaya karşı direnç asgari 14 kN
ve çok sayıda rulonun bağlanması için asgari 20 kN)
Vagonlar
Duvarlı veya kenarlı ve ağaç tabanlı vagonlar(K.., Li.., Re..., H..., Si..., T...).
Yükleme şekli
4.- sac rulolar, doğrudan vagonun tabanına veya vagonun uzunlamasına konulmuş geniş yüzeye dayanan yumuşak ağaç parçalar (kesit: yaklaşık 5 x 12cm) üzerine yüklenir
5.-genişlikleri asgari 5/10 Ø olduğu zaman rulolar tek tek yüklenirler
6.- her rulonun genişliği asgari 1/3 Ø olduğu zaman ve her ünitenin toplam genişliği asgari 7/10
Ø olduğu zaman bir yükleme ünitesi şeklinde yan yana konulur ve bağlanırlar.
7.- art arda gruplanırlar (çember çembere karşı). 7 t.u geçen yüklemeler için ayrı grupların oluşturulması uygun olur.
8.-asgari 50 cm.lik boşluk bırakılır.
Emniyete alma
9.-vagonun uzunlamasına
Her rulo - çok sayıda rulo bir ünite halinde bağlı olsa bile- yuvarlanma yönünde en az 2 takozla sağlamlaştırılır.
10.Gruplar krokide gösterildiği gibi (azami 7 t)
Takozların boyutları: asgari yüksekliği 12 cm., asgari genişliği 12 cm., takoz açısı yaklaşık 35° Takozlarda her kenardaki çivi sayısı:
her 500 kg.lık yükleme
her 2000 kg.lık yükleme için 1 çivi

için 1 çivi
11.- vagonun enlemesine
Her rulo, asgari 5 cm kalınlığındaki ve asgari 3 cm etkin yüksekliği olan takozlarla sağlamlaştırılır. Takozlarda her kenardaki çivi sayısı: Her 1500 kg.lık yükleme için 1 çivi,her takoz başına asgari
2 çivi.
İlave açıklamalar
Yükün dağılımı için fiş 0.1’e bakınız.
Yağlanmamış sıcak haddeden geçirilmiş sac rulolar

Yükleme metodu 1.3.2
Münferit ve grup halinde vagonlar  Komple trenlerdeki ve kombine taşımacılıktaki vagonlar
Uzun stroklu amortisörlü vagonlar
Eşyalar
1.Tabana, asgari Ø = 7/10 H, ağaç parçalar üzerine asgari Ø = H, “dik” olarak yüklenmiş sac
rulolar
2.Rulolar, çelik çember yardımıyla (kopmaya karşı direnç asgari 14 kN)
- çevrelerinden en az 2 defa veya
- çevrelerinden en az 1 defa ve ortadaki delikten en az 1 defa veya
- ortadaki delikten ez az 3 defa çevrelenirler.
Vagonlar
Ağaç tabanlı vagonlar(K.., L.., R..., Sa..., Si...).
Yükleme şekli
Sac rulolar
3- doğrudan vagonun tabanına yüklenirler.
4.- vagonun boyuna paralel olarak yerleştirilmiş geniş yüzeye dayanan yumuşak ağaçtan 2 parça üzerine (kesit
5.yaklaşık 5 x 12 cm.) yüklenirler. Bu ağaç parçalar, rulonun Ø’nın asgari 7/10’una eşit mesafeyle yerleştirilirler. Bunlar sac ruloları her kenardan asgari 30 cm. geçerler.
6.Asgari 50 cm.lik boşluk
Emniyete alma 1) İlave önlem yok. İlave açıklamalar
Yükün dağılımı için fiş 0.1’e bakınız.
1) Sadece CFF ve GC(SJ)’nin hatlarında kılavuzlarla (kızaklarla) yandan emniyete alınır.
Çapı 65 cm.den (26¨) büyük üst üste konulmamış metal borular

Yükleme metodu 1.4.1
Münferit ve grup halinde vagonlar  Komple trenlerdeki ve kombine taşımacılıktaki vagonlar
Uzun stroklu amortisörlü vagonlar
Eşyalar
Herhangi bir yüzeye sahip (çemberli veya çembersiz) metal borular
Vagonlar
Dikmeli ve ağaç tabanlı vagonlar(K.., L.., R..., S...).
Yükleme şekli
Borular doğrudan tabana, taban kirişleri üzerine veya ağaç parçalar üzerine yüklenir.
1.- mümkün olduğu ölçüde vagonun tüm genişliğine bir veya birçok sıra halinde yerleştirilirler. Boruların eksenleri, birbirlerine oranla dikey bir düzleme göre sıralanır.
2.- sıra sayısı, üst üste konulmuş azami bir boru sırası olmak üzere, her sıradaki boru sayısından fazla olmamalıdır.
3.- boruların bilezikleri ve çemberleri arasında temas yok (münavebeli yükleme)
4.- borular, araya konulan parçaları asgari 50 cm. geçer.
5.- asgari boşluk
• işlenmemiş borular
30 cm
0 cm
• yağlanmış veya kaygan
kaplamalı borular
50 cm
0 cm
6.- ara parçalar sağlam, yıpranmamış ağaçtan , EN 338 normuna uygun, direnç sınıfı en az C24, tek bir parçadan belirgin sivri köşeli olarak kesilmiş ağaçtan olmalı, geniş tarafları üzerine ve dikmelere temas etmeden konulmalıdır.
•asgari 90 cm2 lik dikdörtgen kesitli, asgari 6 cm. kalınlıkta
•sıra başına boru ağırlığı                                    azami   10          15          20   (t)  için
•sıra başına  ara parçaların toplam kesiti            asgari               360        480        600 (cm2 )
7.- ara parçalar ile yan takozların sayısı
• sıra başına 15 t’a kadar ağırlık için ve 12 m’ye eşit veya küçük uzunluktaki borular için 2
• sıra başına 15 t’dan fazla ağırlık için ve 12 m’den uzun borular için 4 (ikiz 2 ara parça)
- en az 4 çiviyle tespit edilmiş ara parçalar(Ø  5 mm, içeriye gömülme derinliği: en az 40 mm)
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1.4.1
Emniyete alma
8.-bütün dikmeler dik durumda olmalıdır
9.-her boru sırası, ağaç takozlar vasıtasıyla sağlamlaştırılmalıdır (açıklık olmadan)
•ara parçalar üzerindeki takozlar yukarıya ve aşağıya doğru yönelik olurlar
•takozların genişliği ara parçaların genişliğine denk olur
•takozların yüksekliği, boruların çapının 1/12’sine eşit, asgari 12 cm.dir., takozların dayanma yüzeyinin açısı yaklaşık 35 ° dir
-takozlar yüklemenin her kenarından sabitlenir
10.•dikmelerin içine
çivilerle
her kenardaki çivi sayısı (Ø 5 mm) : her 1500 kg.lık yük için toplam 1 (bağlanacak sıra, muhtemelen üst üste konulmuş boru sırası dahil, çiviler takoz başına en az 4 adet olmak üzere (takozun içinden 2 ve dışından 2) düzenli olarak dağıtılmış, içine dikey olarak gömülmüş; çivilerin içeriye girme derinliği : asgari 40 mm)
11.•dikmelerin üstünden (borular dikmeleri Ø’ın yarısından daha fazla geçer)
10 daki gibi ve ağaç vidalarla ara parçalara 2 kenardan vidalanmış 3 mm. kalınlıkta çelik sacdan bağlantı elemanlarıyla emniyete alınır; bağlantı elemanıyla birlikte her takoz için vida (Ø
6 mm, uzunluk 60 mm) sayısı : 9 (takozlara 3’er ve ara parçalara 3)
11.- yağlanmış veya kaygan kaplamalı borular: ara parçalar konulmuş kaymayı önleyici taban (µ asgari 0,7)
12.- üst üste konulmuş sıra, uygun bir tertibat yardımıyla gerilmiş en az 2 kolan vasıtasıyla
(kopmaya karşı direnç asgari 40 kN) üzerinde bulunduğu sıraya bağlanır
13.-kolanlar ve germe tertibatlarıyla (kopmaya karşı direnç asgari 40 kN)dolaylı bağlamayla istif sağlamlaştırılır, sayısı: her 6 m boru uzunluğu için 1, her istif için en az 2; boruların uçlarına oranla bağların mesafesi: yaklaşık 50 cm
•  borular dikmeleri borunun Ø’nın yarısından daha fazla geçtiklerinde veya
•  boşluk 5‘te belirtilenden küçük olduğu zaman veya
•  borular yağlandığında                                 kaymayıcı önleyici tabanlar
veya kaygan kaplamalı olduklarında
olmadan yağlanmış olduklarında veya kaygan kaplamalı olduklarında
İlave açıklamalar
Yükün dağılımı ve yük gabarileri için fiş 0.1 ve 0.2’ye bakınız.
RENFE  varışlı  taşımalar  için,  kayışların  (dolaylı  bağlama)  yapısında,  germe  ve  kilitleme tertibatları olmalıdır.
Yükleme metodu 1.4.2
Çapı 40-65 cm (16¨-26¨) arasında üst üste konulmamış metal borular

Münferit ve grup halinde vagonlar Komple trenlerdeki ve kombine taşımacılıktaki vagonlar
Uzun stroklu amortisörlü vagonlar
Eşyalar
Herhangi bir yüzeye sahip metal borular(çemberli veya çembersiz)
Vagonlar
Dikmeli ve ağaç tabanlı vagonlar(K.., L.., R..., S...).
Yükleme şekli
Borular doğrudan tabana, taban kirişleri üzerine veya ağaç parçalar üzerine yüklenir.
1.- mümkün olduğu ölçüde vagonun tüm genişliğine bir veya birçok sıra halinde yerleştirilirler. Boruların eksenleri, birbirlerine oranla dikey bir düzleme göre sıralanır.
2.- sıra sayısı, üst üste konulmuş azami bir boru sırası olmak üzere, her sıradaki boru sayısından fazla olmamalıdır.
3.- boruların bilezikleri ve çemberleri arasında temas yok (münavebeli yükleme)
4.- borular, araya konulan parçaları asgari 50 cm. geçer.
5.- asgari boşluk
• işlenmemiş borular
30 cm
0 cm
• yağlanmış veya kaygan
kaplamalı borular
50 cm
0 cm
6.- ara parçalar sağlam, yıpranmamış ağaçtan , EN 338 normuna uygun, direnç sınıfı en az C24, tek bir parçadan belirgin sivri köşeli olarak kesilmiş ağaçtan olmalı, geniş tarafları üzerine ve
dikmelere temas etmeden konulmalıdır.
• asgari 80 cm2 lik dikdörtgen kesitli, asgari 6 cm. kalınlıkta
• sıra başına boru ağırlığı
  azami   10
  15

20   (t)  için sıra başına  ara parçaların toplam kesiti
 asgari   240 
 360
 480  (cm2)
7.- ara parçalar ile yan takozların sayısı
• 12 m’ye eşit veya küçük uzunluktaki borular için ve sıra başına 15 t’a kadar ağırlık için en az 2
• 12 m’den uzun borular için veya sıra başına 15 t’dan fazla ağırlık için 4 (ikiz 2 ara parça)
- ara parçalar en az 4 çiviyle tespit edilir (Ø  5 mm, içeriye gömülme derinliği: en az 40 mm)
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1.4.2
Emniyete alma
8.-bütün dikmeler dik durumda olmalıdır
9.-her boru sırası, ağaç takozlar vasıtasıyla sağlamlaştırılmalıdır (açıklık olmadan)
•ara parçalar üzerindeki takozlar yukarıya ve aşağıya doğru yönelik olurlar
•takozların genişliği ara parçaların genişliğine denk olur
•takozların yüksekliği asgari 12 cm, takozların dayanma yüzeyinin açısı yaklaşık 35 °
-takozlar yüklemenin her kenarından sabitlenir
10.•dikmelerin içine
çivilerle
her kenardaki çivi sayısı (Ø 5 mm) : her 1500 kg.lık yük için toplam 1 (bağlanacak sıra, muhtemelen üst üste konulmuş boru sırası dahil, çiviler takoz başına en az 4 adet olmak üzere (takozun içinden 2 ve dışından 2) düzenli olarak dağıtılmış, içine dikey olarak gömülmüş; çivilerin içeriye girme derinliği : asgari 40 mm)
11.•dikmelerin üstünden (borular dikmeleri Ø’ın yarısından daha fazla geçer)
10 daki gibi ve ağaç vidalarla ara parçalara 2 kenardan vidalanmış 3 mm. kalınlıkta çelik
sacdan bağlantı elemanlı takozlarla; bağlantı elemanlı her takoz için vida sayısı (Ø asgari 6 mm ve uzunluk 60 mm): 9 (takozlara 3’er ve ara parçalara 3)
12.- yağlanmış veya kaygan kaplamalı borular: ara parçalar konulmuş kaymayı önleyici taban (µ asgari 0,70)
13.- üst üste konulmuş sıra, uygun bir tertibat yardımıyla gerilmiş en az 2 kolan vasıtasıyla
(kopmaya karşı direnç asgari 40 kN) üzerinde bulunduğu sıraya bağlanır
14.-kolanlar ve germe tertibatlarıyla (kopmaya karşı direnç asgari 40 kN)dolaylı bağlamayla istif sağlamlaştırılır, sayısı: her 6 m boru uzunluğu için 1, her istif için en az 2; boruların uçlarına oranla bağların mesafesi: yaklaşık 50 cm
•  borular dikmeleri borunun Ø’nın yarısından daha fazla geçtiklerinde veya
•  boşluk 5 ‘te belirtilenden küçük olduğu zaman veya
•  borular yağlandığında                                 kaymayıcı önleyici tabanlar
veya kaygan kaplamalı olduklarında
olmadan yağlanmış olduklarında veya kaygan kaplamalı olduklarında
İlave açıklamalar
Yükün dağılımı ve yük gabarileri için fiş 0.1 ve 0.2’ye bakınız.
RENFE varışlı taşımalar için, kayışların (dolaylı bağlama) yapısında, germe ve kilitleme tertibatları olmalıdır.
Yükleme metodu 1.4.3
Çapı 25-40 cm (10¨-16¨) arasında üst üste konulmamış metal borular
Münferit ve grup halinde vagonlar  Komple trenlerdeki ve kombine taşımacılıktaki vagonlar
Uzun stroklu amortisörlü vagonlar
Eşyalar
Çeşitli yüzeyde metal borular (çemberli veya çembersiz)
Vagonlar
Dikmeli ve ağaç tabanlı vagonlar(K.., L.., R..., S...).
Yükleme şekli
Borular doğrudan tabana, taban kirişleri üzerine veya ağaç parçalar üzerine yüklenir.
1.- mümkün olduğu ölçüde vagonun tüm genişliğine, bir veya bir çok sıra halinde yerleştirilirler. Boruların eksenleri, birbirlerine oranla dikey bir düzleme göre sıralanır.
2.- sıra sayısı, üst üste konulmuş azami bir boru sırası olmak üzere her sıradaki boru sayısından fazla olmamalıdır.
3.- boruların bilezikleri ve çemberleri arasında temas olmamalıdır (münavebeli yükleme)
4.- borular, araya konulan parçaları asgari 50 cm. geçer.
5.- asgari boşluk
• işlenmemiş borular                        30 cm                                               0 cm
• yağlanmış veya kaygan
kaplamalı borular                            50 cm                                               0 cm
6.- ara parçalar EN 338 normuna uygun olarak, sağlam, yıpranmamış ağaçtan , direnç sınıfı en az C24, tek bir parçadan sivri köşeli olarak kesilmiş ağaçtan olmalı, geniş tarafları üzerine ve dikmelere temas etmeden konulmalıdır. Ara parçalar:
• asgari 70 cm2 lik dikdörtgen kesitli, asgari 5 cm. kalınlıkta
	•sıra başına boru ağırlığı
	azami
9
	12
	15   (t)  için

	sıra başına  ara parçaların toplam kesiti
	asgari  180
	210
	240 (cm2 )

	7.- ara parçalar ile yan takozların sayısı
	
	
	


• sıra başına 15 t’a kadar ağırlık için ve 12 m’ye eşit veya küçük uzunluktaki borular için en az 2
•12 m’den uzun borular için veya  sıra başına 15 t’a kadar olan ağırlık için  4 (ikiz 2 ara parça)
- ara parçalar en az 4 çiviyle tespit edilir (Ø  5 mm, içeriye girme derinliği: en az 40 mm)
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1.4.3
Emniyete alma
8.-bütün dikmeler dik durumda olmalıdır
9.-her boru sırası, ağaç takozlar vasıtasıyla sağlamlaştırılmalıdır (açıklık olmadan)
•ara parçalar üzerindeki takozlar yukarıya ve aşağıya doğru yönelik olurlar
•takozların genişliği ara parçaların genişliğine denk olur
•takozların yüksekliği, asgari 12 cm, takozların dayanma yüzeyinin açısı yaklaşık 35 °
-takozlar yükün her kenarından sabitlenir
•             dikmelerin içine
10.çivilerle
her kenardaki çivi sayısı (Ø 5 mm) : her 1500 kg.lık yük için toplam 1 (emniyete alınacak sıra, gerektiğinde üst üste bindirilmiş boru sırası dahil); çiviler takoz başına en az 4 adet olmak üzere (takozun içinden 2 ve dışından 2) düzenli olarak dağıtılır, içine dikey olarak gömülür; çivilerin içeriye girme derinliği : asgari 40 mm)
11.•dikmelerin üstünden (borular dikmeleri Ø’ın yarısından daha fazla geçer)
•• 10 daki gibi ve ağaç vidalarla ara parçalara 2 kenardan vidalanmış 3 mm. kalınlıkta çelik sacdan bağlantı elemanlarıyla; bağlantı elemanlı her takoz için vida sayısı (Ø asgari 6 mm ve uzunluk 60 mm) : 9 (takozlara 3’er ve ara parçalara 3) veya
12.••  dikmelerle sağlamlaştırılan boru sırasıyla  bağlantının gerçekleştirilmesi için  10’a göre çivilerle ve kolan veya germe tertibatları kullanılarak (kopmaya karşı direnç asgari 40 kN), sayısı: her 6 m boru uzunluğu için 1 defa ama istif başına 2 defa;
13.üst üste konulmuş sıra her zaman alttaki sıraya bağlanır.
14.- yağlanmış veya kaygan kaplamalı borular: ara parçalar konulmuş kaymayı önleyici taban (µ asgari 0,7)
15.-kolanlar ve germe tertibatlarıyla (kopmaya karşı direnç asgari 30 kN)dolaylı bağlamayla istif sağlamlaştırılır, sayısı: her 6 m boru uzunluğu için 1, her istif için en az 2; boruların uçlarına oranla bağların mesafesi: yaklaşık 50 cm
•  borular dikmeleri borunun Ø’nın yarısından daha fazla geçtiklerinde veya
•  boşluk 5 ‘te belirtilenden küçük olduğu zaman veya
•  borular yağlandığında                                 kaymayıcı önleyici tabanlar
veya kaygan kaplamalı olduklarında
olmadan yağlanmış olduklarında veya kaygan kaplamalı olduklarında
İlave açıklamalar
Yükün dağılımı ve yük gabarileri için fiş 0.1 ve 0.2’ye bakınız.
RENFE  varışlı  taşımalar  için,  kayışların  (dolaylı  bağlama)  yapısında,  germe  ve  kilitleme tertibatları olmalıdır.
Yükleme metodu 1.4.4
Üst üste konulmuş istifler halinde ve dikmelere dayalı metal borular
Münferit ve grup halinde vagonlar  Komple trenlerdeki ve kombine taşımacılıktaki vagonlar
Eşyalar
Herhangi bir yüzeye sahip metal borular
Vagonlar
Dikmeli ve ağaç tabanlı vagonlar(K.., L.., R..., S...).
Yükleme şekli
1.- Alt sıradaki borular doğrudan vagonun tabanına, taban kirişleri üzerine veya ağaç parçalar üzerine konulur, tüm yükleme genişliğine ara vermeden yerleştirilirler.
2.- Üst sıradaki borular üst üste konulmuş istifler halinde yerleştirilir.Üst üste konulan boruların çapı, altlarındaki boruların çapına eşit veya küçüktür. Dikmelerin üstünden yükleme yüksekliği: yükleme genişliğinin azami 1/3’ü (yaklaşık 90 cm).
3.- Borular ara parçaları asgari 50 cm. geçer.
4.- Ara parçalar, sağlam, yıpranmamış ve dikdörtgen enine kesitli ağaçtan olmalı, geniş tarafları üzerine dikmelere temas etmeden konulmalıdır.
5.- asgari boşluk
• işlenmemiş borular                        30 cm                                               0 cm
• yağlanmış veya kaygan
kaplamalı borular
50 cm
0 cm
6.- Borular, dikmelerin yarı-yüksekliğinin üstüne dayandıkları zaman:
• karşılıklı dikmeler 4 mm.lik çift tel veya kolanlarla birbirlerine bağlanırlar (kopmaya karşı direnç asgari 10 kN); dikmelerin döner olması halinde dikmelerin ucundan bağlanır, aksi halde
• döner dikmeler takozlanır.
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Emniyete alma
7.-bütün dikmeler dik durumda olmalıdır
(dikmelere dayanan borular,. asgari olarak yarı-çaplarından desteklenirler)
8.-Sadece 2 dikmeyle sabitleme durumunda, borular dikmelerin eksenini asgari olarak aşağıdaki miktarda geçerler:
• işlenmemiş borular
30 cm
20 cm
• yağlanmış veya kaygan
kaplamalı borular
50 cm
30 cm
9.-Yağlanmış veya kaygan kaplamalı borular:
• kaymayı önleyici tabanlar araya konulur. (µ asgari 0,70)
10.-Kolanlarla dolaylı bağlanır (kopmaya karşı direnç asgari 30 kN)
adedi: 6 m. boru uzunluğu için 1, üst üste konulmuş istif başına en az 2, aşağıdaki koşullarda boruların uçlarına oranla yaklaşık 50 cm mesafe:
•  borular, boru çapının yarısından daha fazla dikmeleri geçerse veya
•  boşluk 5’te belirtilenden düşükse veya
•  borular yağlanmış veya kaygan kaplamalı kaymayı önleyici tabanlar olmadan yağlanmış olduklarında
veya kaygan kaplamalı olduklarında
İlave Açıklamalar
Yükün dağılımı ve yük gabarileri için fiş 0.1 ve 0.2’ye bakınız.
RENFE  varışlı  taşımalar  için,  kayışların  (dolaylı  bağlama)  yapısında,  germe  ve  kilitleme tertibatları olmalıdır.
Yükleme metodu 1.4.5
    Yandan takozlanmış, üst üste konulmuş istifler halinde metal borular 

Münferit ve grup halinde vagonlar Komple trenlerdeki ve kombine taşımacılıktaki vagonlar
Uzun stroklu amortisörlü vagonlar
Eşyalar
Çeşitli yüzeyde metal borular
Vagonlar
Dikmeli ve ağaç tabanlı vagonlar(K.., L.., R..., S...).
Yükleme şekli
1.- Alt sıradaki borular doğrudan vagonun tabanına, yan yana, taban kirişleri üzerine veya ağaç parçalar üzerine konulur.
2.- Üst üste sıralar: azami 3 (toplam 4 sıra)
Üst üste konulan boruların çapı, bunların altındaki boruların çapına eşit veya küçüktür.
3.- Borular destekleri asgari 50 cm. geçer.
4.- asgari boşluk
• işlenmemiş borular                        30 cm                                               0 cm
• yağlanmış veya kaygan
kaplamalı borular
50 cm
0 cm
5.- EN 338 normuna uygun olarak sağlam ve yıpranmamış, direnç sınıfı asgari C24 olan, tek bir parçadan köşeli kesilmiş, dikdörtgen kesitli ağaçtan yapılmış ara parçalar enlemesine konulur ve en az 6 cm kalınlıkta olup 4 çiviyle (Ø 5 mm, içeriye girme derinliği asgari 40 mm)sabitlenir ve dikmelere dayanmaz.
6.- takoz adedi, gerektiğinde ara parçalar üzerinde
. her sıra için 12 m.ye eşit veya küçük boru uzunluğu için ve 15 t’a kadar olan ağırlık için en az 2
. 12 m’den uzun borular için veya 15 t’dan fazla ağırlık için 4 (çift 2 ara parça)
1.4.5
Emniyete alma
7.-bütün dikmeler dik durumda olmalıdır
8.-Alt sıradaki borular, ağaç takozlarla (aralık olmadan) sağlamlaştırılır,
. takozların genişliği, desteklerin genişliği kadardır.
. takozların yüksekliği, boruların çapının 1/12’sine eşit, asgari 12 cm’dir. Takozların dayanma yüzeyinin açısı yaklaşık 35 ° dir.
-takozlar, yükün her kenarından sağlamlaştırılır.
9.. istiflerin, borunun çapının yarısından daha fazla dikmeleri geçmemesi halinde çivilerle:
her kenardaki çivi adedi (Ø 5 mm): her 1500 kg.lık yük için toplam 1 (yükün toplam ağırlığıyla bağlantılıdır);
çiviler homojen bir şekilde dağıtılır, takoz başına en az 4 adet (takozun içinden 2, dışından 2), dikey olarak çakılır; çivilerin içeri girme derinliği en az 40 mm.
10.. istiflerin, boru çapının yarısından daha fazla dikmeleri geçmesi halinde çivilerle ve vagonun tabanına 2 kenardan vidalanmış kalınlığı 3 mm çelik sacdan bağlantı elemanlarıyla veya ağaç vidalarla ara parçalarla; her bağlantı elemanı için vida adedi (Ø asgari 6 mm ve uzunluk 60 mm): 6 (takozlara 3 ve ara parçalara 3)
-30 t’dan fazla ağırlıktaki istiflerin üst üste konulması halinde takozlar, 9’a göre çivilerle ve vidalanmış bağlantı elemanlarıyla
- yağlanmış veya kaygan kaplamalı borular:
kaymayı önleyici tabanlar araya konulur
(µ asgari 0,7)
11.-üste konulan sıra, uygun bir tertibat yardımıyla gerdirilmiş en az 2 kolanla (kopmaya karşı direnç asgari 40 kN) alttaki sıraya bağlanır.
12.-istifler, kolanlar ve germe tertibatlarıyla (kopmaya karşı direnç asgari 40 kN) dolaylı olarak bağlanır; adedi: 36 m boru uzunluğu için 1, istif başına en az 2; boruların uçlarına oranla mesafe: yaklaşık 50 cm
. borular, boru çapının yarısından daha fazla dikmeleri geçtiğinde veya
. boşluk 4 te belirtilenden küçük olduğunda veya
. borular yağlanmış veya kaygan
kaymayı önleyici tabanlar olmadan borular
kaplamalı olduklarında
yağlanmış veya kaygan kaplamalı olduklarında
İlave açıklamalar
Yükün dağılımı ve yük gabarileri için fiş 0.1 ve 0.2’ye bakınız.
RENFE varışlı taşımalar için, kayışların (dolaylı bağlama) yapısında, germe ve kilitleme tertibatları olmalıdır.
Yükleme metodu 1.4.6
Özel vagonlara yüklenmiş, üst üste konulmuş istifler halinde metal borular
Münferit ve grup halinde vagonlar  Komple trenlerdeki ve kombine taşımacılıktaki vagonlar
Eşyalar
Çeşitli yüzeyde metal borular
Vagonlar
Yüksek dirençli yan dikmeli ve dolaylı bağlama tertibatlı vagonlar (Sp..., Roo...).
Yükleme şekli
Borular şu şekilde yüklenir:
1.- en küçük çaptaki borular yan yana alt sıraya (yükleme boşluğu sadece tek bir taraftan)
2.- daha geniş çaplılar dikmelere dayandırılır (yükleme boşluğu ortada)
3.- dikmelere dayanan üst sıradaki borular, dikmeleri çapın yarısından daha fazla  geçmezler.
4.- dikmelerin üstünde, piramit şeklinde ve mümkünse simetrik üst üste yığma
5.Ancak istifi oluşturan 2 boru aynı düzeyde bulunduğu zaman üst üste konulmuş sıralar halinde
yükleme
6.Sp vagonları: asgari boşluk
• işlenmemiş borular
30 cm
0 cm
• yağlanmış veya kaygan
kaplamalı borular
50 cm
0 cm
Roo vagonları: boşluk gerekli değildir.
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Emniyete alma
7.- yan dikmelerle
sadece 2 dikmeyle istifleme durumunda, borular dikmelerin eksenini asgari şu kadar geçer:
• işlenmemiş borular
30 cm
20 cm
• yağlanmış veya kaygan
kaplamalı borular
50 cm
30 cm
8.-vagonlar üzerinde bulunan bütün tertibatları kullanarak dolaylı bağlamayla istifler tutturulur, kısa istifler: en az 2 defa
İlave açıklamalar
Yükün dağılımı ve yük gabarileri için fiş 0.1 ve 0.2’ye bakınız.
Paket halinde metal borular

Yükleme metodu 1.4.7
Münferit ve grup halinde vagonlar  Komple trenlerdeki ve kombine taşımacılıktaki vagonlar
Eşyalar
Bağlı metal boru paketleri
Boruların çapına, uzunluklarına ve paketlerin ağırlığına göre bağ sayısı; düzenli olarak dağıtılmış olan en azından 2 bağ/paket
Bağın türü: Çelik çember veya sentetik maddeden kolan (kopmaya karşı direnç: en azından 14 kN)
Vagonlar
Dikmeli ve alın duvarlı  vagonlar (K..., L..., R..., Sa...)
Yükleme şekli
1.Paketler doğrudan vagonun tabanına, taban kirişleri üzerine ve ağaç parçalar üzerine birbirlerinin yanına yüklenirler.Yumuşak ağaçtan, dikdörtgen kesitli, geniş yüzeyleri üzerine dayanan parçalar kullanılır.
2.Alt sırada paketler dikmelere temas ederler
3.Üst sırada paketler üst üste yığılır. Bunlar aktarmayı kolaylaştırmak için, eğik veya dikey
olarak yerleştirilen ara parçalarla ayrılabilirler
4.Duvarın üstündeki paketler için asgari boşluk
50 cm
0 cm
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Emniyete alma
5.- yan dikmelerle (alt sıra); her kenardan sadece 2 dikmeyle sabitleme yapılması durumunda, dikmelerin ekseni en az
50 cm
30 cm geçilir
6.- üst üste koyarak yapılan düzenlemeyle(üst sıra)
İlave açıklamalar
Yükün dağılımı için fiş 0.1 ’e bakınız.
Dingil takımları

Yükleme metodu 1.5
Münferit ve grup halinde vagonlar  Komple trenlerdeki ve kombine taşımacılıktaki vagonlar
Eşyalar
Dingil kutusuyla veya dingil kutusu olmadan dingil takımları
Vagonlar
Duvarlı veya kapaklı ve ağaç tabanlı vagonlar (E..., K..., Re...).
Yükleme şekli
Dingil takımları, ağaç kızaklar üzerine vagonun uzunlamasına
1.- tek tek veya
2.- grup grup yüklenir
3.- vagonun enlemesine boşluklar asgari 20 cm.
- vagonun uzunlamasına boşluklar
4. • dingil takımları arasında asgari 20 cm
5. • uçtaki kenarlar veya duvarlara oranla asgari
1 m
20 cm
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Emniyete alma
6. Aşağıdaki gibi ağaç kızaklarla
7.- etkin yüksekliği asgari 8 cm.
8.- uzunluğu tekerlek çapına denktir (840 - 920 mm için = 510 mm)
9.- 5 x 100 mm.lik vidalı çivilerle veya M 10 konik başlı cıvatalarla takılmış
10.- vagonun boylamasına yönünde köşesi kesilmiş
11- dingil takımları vagonun tabanına dayanmaz
İlave açıklamalar
Yükün dağılımı için fiş 0.1’e bakınız.
Profiller (yağlanmamış)

Yükleme metodu 1.6.1
Münferit ve grup halinde vagonlar  Komple trenlerdeki ve kombine taşımacılıktaki vagonlar
Uzun stroklu amortisörlü vagonlar
Eşyalar
1.Dökme profiller(EN 10079)  veya
2.
Paketler halinde profiller, her 3 m de bir bağlama şeridi olmak üzere asgari 2 bağlama şeridi
Paketin ucu ile bağlama şeridi arasındaki mesafe: yaklaşık 30 cm. Bağlama şeritlerinin kopma kuvveti en az 1400 daN; kenar korumalı sentetik veya dokuma kayış
Vagonlar
Alın duvarlı, yan duvarlı veya dikmeli ve ahşap tabanlı vagonlar (E..., K..., L..., R...., S..., T…)
Yükleme şekli
Özel veya paket profiller doğrudan vagonun tabanına, taban kirişleri veya ağaç ara parçalar üzerine şu şekilde yüklenir:
3.           bir veya birçok sıra halinde;
4.           mümkünse tüm yükleme genişliğine birbirleri üstüne istiflenirler.
5.           Ağaç ara parçalar veya destekler:
- kare veya dikdörtgen kesitli olup en geniş kenarına dayalıdır
- yükün veya yük biriminin tüm genişliği üzerinde, tek bir parça halinde  veya birbiri üzerine binmiş en fazla 3 parça halindedir.
6.           Özel ve paket profiller ara parçaları ve destekleri en az 50 cm geçer.
50 cm
0 cm
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Emniyete alma
Özel ve paket profiller doğrudan alın duvarları, yan duvarlar veya dikmelerle sağlamlaştırılır
(yatay mesafe <10 cm) veya mesafenin 10 cm’ den büyük olması halinde bağlanırlar.
7.Alın duvarlarının, yan duvarların veya dikmelerin boşta kalan yüksekliği en az 10 cm.
.Yük ara boşlukları çiviyle tutturulmuş ağaç destekle doldurulur veya
.Yükün altında yer alan kısımlarına alttan (kenar korumasıyla) birleştirilir veya bağlanır. Bağlama sayısı: her 6 m uzunluk için 1, her istif için en az 2 defa (kopma kuvveti asgari 1400 daN) veya
.Köşelere dayanan profiller için ilave bağlama yapılmaz.
8.Yüklemenin üstünde yer alan ve dikmelerin tepesini 10 cm’ den fazla geçen profiller ve paketler birbirlerine ve yükün alt kısmına bağlanırlar; her 6 m uzunluğa bir bağlama şeridi olmak üzere her istif için en azından 2 bağlama şeridi (kopma kuvveti en az 1400 daN), kenar korumalı sentetik veya dokuma kayışlar, bağlama şeritlerinin yükün uçlarına mesafesi en az 50 cm.
9.Profiller sadece 2 dikmeyle sağlamlaştırılır, profiller ve paketler dikmeleri en azından
50 cm
30 cm
İlave açıklamalar
Yükün dağılımı için sayfa 0.1’e bakınız.
RIV ek II, cilt 1, madde 5.5.3’e göre çarpmalardan etkilenmeyen eşyalar için alın/yan duvarlara doğru boş alan bırakmaktan vazgeçilebilir.
Raylar

Yükleme metodu 1.6.2
Münferit ve grup halinde vagonlar  Komple trenlerdeki ve kombine taşımacılıktaki vagonlar
Eşyalar
Çeşitli boyutlarda raylar
Vagonlar
Duvarlı, kapaklı veya dikmeli ve ağaç tabanlı vagonlar (E..., K..., L..., R...., S...).
Yükleme şekli
Raylar doğrudan vagonun tabanına, taban kirişleri veya ara parçalar üzerine şu şekilde yüklenir:
1.- mümkünse tabanın tüm genişliğine bir veya birçok sıra halinde
2.- azami duvarların, kenarların veya dikmelerin üstüne kadar
3.Yumuşak ağaçtan ara parçalar:
- dikdörtgen kesitli ( geniş yüzeye dayalı)
- tek bir parçadan (kalınlığı yaklaşık 4 cm)
4.Raylar ara parçaları asgari 50 cm geçer.
5.Asgari boşluk
50 cm
0 cm
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Emniyete alma
6.Raylar, doğrudan duvarlarla, kenarlarla veya dikmelerle sağlamlaştırılır.
7.Her kenardan sadece 2 dikmeyle sabitleme durumunda raylar dikmelerin eksenini asgari
50 cm
30 cm
geçer.
8.Boşluklar ara parçalarla (çiviyle tutturulmuş) doldurulur.
İlave açıklamalar
Yükün dağılımı için fiş 0.1’e bakınız.
Paket halinde çelik çubuklar ve diğer profiller (yağlanmamış)

Yükleme metodu 1.6.3

Münferit ve grup halinde vagonlar  Komple trenlerdeki ve kombine taşımacılıktaki vagonlar
Uzun stroklu amortisörlü vagonlar
Eşyalar
1.Her 3 m.de bir bağlama şeridiyle olmak üzere en azından 2 bağlama şeridiyle paket halinde bağlanmış çelik çubuklar ve diğer profiller (EN 10079 normuna uygun)
2.Paketlerin uçlarından itibaren bağlama şeritlerinin mesafesi yaklaşık 30 cm. Bağlama şeritlerinin kopmaya karşı direnci asgari 1400 daN
Sentetik maddeden bağlama şeritleri ve dokuma bağlama şeritleri sadece köşe korumasıyla kullanılmalıdır.
Vagonlar
Alın duvarlı, kapaklı veya dikmeli ve ahşap tabanlı vagonlar (E..., K..., L..., R...., S..., T…)
Yükleme şekli
Paketler doğrudan vagonun tabanına, taban kirişleri veya ahşap destekler üzerine şu şekilde
yüklenir:
3.- mümkün olduğu ölçüde  tüm yükleme genişliğine bir veya birçok sıra halinde konulur
4.İstiflerin genişliğinden daha da uzun ağaç destekler ve ara parçalar
- kare veya dikdörtgen kesitli ( geniş kenara dayalı)dir,
- yükün veya yükleme biriminin tüm genişliği üzerinde, sadece bir parçadan veya birbiri üzerine binen en fazla 3 parçadan (kalınlık yaklaşık 4 cm) oluşur
5.Paketler destekleri ve ara parçaları asgari 50 cm geçer.
6.Yükleme sırasında ayrılacak boş alan asgari
50 cm
0 cm
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Emniyete alma
7.Paketler, doğrudan vagonun alın duvarlarıyla, kapaklarıyla veya dikmeleriyle sağlamlaştırılır
(mesafe < 10 cm). Mesafenin 10 cm’ den büyük olması halinde paketler birlikte bağlanmalıdır.
8.-etkin yükseklik asgari 10 cm,
9.Boş alanlar çiviyle tutturulmuş ağaç parçalarla doldurulur.
10.Her kenardan sadece 2 dikmeyle sağlamlaştırılan paketler, dikmelerin eksenini en az
50 cm
30 cm
geçer.
İlave açıklamalar
Yükün dağılımı için fiş 0.1’e bakınız.
RIV ek II, cilt 1, madde 5.5.3’e göre çarpmalardan etkilenmeyen eşyalar için alın/yan duvarlara doğru boş alan bırakmaktan vazgeçilebilir.
Çelik kütükler

Yükleme metodu 1.6.4

Münferit ve grup halinde vagonlar  Komple trenlerdeki ve kombine taşımacılıktaki vagonlar
Eşyalar
Çeşitli boyut ve yüzeylerde çelik kütükler
Vagonlar
Duvarlı, kapaklı veya dikmeli ve ağaç tabanlı vagonlar (E..., K..., L..., R...., S...).
Yükleme şekli
Çelik kütükler doğrudan vagonun tabanına, taban kirişleri veya ara parçalar üzerine şu şekilde
yüklenir:
1.- sıra halinde, mümkünse tabanın tüm genişliğine dağıtılarak; en fazla duvarların, kapakların veya dikmelerin yüksekliğine  kadar
- sadece aynı yükseklikteki kütükler yan yana konulurlar
- her kütük parçası başına en az 2 ara parçayla
2.Yumuşak ağaçtan ara parçalar:
- dikdörtgen kesitli ( geniş yüzeye dayalı)
- sadece bir parçadan veya yükün tüm genişliği üzerinde birbiri üzerine binen en fazla 3 parçadan
(kalınlık yaklaşık 4 cm)
3.Çelik kütükler ara parçaları asgari 50 cm geçer.
4.Asgari boşluk
50 cm
0 cm
Emniyete alma
Çelik kütükler doğrudan duvarlar, kapaklar veya dikmelerle sağlamlaştırılır:
5.- her kenardan sadece 2 dikmeyle sağlamlaştırılan çelik kütükler dikmelerin eksenini en az
50 cm
30 cm
geçer.
6.- boşluklar ağaç parçalarla (çiviyle tutturulmuş) doldurulur.
İlave açıklamalar
Yükün dağılımı için fiş 0.1’e bakınız.
36 m.ye kadar beton demiri

Yükleme metodu 1.6.5

Münferit ve grup halinde vagonlar  Komple trenlerdeki ve kombine taşımacılıktaki vagonlar
Eşyalar
Demet halinde, 36 m.ye kadar esnek beton demiri
Vagonlar
Kenarlı veya dikmeli ve sondaki kenarları indirilebilen vagonlar (K..., L..., R...., S...).
Yükleme şekli
1.Demetler, doğrudan vagonun tabanına, taban kirişleri veya ara parçalar üzerine en fazla 4 sıra(üst üste konulmuş) halinde yüklenirler.
Boşluk
2.- yan kenarlara ve dikmelere oranla: yaklaşık 10 cm.
3.- sondaki indirilebilen kenarlara oranla: dikey yönde en az 5 cm.(daha yüksek ağaç parçalarla yükseltme)
4.Boşluk asgari 50 cm.
5.Demetler ara parçaları yaklaşık 1 m. geçer. Ara parçalar
6.- tabanın tüm genişliği üzerinde tek bir parçadan
- yan kenarları olmayan vagonlarda çiviyle tutturulurlar. Vagon başına yük, tekabül eden yük limitinin:
- dingilli vagonlarda: en fazla % 75’i,
- bojili vagonlarda: en fazla % 85’i.
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Emniyete alma
7.Demetler, kenarlar veya dikmelerle sağlamlaştırılır:
- yük
8.. vagonlar arasında ve
. yan kenarları olmayan vagonlarda demetlerin ucundan yaklaşık 1 m.de telle (Ø 8 mm.) veya kayışla (kopmaya karşı direnç asgari 40 kN) bağlanır. İlave açıklamalar
Yükün dağılımı için fiş 0.1’e bakınız.
36 m.ye kadar raylar

Yükleme metodu 1.6.6

Münferit ve grup halinde vagonlar  Komple trenlerdeki ve kombine taşımacılıktaki vagonlar
Uzun stroklu amortisörlü vagonlar
Eşyalar
36 m.ye kadar uzunlukta raylar
Vagonlar
Dikmeli, alın kapakları indirilebilen ve ağaç tabanlı düz satıhlı bojili vagonlar (R...., S...).
Yükleme şekli
1.Raylar tabanları, taban kirişleri veya ağaçtan ara parçalar üzerine gelecek şekilde yan yana konmak suretiyle en fazla 4 sıra halinde yüklenmelidir.
2.- dikmelere yandan yaklaşık 10 cm boşluk kalmalıdır.
3.- açılmış olan alın kapaklara ve vagonun tabanına dikey yönde en az 5 cm boşluk kalmalıdır.
4.- alın kapaklara en az 50 cm boşluk kalmalıdır.
5.-Baştaki ve sondaki ağaç ara parçalar ile rayların arasındaki mesafe 1-3 m. arasındadır (sonraki diklemeler indirilirler)
6.- Baştaki veya   sondaki dayama parçası geçirilmiş dikmeler ile rayların uçları arasındaki mesafe 1-3 m. arsında olmalıdır (sonraki dikmeler indirilirler).
Ara parçalar sağlam ağaçtan ve
7.- tüm yükleme genişliğince tek parça halinde yapılırlar
- vagonun tabanı üzerinde bulunanlar için kesitleri yaklaşık 15 x 18 cm. ve ray sıraları  arasına yerleştirilenler için ise yaklaşık 8 x 12 cm olmalıdır.
- 2’si boji eksenlerinin dışında olmak üzere vagon boyunca 4 ara parça olmalıdır.
- ray tabanlarıyla temas eden yüzeyler yağlanırlar.
Vagon, yükleme  tablosu üzerindeki yükleme limitinin en fazla % 85’i kadar yüklenmelidir.
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Emniyete alma
Raylar
8.- enlemesine dikmelerle
9.- vagonun baş taraflarındaki  dikmelere dönemeyecek şekilde geçirilmiş baştaki ve sondaki bükülmez dayama parçalarıyla emniyete alınmalıdır.
En alt sıranın altına yerleştirilen ara parçalar, vagonun tabanına çiviyle tutturulur veya vagon tabanını sıkıca kavrayan sivri uçlu kancalar ile emniyete alınır.
10.Sıralar arasında ara parçaların yanlamasına yer değiştirmesi, rayların tabanından yaklaşık 5 cm mesafedeki ara parçalara (somunlu yiv açılmış çubuklar) tutturulan metal köşe bağlarıyla veya kontrplak takozlarla önlenir.
11.- boşluklar ağaç takozlarla doldurulur veya en üst sıra 5 mm çapında çift kat çelik telle bağlanır.
İlave açıklamalar
Yükün dağılımı ve yük gabarisi için fiş 0.1 ve 0.2’ye bakınız.
36 m.-150m. arası raylar
Eşyalar
36 m.- 150 m. arası uzunluktaki raylar
Vagonlar
Bojili, düz satıhlı ve ağaç tabanlı vagonlar (R..., S...)
Yükleme şekli

Yükleme metodu 1.6.7
Raylar, en fazla üç sıra üst üste yüklenir.
1.- bu sıralar ortalarından bir boyundurukla tutturulurlar. Her vagona sıralar şu şekilde yüklenirler:
2.- mümkün olduğu ölçüde boji ekseni düzeyine konulan 2 çerçeveye ve
3.- bir ara parça üzerine
4.-vagonun uzunlamasına raylar uçtaki çerçeveleri yaklaşık
1,5 - 3 m. geçer
Boşluk
5.- uçtaki indirilen kenarlara oranla dikey yönde: yaklaşık 5 cm.
6.- uçtaki vagonların uçtaki kenarlarına oranla: en az 1,5 m.
7.- çerçevelerin dik kısımlarına oranla: yaklaşık 10 cm.
Kaynaklı çelik U profiller yardımıyla oluşturulan çerçeveler ve boyundurukta
- vagonun tabanına geçen çelik uzantılar bulunur
8.-bunlar, takozlarda ve ara parçalarda mesafe aleti / kılavuz vazifesi görürler
9.- bunlar, ayarlanabilir mesafe aletleri vasıtasıyla yükleme genişliğine uyarlar
10.Boyunduruk her yönde çift bağlamayla tutturulur. (bağların kopmaya karşı direnci asgari
1000 daN)
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Ara parçalar sert ağaçtandır.
11.
-bu ağaçlar, vagonun tüm genişliğini kaplayan ve geniş yüzeylerine dayanan tek bir parçadn yapılırlar
-  vagonun  tabanı  üzerindeki  ara  parçaların  kesiti:
yaklaşık 15 x 18 cm
sıralar arasındaki ara parçaların kesiti: yaklaşık 8 x 15 cm.
Rayların  tabanlarıyla  temas  halinde  olan  yüzeyler yağlanırlar (boyunduruğa geçen nokta hariç)
Sıralar arasındaki ara parçalar ve destek-çerçeveler
12. - sert ağaçla donatılmış (         ) çelik profildendirler
- uç kısımlarında çelik dayanma aletleri bulunur
13.. ray tabanlarına göre mesafe : yaklaşık 5 cm.
14.. dayanma aletleri yukarıya ve aşağıya doğru yönlendirilir( dayanma aletinin yüksekliği: yaklaşık 5 cm)
Vagon  başına  yük:  başvurulan  yükleme  limitinin  en fazla % 85’i.
Emniyete alma
15.- boyunduruğun her bir kenarından vidalanmış yiv açılmış çubukla
16.- yük, çerçevelerle yanlamasına sağlamlaştırılır; taşıma sırasında çerçevelerin bağlantısı ile yük arasında temas olmamalıdır.
17.-  yük,  vagonlar  arasında  ve  uçlarında  bağlarla
(kopmaya karşı direnç asgari 5000 daN) sağlamlaştırılır
18.. kenar korumaları vardır
19.. bağlama şeritleri, yükün uçlarından en az 100 cm. mesafededir
İlave açıklamalar
Birleştirici elemanlarla ilgili resimler için: arka sayfaya bakınız.
BDZ, BR, GySEV, FS, HZ, JZ, ÖBB, PKP, RENFE, GC(SJ), SNCB, SNCF, SZ ve TCDD için istisnai gönderiler; diğer üye şebekeler için komple trenlerde normal gönderilerdir.


Raylar (çok sayıda düz satıhlı vagona yüklenmiş) Eşyalar
36 m.- 150 m. uzunluktaki raylar
Vagonlar

Yükleme metodu 1.6.8

Bojili, yüksek dirence sahip yan dikmeli (I profilli alınabilir dikmeler), alın duvarları indirilen ve ağaç tabanlı düz satıhlı vagonlar (Samms)
Yükleme şekli
1.Raylar kendi tabanları üzerine konulurlar ve taban kirişleri veya ağaçtan ara parçalar üzerine en fazla 3 sıra üst üste yan yana yerleştirilirler.
Boşluk
2.- yan dikmelere göre: yaklaşık 10 cm.
3.- sonundaki indirilen kenarlara göre (dikey mesafe): asgari 5 cm.
4.- sondaki vagonun uç kenarlarına oranla, rayların uzunluğuna göre
. 60 m.ye kadar
asgari 75 cm
. 60 m.nin ötesinde 90 m.ye kadar
asgari 100 cm
. 90 m.nin ötesinde 120 m.ye kadar
asgari 125 cm
. 120 m.nin ötesinde 150 m.ye kadar
asgari 150 cm
Raylar
5.- ara parçaları 1,5 - 3 m. geçerler
6.- mesafe tertibatlarıyla tutturulmuş uçtaki dikmeleri 1,5 - 3 m. geçerler (sonraki dikmeler indirilirler)
Ara parçalar sağlam ağaçtan yapılmıştır
7.- vagonun tabanını tüm genişliğine kaplayan tek bir parçadandır
- kesitleri, tabandaki ara parçalar için yaklaşık 15 x 18 cm
ve ray sıraları arasına yerleştirilmiş ara parçalar için yaklaşık 8 x 15 cm.dir
- 2’si boji eksenlerinin yakınında ve dikmelere eşit mesafede olan vagon başına 4 ara parça
- rayların tabanlarıyla temas halinde olan yüzeyler yağlanır
Vagon, yükleme  tablosu üzerindeki yükleme limitinin en fazla % 85’i kadar yüklenmelidir.
Emniyete alma
Raylar
8.- enlemesine dikmelerle sağlamlaştırılırlar (bütün dikmeler kalkık durumdadır)
9.-  sondaki  vagonlar  ile  ara  vagonlardaki  dikmeler  üzerinde  yaklaşık  40  m.  mesafede sağlamlaştırılır; profiller dönemeyecek şekilde dikmelerin kesitine uyarlanmalıdır.
10.Dayanma tertibatlarıyla teçhiz edilmiş dikmeler tepelerinden çift kat çelik telle (Ø 8 mm)
birbirlerine bağlanırlar.
Ara parçalar vagonun tabanına çiviyle tutturulur
Ara parçaların sıralar arasında yanlamasına yer değiştirmesi, rayların tabanından 5-8 cm mesafede ara parçalara tutturulan (somunuyla beraber yiv açılmış çubuklar) 5 cm yüksekliğinde metal köşe bağları veya kontrplak takozlarla önlenir
Tam olmayan üst sıralar için
- boşluklar, vagonun uzunlamasına eksenine vidalanmış ağaç takozlar vasıtasıyla doldurulur
veya
- üst sıra çift katlı çelik telle (Ø 5 mm) bağlanır
İlave açıklamalar
Yükün dağılımı için fiş 0.1’e bakınız.
BDZ, EWS, GySEV, FS, HZ, JZ, ÖBB, PKP, RENFE, GC(SJ), SNCB, SNCF, SZ ve TCDD için istisnai gönderiler; diğer üye şebekeler için komple trenlerde normal gönderilerdir.
Çelik levhalar

Yükleme metodu 1.6.9
Münferit ve grup halinde vagonlar  Komple trenlerdeki ve kombine taşımacılıktaki vagonlar
Eşyalar
Dikdörtgen kesitli, yüzeyi pürtüklü olan, kesiksiz dökümden çelik levhalar
Vagonlar
Kenarlı veya dikmeli ve ağaç tabanlı vagonlar (K..., L..., R..., S..., Sa...)
Yükleme şekli
1.Levhalar, doğrudan vagonun tabanına, taban kirişleri üzerine veya ağaç parçalar üzerine
yüklenirler
- mümkün olduğunca geniş  bir yüzeye dağıtılırlar
- aynı yükseklikteki levhalar yan yana konulurlar, aksi halde yüksekliği-H, genişliğinden-B
küçük olan bir dizi halinde demetlenir
- en fazla 4 sıra üst üste yükleme yapılır, levhalar birbirine temas etmeyecek şekilde her defasında
2 ara parçayla sıralar ayrılırlar
2.Ara parçalar
- kare kesitli veya geniş yüzeyi üzerine dayalı ağaçtan ara parçalardır (asgari kalınlık: 3 cm)
- yükleme biriminin tüm genişliği üzerine dağıtılmış tek bir parçadan veya en fazla iki parçadan oluşurlar;
- levhalar ara parçaları asgari 50 cm geçecek şekilde yerleştirilirler.
3.Asgari boşluk
50 cm
0 cm
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Emniyete alma
4.Duvarlar ve dikmelerle emniyete alınır; asgari etkin yükseklik :10 cm
5.- her yandan sadece 2 dikmeyle emniyete alınıyorsa, levhalar dikmeleri en az
50 cm
30 cm
geçer
İlave açıklamalar
Yükün dağılımı için fiş 0.1’e bakınız.
Düz metal kafesler

Yükleme metodu 1.10.1
Münferit ve grup halinde vagonlar  Komple trenlerdeki ve kombine taşımacılıktaki vagonlar
Eşyalar
1.Çelik telden (Ø asgari 4 mm) en az 2 bağla paket halinde bağlanmış kafesler
Vagonlar
Dikmeli ve ağaç tabanlı vagonlar (K..., L..., R..., S...)
Yükleme şekli
2.Çok sayıda sıralar halinde paketler doğrudan tabana, taban kirişleri üzerine veya ağaç parçalar üzerine yüklenirler
3.Vagonun uç kısımlarındaki boşluk asgari
30 cm
0 cm
4.Dikmelerin yüksekliğinin üstünde yüklenmiş paketler için, yük gabarisine uyulması açısından her zaman genişlikte yapılan indirgemeler 10 cm arttırılmalıdır (salınım)
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Emniyete alma
5.Paketler dikmelerle sağlamlaştırılır
6.Her yandan sadece 2 dikmeyle sabitleme durumunda paketler dikmelerin eksenini en az
30 cm
20 cm
geçer
7.İstif en az 2 dolaylı bağla bağlanır
8.- istifin ucuna göre mesafe: yaklaşık 50 cm
- bağlar : sıkma tertibatıyla veya çelik kablolarla (Ø asgari 8 mm) kolanlar oluşturulur (kopmaya karşı direnç asgari 40 kN)
İlave açıklamalar
Yükün dağılımı ve yük gabarisi için fiş 0.1 ve 0.2’ye bakınız.
Rulo halinde metal kafesler

Yükleme metodu 1.10.2

Eşyalar
Çelik telden (Ø asgari 4 mm) en az 2 bağla çevrilmiş rulo halinde metal kafesler
Vagonlar
Duvarlı veya dikmeli (yan ve alın) ve kapaklı, ağaç tabanlı vagonlar (E..., K..., Re...)
Yükleme şekli
Rulolar
1.- doğrudan vagonun tabanına
- vagonun enlemesine
- çok sayıda sıra üzerine üst üste konularak
yüklenirler
2.Dikmelerin yüksekliğinin üstünde yüklenen rulolar için, yük gabarisine uyulması  açısından her zamanki genişlik indirgemeleri 10 cm arttırılmalıdır (salınım)
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Emniyete alma
Rulolar
3.- çaplarının en az yarısını duvarların tuttuğu duvarlı vagonlara
- dikmeli vagonlara
4.. uzunlamasına yönde en az 2 bağ ve enlemesine yönde de en az 3 m. de 1 bağ olmak üzere gerilmiş bağlarla sabitlenirler. Enlemesine olan bağlar, uzunlamasına olan bağların üstünden geçirilir (kopmaya karşı direnç asgari 10 kN)
5.. dikmelere değen rulolar, çaplarının en az yarısı kadar dikmelere dayanır
6.. üst sıradaki rulolar çelik telden (Ø 4 mm) 2 bağla birbirlerine bağlanır
İlave açıklamalar
Yükün dağılımı ve yük gabarisi için fiş 0.1 ve 0.2’ye bakınız.
Paket ve rulo halinde metal kafesler

Yükleme metodu 1.10.3

Eşyalar
Çelik telden (Ø asgari 4 mm) en az 2 bağla bağlanmış olan metal kafesler (paketler ve rulolar)
Vagonlar
Duvarlı veya dikmeli (yan ve uç dikmeler) ve kenarlı vagonlar (E..., K..., Re...)
Yükleme şekli
1.Paketler doğrudan vagonun tabanına veya ara parçalar üzerine yüklenirler
2.Rulolar, üst üste konulmuş bir çok sıra halinde enlemesine yüklenir
3.Dikmelerin yüksekliğinin üstünde yüklenen rulolar için, yük gabarisine uyulması açısından genişlikteki indirgemeler 10 cm arttırılmalıdır (salınım)
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Emniyete alma
Rulolar
4.- çaplarının en az yarısını duvarların tuttuğu duvarlı vagonlara
- dikmeli vagonlara yüklenirler
5.. uzunlamasına yönde en az 2 bağ ve enlemesine yönde de en az 3 m. de 1 bağ olmak üzere gerilmiş bağlarla sabitlenirler. Enlemesine olan bağlar, uzunlamasına olan bağların üstünden geçirilir (kopmaya karşı direnç asgari 10 kN)
6.. dikmelere değen rulolar, çaplarının en az yarısı kadar dikmelere dayanır
7.. üst sıradaki rulolar çelik telden (Ø 4 mm) 2 bağla birbirlerine bağlanır
İlave açıklamalar
Yükün dağılımı ve yük gabarisi için fiş 0.1 ve 0.2’ye bakınız.
Top şeklinde yüklenen makine tel kangalı (her çapta)

Yükleme metodu 1.10.4
 
Münferit ve grup  halinde vagonlar     Komple trenlerdeki ve kombine taşımacılıktaki vagonlar 
 Uzun stroklu amortisörlü vagonlar
Eşyalar
Makine tel kangalları
- her çapta tel
- kangalların çapı 1100 ile 1300 mm arasındadır
- uzunluğu: 1100 ile 2400 mm arasında
- birim ağırlığı 1100 ile 2400 kg arasında
1.Kangallar çok özenli bir şekilde sıkıştırılmalıdır. Her kangal, kangalın tüm çevresine düzenli
bir şekilde paylaştırılmak suretiyle en azından dört bağlama şeridiyle tutturulur (kopmaya karşı asgari direnç : 1400 daN).
Bağlama şeritleri gevşek veya bozuk olmamalıdır.
Vagonlar
Dikmeli ve kapaklı ahşap tabanlı düz satıhlı vagonlar (K…Re....)
Yükleme şekli
Tel kangallar vagonun uzunlamasına top şeklinde:
2.vagonun uzunlamasına ekseninin her iki yanından iki sıra halinde yerleştirilerek doğrudan vagonun tabanına yüklenirler;
3.vagonun kapaklarına temas edecek şekilde veya hafifçe geri çekilerek yüklenirler;
4.üstteki sıra alttaki iki sıranın üzerine bindirilir. Bu alttaki sıraların uçlarından 50 cm geride olmalıdır.
Emniyete alma
5.Uzunlamasına: alın kapaklarıyla, enlemesine:
6.alta yerleştirilen kangallar vagonun yan kapaklarına temas eder,
7.veya kangallar çivilenmiş desteklerle(asgari kesiti 90 x 90 cm) emniyete alınmışsa,yan kapaklardan biraz geriye çekilirler.
İlave açıklamalar
8.Ürünün kalitesine göre, vagonun yan kapakları ile kangallar arasına koruma konulması
(karton, plastik,…) gerekli olabilir. Yükün dağılımı için fiş 0.1’ e bakınız.
Rulo halinde yüklenen makine tel kangalı

Yükleme metodu 1.10.5

Münferit ve grup halinde vagonlar  Komple trenlerdeki ve kombine taşımacılıktaki vagonlar
Uzun stroklu amortisörlü vagonlar
Eşyalar
Makine tel kangalları
- telin çapı: 9 mm
- kangalların çapı 1 100 ile 1 300 mm arasındadır
- uzunluğu: 1 100 ile 2 400 mm arasında
- birim ağırlığı 1 100 ile 2 400 kg arasında
1.Kangallar çok özenli bir şekilde sıkıştırılmalıdır. Her kangal, kangalın tüm çevresine düzenli bir şekilde paylaştırılmak suretiyle en azından dört bağlama şeridiyle tutturulur (kopmaya karşı asgari direnç : 1400 daN).
Bağlama şeritleri gevşek veya bozuk olmamalıdır.
Vagonlar
Dikmeli ve kapaklı ahşap tabanlı düz satıhlı vagonlar (K…Re....)
Yükleme şekli
Tel kangallar:
2.*vagonun uzunlamasına ekseninin her iki yanından doğrudan tabana rulo halinde;
3.*vagonun yan kapaklarına temas edecek şekilde yüklenirler;
4.*vagonun alın kapaklarına temas edecek şekilde yüklenirler;
5.*üstteki kangal sırası vagonun uzunlamasına eksenine ortalanarak alttaki iki sıranın üzerine bindirilir, alın kapaklarının yanındaki ilk yer boş kalır.
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İlave açıklamalar
6.Ürünün kalitesine göre, vagonun yan kapakları ile kangallar arasına koruma konulması
(karton, plastik,…) gerekli olabilir. Yükün dağılımı için fiş 0.1’ e bakınız.
Hafif hurda demirler
Eşyalar
Dökme olarak yüklenmiş hafif hurda demir
- sac (büyüklüklerine, yüzeylerine ve kalınlıklarına bakılmadan)
- karoser elemanları
- zımbalama makineleri
- kesme hurda demirleri
- preslemeyle düzleştirilmiş arabalar vb.
Vagonlar
Yüksek kenarlı vagonlar (E..., Fab...)
Yükleme şekli

Yükleme metodu 1.11.1
1.Hurda demir eşit bir şekilde dağıtılır  ve en fazla yan duvarların yüksekliğine kadar yüklenir
(vagonun ortası da dahil)
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Emniyete alma
2.Hurda demirin bütün yüzeyi örtülür (ağır hurda demirle karışık olsa bile) Örtmede kullanılan malzeme
- metal kafes  (klasik kümes tel kafesi)
. gözenek en fazla 100 mm.
- sentetik ağ
. gözenek en fazla 100 mm.
. uzunlamasına ve enlemesine yönde kopmaya karşı direnç yaklaşık 0,5 kN1)
3.Örtmede kullanılan malzeme 2 m aralıklarla tutturulur
- metalik olmayan bağlarla (çelik tele kümes tel kafesleri için izin verilir ) ( kopmaya karşı direnç yaklaşık 5 kN)
4.. bağlar ağın kenarına düğümlenir veya
5.. ağın üstünden geçirilir
6.. vagonun kancalarına bağlanır ve gerilir ( kanca Eanos tipi vagonlarda mevcuttur)
1) Direnç testi, 3 telin bulunduğu 10 cm.lik bir eşantiyon üzerinde yapılacaktır.
İlave açıklamalar
Tıka basa doldurmayınız ve kenarlardan taşırmayınız.
7.Yolda, eşyanın hacminin artmasından dolayı yan duvarları aşılabilir. Yük yine de file veya duvarlarla yeterince emin bir şekilde emniyete alınmalıdır.
Ağır hurda demirler
Eşyalar
Dökme olarak yüklenmiş ağır hurda demir
- dökme demir parçaları ve dökme demir maden kırıntıları
- yongalar ve torna parçaları
- profil parçaları (segmanları) ve boru parçaları
- kesilmiş karoserlerin doğranmış hurda demiri
- ray parçaları ve dövme parçalar
- preslenmiş hurda demir (paket)
- preslenmemiş arabalar vb.
Vagonlar
Duvarlı vagonlar (E..., Fab...)
Yükleme şekli
Hurda demir eşit bir şekilde dağıtılır  ve yüklenir

Yükleme metodu 1.11.2
1.vagon kenarlarının üst düzeyinden yaklaşık 10 cm aşağıya kadar yüklenir (vagonun ortası dahil)
2.preslenmiş hurda demirler (paketler), makineler vb. yaklaşık olarak yan kenarın üst kısmına kadar yüklenirler
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Emniyete alma
Yükleme yüzeyinin üzerine yerleştirilen örnek olarak motor kaputları, arka bagaj kapakları, kapılar ... gibi hava dolaşımı nedeniyle kalkabilecek parçalar demir telle bağlanır
İlave açıklamalar
3.Hurda demir tıka basa doldurulmamalı, yükleme hacmini arttırmak için vagon kenarları yükseltilerek dışarı taşırılmamalıdır.
Yolda, eşyanın hacminin artmasından dolayı yan duvarları aşılabilir. Yük yine de file veya duvarlarla yeterince emin bir şekilde emniyete alınmalıdır.
Ağır ve hafif hurda demirin karışımı için fiş 1.11.1’e bakınız.
Tomruklar

Yükleme metodu 2.1
Münferit ve grup halinde vagonlar  Komple trenlerdeki ve kombine taşımacılıktaki vagonlar
Eşyalar
Çeşitli büyüklüklerde kabuklu veya kabuksuz tomruklar
Vagonlar
Alın duvarlı, kenarlı veya dikmeli vagonlar (E..., K..., L..., R..., S...)
Yükleme şekli
Tomruklar
- vagonun uzunlamasına yüklenirler
1.- alın duvarlarını, kenarları veya dikmeleri en fazla çaplarının yarısı kadar geçerler
- 20 cm.den küçük çaptakiler , asgari 10 cm. etkin yükseklikten sağlamlaştırılmalıdır
- 10 cm den küçük çaptaki tomruklar sadece, yan duvarlar veya dikmelerle sağlama alınan en yüksek sıranın altına yerleştirilir
2.- kenarların veya dikmelerin üstündeki üst üste konulmuş tomruklar, yükleme genişliğinin
1/3’ünü geçen kubbe yüksekliği yapmamalıdır
Yükün dayanma yüksekliği dikmelerin yarı yüksekliğini geçerse
3.- döner dikmeler takozlanır
4.- dikmeler, çift kat demir telle (Ø 4 mm) veya kolanlarla ( kopmaya karşı direnç asgari 10 kN)
yarı yükseklikten birbirlerine bağlanırlar.
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Emniyete alma
5.Çapları 70 cm.den büyük olan (en küçük çapta ölçme yapılır) K..., L... ve R... vagonlarına yüklenen tomruklar, takoz başına en az 3 çivi (Ø 5 mm) olmak üzere çiviyle tutturulmuş asgari
12 cm. yükseklikte en az 3 takozla yanlamasına takozlanır
6.Dikmelere dayanan tomruklar, en az 2 dikmeyle sağlamlaştırılır
Sadece 2 dikmeye dayanmaları durumunda
7.tomruklar, dikmelerin eksenini vagonun uzunlamasına en az
geçer

50 cm
30 cm
Tomrukların pürtüklü bir kabuğu varsa, bu değer en az
30 cm
20 cm.dir
Vagon duvarları veya dikmelerle sağlamlaştırılan ve dikmeleri çaplarının yarısından daha fazla
geçen tomruklar en azından 2 bağlama malzemesiyle (örnek olarak kayışlar) emniyete alınırlar
(kopmaya karşı direnç asgari 10 kN)
8.Bağlama malzemeleri tomrukların uçlarına yaklaşık 50 cm mesafede bağlanırlar.
İlave açıklamalar
Yükün dağılımı ve yük gabarisi için fiş 0.1 ve 0.2’ye bakınız.
Paket halinde kare kesilmiş kerestelik ağaçlar

Yükleme metodu 2.2.2

Münferit ve grup halinde vagonlar  Komple trenlerdeki ve kombine taşımacılıktaki vagonlar
Uzun stroklu amortisörlü vagonlar
Eşyalar
Kare kesilmiş ve 2 bağlama şeridiyle paket halinde bağlanmış kerestelik ağaçlar (kopmaya karşı direnç asgari 7000 daN)
Vagonlar
a)Muşambalarla mekanik olarak örtülen veya örtülmeyen,  alçak duvarları olan veya olmayan, ahşap tabanlı ve yüksek dikmeli düz satıhlı vagonlar (K.(i).., L.(i).., R.(i).., S...)
b)Kayar duvarları olan veya metalik örtülü vagonlar (H..., K.i.., L.i.., S.i..)
Yükleme şekli
Kerestelik ağaçlar yan yana konur ve dizilir, benzer paketler mümkünse yan yana ve üst üste konulur veya gerektiğinde, tek paketler aynı yükseklikteki alt paketler üzerine ortalanarak konulur. Aynı uzunlukta olmayan paketler mümkünse sık yüklenir. Kerestelik ağaçlar
1.- tüm yükleme genişliğini kaplayan tek bir parçadan ara parçalar, taban kirişleri üzerine
konulurlar
2.- dikdörtgen kesitli ve geniş yüzeyi üzerine1)  dayanan ara parçalar aynı kalınlıkta, yan yana konulmuş çok sayıda ağaç parçadan oluşabilir; bu durumda, ağaç parça adedi yan yana konulan paketlerin adedinden fazla olmamalıdır
3.Ara parçalar, istiflerin uçlarından yaklaşık 50 cm mesafededir
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1) Kare kesitli asgari 6.0 x 6.0 cm ara parçaların kullanılmasına, ekli ara parçalar olması hariç, tüm kenarları köşeli
(keskin) olan ağaç parçaların kullanılması halinde izin verilir.
Emniyete alma
Aynı uzunlukta olmayan paketler, 4 ve 8’e göre vagonun uzunlamasına her yandan emniyete alınır. İstifler:
-alçak duvarlar2)  ve/veya dikmelerle2) veya alın duvarları ve kayar duvarlar2)/ sürme kapaklarla2)
sağlamlaştırılır
4.- alçak duvarların veya dikmelerin etkin yüksekliği asgari 10 cm olmalıdır
5.- en az 2 bağlama malzemesiyle (kopmaya karşı direnç asgari 1000 daN) veya
-  paketin  ortasına  yerleştirilmiş  germe  tertibatı  yardımıyla  bir  kolanla  sağlamlaştırılırlar
(kopmaya karşı direnç asgari 4000 daN)
6.Bağlama malzemeleri grupların uçlarından yaklaşık 30 cm uzağa konulurlar
Yükleme sadece 2 dikmeyle sağlamlaştırılıyorsa
7.- paketler dikmelerin eksenini vagonun uzunlamasına yönünde asgari
30 cm
20 cm   geçer
8.- bir uçta dikmelerle sağlamlaştırılmayan bir ünite olması halinde veya madde 7’ye uyulmaması halinde bağlama (örnek olarak kolanlar) çift yapılır (kopmaya karşı direnç asgari 1000 daN)
4’e uyulmadığı durumlarda, üst sıradaki tek paketler ve yan yana konulmuş paketler:
9.- her 2000 kg.lık yük için 1 çivi (Ø 5 mm), ama her takoz için en azından 2 çiviyle olmak üzere yukarıya ve aşağıya doğru çiviyle tutturulmuş takozlar yardımıyla uzunlamasına her yandan sağlamlaştırılır veya
10.- alta yerleştirilen ve dikmelerle sağlamlaştırılan sıra veya sıralara 2 bağlama şeridiyle
(kopmaya karşı direnç asgari 700 daN)  sağlamlaştırılır
İlave açıklamalar
Yükün dağılımı ve yük gabarisi için fiş 0.1 ve 0.2’ye bakınız.
Kare kesilmiş ve rendelenmemiş kerestelik ağaçlar

Yükleme metodu 2.2.3

Münferit ve grup halinde vagonlar  Komple trenlerdeki ve kombine taşımacılıktaki vagonlar
Uzun stroklu amortisörlü vagonlar
Eşyalar
- Paketler halinde bağlanmış, çeşitli uzunlukta (azami uzunluk farkı: en uzun tahtanın uzunluğuna oranla % 25) kerestelik ağaçlar
- entegre(birleşik) ara parçalarla veya entegre ara parçalar olmaksızın asgari 4 m uzunlukta paketler
- en az 700 daN’lik 3 adet bağlama şeridi
Vagonlar
Kapalı ve açık  vagonlar (R…, K..., L..., O..., H…, S...)
Yükleme şekli
1.Aynı yükseklikteki paketler, iyice birbirine yaklaştırılmış istifler oluştururlar.
2.Entegre (birleşik) ara parçalarla teçhiz edilmiş alt sıradaki paketler, yüksekliği entegre ara parçaların yüksekliğinden fazla olan başka ara parçalar üzerine yerleştirilirler. Bu ara parçaların entegre ara parçalara mesafesi en az 30 cm.dir.
3.Entegre olmayan ara parçalar, paketin homojen kısmının ucuna yaklaşık 60 cm mesafededir. Entegre ara parçalar mümkün olduğu ölçüde dikey olarak hizalı olmalıdır.
4.En üste tek bir paket konulur.
2) Alçak duvarlara veya dikmelere oranla yan mesafe 10 cm den büyükse, sevk kızağı olmadan
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Emniyete alma
İstifler alın duvarları, yan duvarlar veya dikmelerle sağlamlaştırılır.
5.alın duvarlarının, yan duvarların veya dikmelerin etkin yüksekliği en az 10 cm
6.İstifler dikmelerin eksenini uzunlamasına olarak en az
30 cm
20 cm   geçer
7.İstifler en azından 2 bağlama malzemesiyle veya istifin çemberlenmesiyle sağlamlaştırılır (kopmaya karşı direnç en az 1000 daN). Bağlama malzemeleri entegre olmayan ara parçaların yakınına yerleştirilir
8.Üst sıra, altta yer alan sıraya 2 bağlama şeridiyle bağlanır (kopma direnci en az 1000 daN). Bağlama şeritlerinin yeri için 7 ye bakınız.
İlave açıklamalar
0.1 ilâ 0.3 bilgi fişlerine bakınız
Demetlenmiş ağaçlar

Yükleme metodu 2.4
Münferit ve grup halinde vagonlar  Komple trenlerdeki ve kombine taşımacılıktaki vagonlar
Eşyalar
Yuvarlak kütük, kütükten kesilen pürtüklü ilk ve son parça ile yandan yontulan parça demetleri hiç bir ağaç açıkta kalmayacak şekilde bağlanmalıdır
- demet başına 2 bağlama şeridiyle (kopmaya karşı direnç asgari 7 kN)
- demetler 4 m.yi geçerlerse en az 4 bağlama şeridiyle
Vagonlar
Duvarlı, alçak duvarlı veya dikmeli vagonlar (E..., K..., L..., R..., S...)
Yükleme şekli
Demetler, vagonun uzunlamasına yerleştirilirler
1.- birbirleriyle sıkıştırırlar
2.- duvarlara veya dikmelere temas eden demetler, duvar veya dikmeleri çaplarının yarısından daha fazla geçmez
- duvarları veya dikmeleri geçen demetler üst üste konulur
3.Karşılıklı yer alan alınabilir dikmeler, yükün dikmelere dayandığı kısım dikmelerin yarı- yüksekliğini aşıyorsa, dikmelerin yarı-yüksekliklerinden bir bağlama şeridiyle bağlanır (kopmaya karşı direnç asgari 10 kN)
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Emniyete alma
Yük her yandan 2 dikmeyle sağlamlaştırılıyorsa, demetler vagonun uzunlamasına dikmelerin eksenini en az
30 cm
20 cm geçer
4.Duvarları veya dikmeleri yarı çaplarından daha fazla geçen demetler, en az 2 halatla emniyete alınırlar (kopmaya karşı direnç asgari 10 kN)
Kubbenin yüksekliği, yük genişliğinin 1/3’ünden fazla olmamalıdır
İlave açıklamalar
Yükün dağılımı ve yük gabarisi için fiş 0.1 ve 0.2’ye bakınız.
Ağaç traversler (paketlenmiş)

Yükleme metodu 2.5

Münferit ve grup halinde vagonlar
Komple trenlerdeki ve kombine taşımacılıktaki vagonlar
Eşyalar
1.Kreozotlanmamış paket halinde ağaç traversler
2.- aynı büyüklükte olanlar en az 2 bağla paket halinde bir araya getirilirler (kopmaya karşı direnç asgari 10 kN)
3.  . paketlerin uçlarına oranla asgari mesafe: 30 cm
Vagonlar
Duvarlı, alçak duvarlı veya dikmeli vagonlar (E..., K..., L..., Re..., Roos, Snps)
Yükleme şekli
Paketler uzunlamasına yerleştirilirler
-  mümkün  olduğu  ölçüde  vagonun  tüm  genişliğine  dağıtılan  bir  veya  birçok  sıra  halinde yüklenirler.
4.- doğrudan vagonun tabanına, taban kirişleri üzerine veya yumuşak ağaçtan ara parçalar üzerine yüklenirler.
. ara parçalar dikdörtgen kesitli ve geniş kenarları üzerine dayalıdır.
. ara parçalar, an veya her biri yanlamasına birbiri üzerine binen aynı kalınlıktaki bir çok ara parçadan olurlar. Bu durumda ara parçaların sayısı, yan yana konulan paketlerin sayısından fazla olmamalıdır.
5.Asgari boşluk
30 cm
0 cm
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6.Paketler ara parçaları en az 50 cm geçer
Emniyete alma
Paketler
7.- etkin yüksekliği en az 10 cm olan duvarlar, kenarlar veya dikmelerle sağlamlaştırılır
8.- en az 2 bağlama malzemesiyle sağlamlaştırılır (kopmaya karşı direnç asgari 10 kN) veya
- paketin ortasına yerleştirilmiş mandallı germe aleti bulunan bir kolanla (kopmaya karşı direnç asgari 40 kN) sağlamlaştırılır
9.Bağlar, istiflerin uçlarından yaklaşık 50 cm mesafeye konulurlar
Paketler, her yandan sadece 2 dikmeyle sağlamlaştırılıyorsa
10.- bunlar dikmelerin eksenini en az
geçer

30 cm
20 cm
- bir uçta dikmeyle sağlamlaştırılmayan bir ünite olması durumunda veya madde
10’a uyulmaması durumunda, bağlama malzemesiyle (örnek olarak kolan) çift bağlama yapılır
(kopmaya karşı direnç asgari 10 kN)
- istifleri yan dikmelerden ayıran mesafe 10 cm.i geçiyorsa, paketler, takoz başına en az 2 çivi ve her 2000 kg.lık yük için bir çivi olmak üzere çivilerle (Ø 5 mm) tutturulan takozlarla yanlamasına sağlamlaştırılır
Üst sıradaki paketler, 7’e uyulmadığı durumlarda yan yana konulmuş paketler
- takoz başına en az 2 çivi ve her 2000 kg.lık yük için bir çivi olmak üzere çivilerle (Ø 5 mm)
yukarıya ve aşağıya doğru çiviyle tutturulmuş takozlarla veya
- 2 bağla (kopmaya karşı direnç asgari 10 kN)
yanlamasına sağlamlaştırılır
İlave açıklamalar
Yükün dağılımı ve yük gabarisi için fiş 0.1 ve 0.2’ye bakınız.
Kreozotlanmış ağaç traversler (paketlenmiş)

Yükleme metodu 2.6

Münferit ve grup halinde vagonlar   Komple trenlerdeki ve kombine taşımacılıktaki vagonlar
Eşyalar
1.Kreozotlanmış paket halinde ağaç traversler
2.- aynı büyüklükte olanlar en az 2 bağlama şeridiyle paket halinde bir araya getirilirler (kopmaya karşı direnç asgari 10 kN)
3.  . paketlerin uç kısımlarına oranla asgari mesafe: 30 cm
- her pakette en fazla 4 travers yan yana ve 5 travers üst üste konulur
Vagonlar
Duvarlı, alçak duvarlı ve dikmeli vagonlar (E..., K..., L..., Re..., Roos, Snps)
Yükleme şekli
Paketler uzunlamasına yerleştirilirler
- mümkün olduğu ölçüde vagonun tüm genişliğince dağıtılan bir veya iki sıra halinde
4.- doğrudan vagonun tabanına, taban kirişleri üzerine veya yumuşak ağaçtan ara parçalar üzerine
. ara parçalar dikdörtgen kesitli ve geniş kenarları üzerine dayalıdır
. tek bir parçadandır ve yükleme genişliğini tamamen kaplar
5.Asgari boşluk (E ve Roos vagonları için hariç)
50 cm
0 cm
6.Paketler en fazla 2 sıra halinde yüklenirler
7.Paketler ara parçaları en az 50 cm geçer
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Emniyete alma
Paketler
- duvarlar, kenarlar veya dikmelerle sağlamlaştırılır
8.- duvarlar, kenarlar veya dikmelerin etkin yüksekliği en az 10 cm .dir
9.- en az 2 halatla sağlamlaştırılır (kopmaya karşı direnç asgari 10 kN)
10.Bağlama şeritleri, istiflerin uçlarından yaklaşık 50 cm mesafeye konulurlar
Paketler, her yandan sadece 2 dikmeyle sağlamlaştırılıyorsa
- bunlar dikmelerin eksenini en az
50 cm
30 cm   geçer
- bir uçta dikmeyle sağlamlaştırılmayan bir ünite olması durumunda veya madde 10’a uyulmaması
durumunda, halatla çift bağlama yapılır (kopmaya karşı direnç asgari 40 kN)
- istiflerle yan dikmeler arasındaki mesafe 10 cm.i geçiyorsa, paketler, takoz başına en az 2 çivi ve her 1500 kg.lık yük için bir çivi olmak üzere çivilerle (Ø 5 mm) tutturulan takozlarla yanlamasına sağlamlaştırılır
İlave açıklamalar
Yükün dağılımı ve yük gabarisi için fiş 0.1 ve 0.2’ye bakınız.
Ağaç traversler (paketlenmemiş)

Yükleme metodu 2.7
Münferit ve grup halinde vagonlar  Komple trenlerdeki ve kombine taşımacılıktaki vagonlar
Eşyalar
Kreozotlanmamış ve paketlenmemiş ağaç traversler
Vagonlar
Duvarlı, alçak kenarlı ve dikmeli vagonlar (E..., K..., L..., Re..., Roos, Snps)
Yükleme şekli
Ağaç traversler
- vagonun tüm genişliğine bir veya birçok sıra halinde yüklenirler
1.- vagonun uzunlamasına veya enlemesine en fazla duvarların veya alçak duvarların tepesine kadar
2.- vagonun uzunlamasına en fazla duvar veya dikmelerin tepesine kadar
[image: image100.jpg]R0

il

JUQUNLLINLY





3.Asgari boşluk (E ve Roos vagonları için hariç)
Emniyete alma

30 cm
0 cm
Ağaç traversler her yandan sadece 2 dikmeyle sağlamlaştırılıyorsa
4.- vagonun uzunlamasına yerleştirilen istifler dikmelerin eksenini en azından
30 cm
20 cm geçer
5.Dikmeli vagonlarda istiflerin bağlama malzemesiyle iki kez tutturulması gerekir
Bağların kopmaya karşı direnci asgari 40 kN (germe tertibatıyla)
İlave açıklamalar
Yükün dağılımı için fiş 0.1 ’e bakınız.
Ağaç yongalar

Yükleme metodu 2.8

Münferit ve grup halinde vagonlar  Komple trenlerdeki ve kombine taşımacılıktaki vagonlar
Eşyalar
Çeşitli türde ağaç yongalar
Vagonlar
Duvarlı vagonlar (E..., Ea..., F..., Tms)
Yükleme şekli
Yongalar vagona
- vagonun tüm yüzeyine aynı şekilde dağıtılarak
1.- duvarların düzeyinin azami 10 cm altına kadar (vagonun ortası da dahil) veya
2.- en fazla duvarların üst düzeyine kadar (vagonun ortası da dahil) veya
3.- kubbe oluşturularak yüklenir
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Emniyete alma
4.Madde 2 ve 3’e göre yükleme yapılması durumunda yongalar tamamen örtülürler. Örtmek için sentetik maddeden bir ağ kullanılır
- gözeneklerin büyüklüğü yaklaşık 30 mm
- kopmaya karşı direnç1)  uzunlamasına yönde en az 39 daN, enlemesine en az 48 daN
5.Örtmede kullanılan malzeme yaklaşık her 2 m.de bir
-metalik olmayan halatlarla (kopmaya karşı direnç yaklaşık 50 daN) tutturulur
Halatlar:
6.. ağa düğümlenirler veya
7.. ağın tüm genişliği üzerinde, enlemesine gerdirilir veya
8.. vagonun kancalarından geçirilir ve gerdirilir (Eanos tipi vagonlarda kanca bulunur) Vagonun Tms tipi olması durumunda, çatısı kapatılarak sürgülenmek suretiyle emniyete alınır. İlave açıklamalar
Yongaları tıka basa doldurmayınız.
Kontrplak levhalar, sert lif levhalar

Yükleme metodu 2.9
Münferit ve grup halinde vagonlar  Komple trenlerdeki ve kombine taşımacılıktaki vagonlar
Eşyalar
Kaplamalı ve kaplamasız paket halindeki kontrplak levhalar ve sert lif levhalar
1.Paketlerin yüksekliği
- levhaların kaygan kaplamalı olması durumunda :  yaklaşık 60 cm
- levhaların kaplamasız olması durumunda:  yaklaşık 100 cm
2.Köşe korumalarıyla birlikte yaklaşık her bir metrede bağlama yapılır. Yine de paket uzunluğunda en azından iki bağ bulunur (kopmaya karşı direnç asgari 14 kN)
Vagonlar
Ahşap tabanlı ve mümkün olduğu ölçüde, bölme duvarları sürgülenebilir vagonlar (H..., Li..., Rils, Si..., T...)
Yükleme şekli
3.Paketler ağaç ara parçalar üzerine yerleştirilir ve bir veya birçok sıra halinde yüklenirler
4.Ara parçalar yumuşak ağaçtandır
- dikdörtgen kesitlidirler ve geniş yüzey üzerine dayanırlar
- tek bir parçadan veya yükleme biriminin tüm genişliği üzerinde birbiri üzerine binen en fazla üç parçadan oluşmuşlardır.
5.Levhaların kaygan kaplamalı olması durumunda, istiflerin yüksekliği en fazla 180 cm. olur
6.İstifler, paket köşe korumasıyla birlikte en az iki bağla bir arada tutulurlar (kopmaya karşı direnç asgari 22 kN)
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Emniyete alma
- vagonun uzunlamasına
7.. sürgülenebilir bölme duvarlarıyla veya
.küçük aralıklar doldurulmak suretiyle (örnek olarak ağaç parçalarla)
- vagonun enine
8.. her yandan istif başına en az 2 takoz olmak üzere tabana çiviyle tutturulan takozlarla; kalınlığı:
asgari 5 mm, etkin yüksekliği asgari 3 mm, her kenara yerleştirilmiş takozlardaki çivi adedi (Ø
5 mm) : her 1500 kg.lık yük için 1 çivi veya
. bağlama malzemelerini germe tertibatlarıyla ve köşe korumalarıyla birlikte istif başına en az 2 dolaylı bağlamalarla (kopmaya karşı direnç asgari 40 kN)
İlave açıklamalar
Yükün dağılımı için fiş 0.1’e bakınız.
Yükleme metodu 3.1
Preslenmiş balyalar halinde turba (bataklık kömürü) ve benzer ürünler

Münferit ve grup halinde vagonlar  Komple trenlerdeki ve kombine taşımacılıktaki vagonlar
Eşyalar
Preslenmiş balyalar halinde turba ve benzer ürünler
Vagonlar
Duvarlı veya alçak duvarlı ve dikmeli vagonlar (E..., K..., Re...)
Yükleme şekli
Balyalar, aynı düzeyde üst üste konulmuş sıralar halinde mümkün olduğu kadar sıkışık bir şekilde yüklenirler. Art arda her sıra, uzunlamasına ve enlemesine yerleştirilmiş balyalardan sırayla oluşturulur.
Her sıranın çevresindeki balyalar duvarlara veya dikmelere temas ederler
Son sırada, enlemesine yerleştirilmiş balyalardan oluşan tek bir dizi vardır ve balyaların tümünün halatlarla tutturulması amacıyla sondan bir önceki bütün balyalara dayanır.
1.Yük, yük ile dikmeler arasına, vagonun her bir ucuna yerleştirilmiş muşambalarla örtülür.
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Emniyete alınma
2.En azından 10 cm yükseklikten duvarlar veya alçak duvarlarla sağlamlaştırılmayan sıralarda yük, en azından vagonun uzunlama bir ve enlemesine de iki bağlama malzemesi olmak üzere muşambaların üstünden geçirilen metalik olmayan bağlama malzemeleriyle vagona bağlanır (kopmaya karşı direnç asgari 10 kN)
3.Düz satıhlı vagonlara yüklemeler, uzunlamasına kaymalara karşı
eğik bir halatla sağlamlaştırılır İlave açıklamalar
Yük gabarisi ve muşamba geçirme için fiş 0.2 ve 0.3’e bakınız.
“Tomar halinde” kağıt rulolar

Yükleme metodu 4.1.1

Münferit ve grup halinde vagonlar  Komple trenlerdeki ve kombine taşımacılıktaki vagonlar
Eşyalar Kağıt rulolar Vagonlar
Kayar duvarlı veya muşambalı ve sabit alın duvarlı ahşap tabanlı vagonlar (H..., Li..., Rils, Si...)
Yükleme şekli
Rulolar
1.- birbirinin yanına yerleştirilmiş bir veya birçok dizi halinde, bir veya birçok grup halinde yüklenirler ve tabanda mümkün olduğunca geniş bir yüzeye dağıtılırlar.
2.- en fazla 2 sıra üst üste konulur. Büyük çaplı rulolar alt sıraya konulur.
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Emniyete alma
Vagonun uzunlamasına
- alt sıradaki rulolar
3.. alın duvarlarıyla (kalan boşluklar doldurulur) veya
4.. her rulo için sivri uçlu çelikten 2 takoz kullanılarak uçtaki rulolar takozlanmak suretiyle veya
5.. bir veya iki uca ve her 3-4 ruloda bir yerleştirilmiş ağaç takozlarla sağlamlaştırılır
* ruloların genişliği 1,5 m.yi geçmediği zaman her takozlama işlemi için 2 takoz ve genişlik 1,5 m.yi geçtiği zaman her takozlamada 4 takoz kullanılır
* takozların yüksekliği: rulo çapı 80 cm ye kadar ise 15 cm, çapı 80 cm den büyük ise yaklaşık
20 cm,
* takozların genişliği: yaklaşık 20 cm,, takozların açısı: yaklaşık 35°
* her yuvarlanma yönündeki toplam çivi adedi (Ø 5 mm), takoz başına en az 2 çivi olmak üzere:
her 1500 kg.lık yük için 1 çivi
3000 kg.lık yük için 1 çivi
- üst sıradaki rulolar
6..  üst  üste  konulmak  suretiyle  sağlamlaştırılır  (üst  sıradaki  ruloların  çapı  alt  sıradaki rulolarınkinden büyük olmamalıdır)
7.Ruloların zarar görme riskinin olması durumunda, alın duvarları boyunca elastik malzeme araya konulur
8.Vagonun enlemesine üst sıradaki rulolar, ruloların uçlarına yaklaşık 15 cm mesafeye yerleştirilmiş, µ asgari 0,75 ile sürtünmeyi arttıran 2 ara bantla sağlamlaştırılır(örnek olarak kauçuk bantlar/kauçuk granül bileşiğinden bantlar veya işlenmiş pamuk tekstilden bantlar)
İlave açıklamalar
Yükün dağılımı için fiş 0.1’e bakınız.
“Top şeklinde” kağıt rulolar

Yükleme metodu 4.1.2

Münferit ve grup halinde vagonlar  Komple trenlerdeki ve kombine taşımacılıktaki vagonlar
Eşyalar Kağıt rulolar Vagonlar
Kayar duvarlı, mekanik muşambalı, çatısı açılabilen, alçak duvarlı, dikmeli veya sabit alın duvarlı ahşap tabanlı vagonlar ( H..., Kils..., Li..., Rils, Si..., Ta..., Tb..., Tm...)
Yükleme şekli
Rulolar
1.- mümkün olduğunca tüm tabana bir veya bir çok grup halinde dağıtılır
2.- en fazla 2 sıra üst üste konulur. Büyük çaptaki rulolar alt sıraya konulmalıdır
3.- kapılara, kayar duvarlara, muşambalara, kenarlara veya dikmelere dayanmamalıdır
[image: image105.jpg]



Emniyete alma
Vagonun uzunlamasına, alt sıradaki rulolar
- duvarlar veya alın duvarlarıyla sağlamlaştırılır
Üst üste koyarak  yükleme yapılması durumunda, ikinci sıradaki sondaki rulolar
4.- gerekirse birbirine bağlanan veya
5.- rulonun yarı uzunluğu kadar geri çekilen dikmeler veya alın duvarlarıyla sağlamlaştırılır
6.Vagonun enlemesine, yuvarlak köşeli bir tahtayla bağlanan en az 2 takoz yardımıyla alt sıradaki dıştaki her rulo takozlanır:
- takozların yüksekliği: çapın 1/12’si , en az 12 cm.
- takozların genişliği yaklaşık 20 cm, takozlama açısı yaklaşık 35°
- her yuvarlanma yönünde çivi adedi (Ø 5 mm): her 1500 kg.lık yük için 1 çivi, takoz başına en az 2 çivi
Rulolar, bir grup içinde yan yana veya üst üste konuldukları zaman, grubun toplam ağırlığı dikkate alınır
İlave açıklamalar
Yükün dağılımı için fiş 0.1’e bakınız.
“Dik” yüklenen kağıt rulolar

Yükleme metodu 4.1.3

Münferit ve grup halinde vagonlar  Komple trenlerdeki ve kombine taşımacılıktaki vagonlar
Uzun stroklu amortisörlü vagonlar
Eşyalar Kağıt rulolar Vagonlar
Kayar duvarlı ve sabit alın duvarlı vagonlar (H..., Li..., Rils, Si...) Vagon üzerine yükleme
1.ruloları bir veya daha çok sıra halinde “dik” yükleyiniz. Birçok sıra halinde yüklenmesi durumunda, alt sıra uzunlamasına tabanın yüzeyini aralıksız kaplamalıdır
2.-ara vermeden yükleme yapılması durumunda, ruloların çapı yüksekliklerinin en az 5/10’u olmalıdır. Diğer durumlarda yüksekliklerinin en az
7/10
6/10’u olmalıdır
- rulolar vagona şu şekilde yerleştirilir:
3.. birbiri ardınca tek bir sıra halinde (ruloların eksenleri, vagonun uzunlamasına ekseni boyunca yerleştirilir)
4.. dengeli iki sıra halinde (vagonun uzunlamasına eksenine göre simetrik)
5.. iki sıra halinde, rulolar birbiri ardınca yerleştirilir (4’lü bloklar halinde)
6.. dengeli üç sıra halinde (5 rulolu bloklar halinde)
7.- dik olarak alın duvarlarına temas ederler. Vagon ortasında ara verilir
- madde 4 ve 6 ’ya göre düzenlemeler için enlemesine olarak bozulmaz grupların yapılması
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gerekir veya yükleme kayar duvarlara göre en az 10 cm mesafede olmalıdır.
- çatının eğik kısmına temas etmez
Emniyete alma
- vagonun uzunlamasına
8.  gerektiğinde kayabilen alın duvarlarıyla emniyete alınır. Çapları yüksekliklerinin
7/10
6/10’undan
düşük olan rulolar, bağlarla gruplanırlar (kendiliğinden   yapışan veya kaymayan bağlarla) (kopmaya karşı direnç asgari 1000 daN)
- vagonun enlemesine
9.. vagona entegre veya örnek olarak delinmiş sürme oluklarının delikleriyle tutturulmuş kılavuz
raylarla1) veya
. yaklaşık 5 cm yükseklikteki çiviyle tutturulmuş ağaç sürme oluklarıyla. Her yandan çivi adedi:
sürme oluğu başına en az 2 çiviyle her 2000 kg.lık yük için 1 çivi veya
. enlemesine yönde boşlukları doldurmaya yönelik olarak, kayar duvarlara dayanan beşikler vasıtasıyla (çok yaprak halinde dalgalı karton, dar ve uzun tahtalar) veya
10.. üreticisi tarafından kire, aşınmaya ve deformasyona karşı direnci ve sürtünme katsayısı garanti edilen kaymayı önler malzemelerle emniyete alınır,  µ asgari 0,7
. 5’e uygun yüklendiğinde, kayar duvara olan yan mesafe < 10 cm ise ve kağıt ruloların yüksekliği kayar duvarın dik kısmından daha fazla değilse, kaymayı önler malzeme kullanmadan yükleme yapmak mümkündür (bu durumda kayar duvarlar ile yandan sabitlenmiş olurlar)
11.Rulolar istiflenmişlerse, sıralar arasına kaymayı önleyici ara parçalar koyunuz.
İlave açıklamalar
Yükün dağılımı fiş 0.1’e göre
1) Örnek olarak yüksekliği  50 mm’ ye eşit veya büyük olan profil borular; olabilecek bir hasarın önlenmesi için eşyaya
doğru olan üst köşe yuvarlatılır.
“Dik” yüklenen kağıt ve selüloz ruloları

Yükleme metodu 4.1.4

Münferit ve grup halinde vagonlar  Komple trenlerdeki ve kombine taşımacılıktaki vagonlar
Uzun stroklu amortisörlü vagonlar
Eşyalar
Ruloların veya istiflerin yüksekliğinin en az 5/10’una eşit çaptaki kağıt ve selüloz ruloları
a) toplam yüksekliği kayar duvarların dikey ölçüsünü aşmayan bir veya daha fazla sıra halinde
yüklenen rulolar
b)sadece alttaki sıralar hizalı dizildiğinde eğimli dam kısmına merkezi olarak yüklenen fazladan bir sıraya sahip, toplam yüksekliği kayar duvarların dikey ölçüsünü aşmayan bir kaç sıra halinde yüklenen rulolar
c) toplam yüksekliği kayar duvarların dikey ölçüsünü aşan bir veya daha fazla sıra halinde
yüklenen rulolar
Vagonlar
Yüksek dirençli kayar duvarlı ve sabit alın duvarlı eklemli dingilli vagonlar ve bojili vagonlar - eke bakınız
Yükleme şekli
1.Ruloları alın duvarlarından başlayarak 1 veya 2 sıra halinde ara vermeden yükleyiniz. Yükleme yüzeyini azami ölçüde kullanınız
2.- kayar duvarlara oranla yan mesafe: azami 10 cm
3.- b)deki gibi yükleme yapıldığında eğimli dam bölümündeki kayar duvar ile sıra arasındaki yan mesafe 10 cm den büyük olmalıdır.
4.- c)deki gibi yükleme yapıldığında her iki taraftan duvarlara olan mesafe yaklaşık aynı olmalıdır ve eğimli dam bölümüne oranla yan mesafe asgari 10 cm olmalıdır.
5.-uzunlamasına olarak vagonun ortasında muhtemel yükleme boşlukları bırakılmalı; birkaç sıra halinde yükleme yapıldığında yükleme boşluğu sadece üst sırada bırakılabilir.
- vagon üzerinde aşağıdaki şekilde düzenleme yapılır :
6.. ruloların çapı yükleme genişliğinin 1/2’sinden küçük veya eşit olduğu zaman, ruloları birbiri ardınca ve sıkı sıkıya birbirlerinin yanına koyarak 2 sıra halinde düzenleyiniz veya
7..ruloların çapı yükleme genişliğinin ½ sinden büyük olduğu zaman, ruloları dengeli 2 sıra halinde düzenleyiniz veya
8..ruloların çapı yükleme genişliğinin ½ sinden küçük olduğu zaman, bunları dengeli olarak
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birkaç sıra halinde düzenleyiniz
Emniyete alma
- vagonun uzunlamasına
9.alın duvarlarıyla,
10.vagonun ortasında 50 cm.den büyük bir boşluk kalıyorsa, serbest olan rulolar, kendiliğinden yapışan bağlama şeritleriyle (kopmaya karşı direnç asgari 1000 daN) yanındaki rulolara bağlanmalı veya kaymaya karşı sağlamlaştırılmalıdır
- vagonun enlemesine
11.a) daki eşyalar alın duvarları ile
12.b) deki eşyalar eğimli dam bölümüne giren sıranın kaymayı önleyen ara parçalarla veya ambalajla malzemesiyle sağlamlaştırılması koşuluyla , alın duvarları ile
13.c) deki eşyalar enlemesine bitişik olarak emniyete almak suretiyle veya yan kılavuz parçalar ile veya kaymayı önleyen ara parçalar/ambalajla; üst sıralar, kaymayı önleyen ara parçalar/ ambalajla sağlamlaştırılmalıdır.
İlave açıklamalar
Yükün dağılımı için fiş 0.1’e bakınız
Kaymayı önleyen ara parçaların sürtünme katsayısı u = 0,70
EK
Yüksek  dirençli  kayar duvarlı  vagonlar
( 7. baskıdan itibaren,  ERRI-RP 17, 01.07.1994 tarihli UIC 577 fişiyle istenen  direnç  koşullarına göre)
	UIC kod no
	Sahip şebeke  veya
tescil eden şebeke
	Vagonlar

	
	
	Harflerle kodları
	Numaraları

	68
	AAE
	Habbins Habbins Habbins Habbins Habbins Habbins
Habbillns Habbillns Habbillns
	31 68 277 0 000-999
31 68 277 1 000-999
31 68 277 2 000-999
33 68 277 0 000-999
33 68 277 1 000-999
33 68 277 2 000-999
31 68 278 0 000-999
33 68 278 0 000-999
33 68 287 0 000-500

	74
	SJ
	Habins Laais Laais Laais
	34 74 278 2 000-405
24 74 435 9 151-910
24 74 436 0 000-399
24 74 460 0 200-399

	80
	DB
	Habbins Habbins Habis Habis Habis Habills Habis Habis Habins Habins Habbins Habis Habins Habins Habins Habins Habis Habins Habins Habis Habis Habis Habis Habis Habis Habis Hirrs Hirrs Hirrs Hirrs Hirrs Hirrs Hirrs Hirrs Laaims Laaims Laakklps Laalps Sins
Sins Sins Sins
	33 80 277 0 000-719
33 80 278 1 300-449
33 80 275 2 900-949
33 80 275 5 900-919
33 80 275 5 000-189
33 80 275 6 000-119
33 80 276 3 690-709
33 80 276 3 000-199
33 80 278 2 500-649
34 80 276 3 490-589
33 80 277 1 000-699
33 80 278 2 000-099
33 80 278 2 200-449
33 80 278 2 750-999
33 80 278 3 500-599
83 80 278 2 650-749
83 80 276 3 200-339
83 80 278 3 000-499
83 80 278 3 600-850
34 80 275 5 476-595
34 80 275 3 458-507
33 80 276 3 750-889
33 80 275 3 508-977
83 80 275 5 190-475
83 80 275 3 978-991
83 80 275 5 596-775
23 80 292 1 300-599
23 80 292 1 650-749
23 80 292 1 775-799
43 80 292 1 750-774
43 80 292 1 800-849
23 80 292 1 850-999
23 80 292 1 800-999
23 80 292 2 000-099
23 80 432 2 000-099
43 80 432 2 000-013
23 80 433 8 000-163
23 80 431 2 164-303
33 80 463 8 002-251
33 80 463 8 452-481
34 80 463 8 252-451
34 80 463 8 482-501

	81
	ÖBB
	Habbins Habbillns Habbinss Hannillnss
	31 81 277 1 200-399
31 81 278 0 500-579
31 81 287 0 000-199
31 81 289 0 000-079

	83
	FS
	Habills
Habillss
	31 83 285 2 000-714
31 83 285 2 800-899

	86
	DSB
	Habins
	31 86 278 3 000-063

	87
	SNCF
	Habbillss
Habbillss
	81 87 288 0 001-149
81 87 288 0 800-849

	88
	SNCB
	Habins
	35 88 278 2 800-999


Kağıt rulolar

Yükleme metodu 4.1.5

Münferit ve grup halinde vagonlar  Komple trenlerdeki ve kombine taşımacılıktaki vagonlar
Eşyalar Kağıt rulolar Vagonlar
Muşambalı ve sabit alın duvarlı ağaç tabanlı vagonlar (Rils, Kils...)
Yükleme şekli
Rulolar şu şekilde yerleştirilmelidir:
- dik, birbirleriyle doğrudan temas halinde, tek olarak, yığın haline getirilmemiş, iki simetrik veya dengeli sıra halinde mümkün olduğu ölçüde tabanın tüm yüzeyine dağıtılmış olarak.  Her rulo sırasının en az bir ucu alın
1. duvarıyla temas halinde olmalıdır.
2 .son rulolar ve alın duvarı arasındaki boşluk mümkün olduğu ölçüde az olmalıdır
-vagonun uzunlamasına, mümkün olduğu ölçüde tabanın tüm yüzeyine dağılmış olarak, bir ucu vagon alın
3.duvarına dayalı olarak, tek kat halinde ve bir veya iki bitişik sıra şeklinde.
İki sıra halinde yüklendiğinde, alt sıra tamamen vagonu doldurmalı ve üst sıra kırlangıç kuyruğu şeklinde
4.yüklenmelidir, daha büyük çaplı ve ağır rulolar alt sıraya yerleştirilir. Üst sıradaki rulolar, alt sıradaki rulolarla aynı uzunlukta veya daha kısadırlar.
-vagonun enlemesine dikey olarak , bir veya daha fazla gruplar ve vagon alın duvarlarına temas ederek,
5.mümkün olduğu ölçüde tabanın tüm yüzeyine dağıtılmış şekilde sıralanırlar.
Üst üste konulmuş sıralar halinde yüklemede, daha büyük çaplı ve ağır rulolar alt sıraya ve aralıklı olarak,
6. ihtiyaç olursa da üst sıradaki rulolar muşambanın kapatılmasını engellemeyecek şekilde
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yerleştirilir. Bu aralık  mm den fazla olmamalıdır.
Emniyete alma
Dik  olarak  yüklenen   ruloların  yanlara   doğru   hareketini   engellemek   için,   ruloların  alt kısmından
7.boydan  boya  veya  aralıklı    yerleştirilen en azından 30 mm etkin yüksekliğe sahip ve çivilenmiş  takozlarla  emniyete  alınır.
Vagonun uzunlamasına yüklenen rulolar, tek sıra halinde yerleştirildiğinde, her rulo başına yeterince geniş
8.ve çivilenmiş 4 takozla  emniyete  alınır.  Birbirine temas  eden  iki sıra halinde yüklenen rulolar, her sıranın
dış kenarlarındaki her rulo 2 adet takoz ile olmak üzere emniyete alınır. Takozlar ruloların dış kenarlarına  en az 200 mm mesafeye yerleştirilir.
Vagonun enlemesine dikey olarak yüklenen rulolar, yüklemenin uzunluğunca dağıtılan takozlar vasıtasıyla
9. emniyete  alınır.  Mümkün olduğunca her 2 rulodan 1 si, çivilenmiş 2 takozla takozlanır. Herhangi bir ruloya  temas etmeyen  rulolar  her  yandan 4 takozla emniyete alınır. Üst sıradaki rulolar, 2 sıradaki her rulo arasına
10. yerleştirilen  ve ruloların kenarlarından yaklaşık 150 mm  geriye  doğru  konulan  kaymayı önleyici bantlarla veya yan tarafa kaymayı önleyecek bir başka malzeme ile , yapışkan kayışlarla emniyete alınır.
Tablo 4’e göre yapılan darbe testlerinde yükün hareket şekli
10 km/s hıza kadar, yükte herhangi bir yer değişikliği olmamalıdır.
“Top” şeklinde yüklenmiş kağıt rulolar

Yükleme metodu 4.1.6

Münferit ve grup halinde vagonlar  Komple trenlerdeki ve kombine taşımacılıktaki vagonlar
Uzun stroklu amortisörlü vagonlar
Eşyalar Kağıt rulolar Vagonlar
Takozları sabitlemek için tertibatları bulunan (dikme halkaları, bölme duvarlarını kilitlemek için delikler, delikli kızaklar, vb) kayar duvarlı, mekanik muşambalı ve sabit alın duvarlı vagonlar (H…, Kils, Li…, Rils, Si…)
Vagon üzerine yükleme
1.Rulolar tek bir sıra halinde yüklenirler.
2.Bunlar ne kayar duvarlara, ne mekanik muşambaya, ne de dikmelere değmezler,
3.Alın duvarlarından itibaren aralıksız yüklenirler.
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Emniyete alma
-  vagonun uzunlamasına olarak
4.* emniyete alınmadan kayma olasılığıyla birlikte alın duvarlarıyla
-  vagonun enlemesine olarak
5.* vagona iyi sabitlenmiş
-en az 20 cm yüksekliği olan
-iyi bir denge ve yükün korunmasını ve uzunlamasına olarak hasar vermeden yer değiştirmesini sağlamak için yeterli bir genişliği olan
-yuvarlatılmış köşelere yaklaşık 45° açısı olan takozlarla (vidalı takozlar, vb.)
6.* takozların ortası ile ruloların ucu arasında en azından 50 cm mesafe vardır.
İlave açıklamalar
Yükün dağılımı fiş 0.1’e göre yapılır.
Balya selüloz (aynı yükseklikte, tek tek balya)

Yükleme metodu 4.2.1

Münferit ve grup halinde vagonlar   Komple trenlerdeki ve kombine taşımacılıktaki vagonlar
Eşyalar
Uzunlamasına ve enlemesine bantlarla sarılmış balya halinde selüloz(bağların kopmaya karşı direnci en az 7 kN)
Vagonlar
Kapaklı veya dikmeli vagonlar (K..., La..., R..., S...)
Yükleme şekli
Balyalar
1.- tüm yükleme yüzeyine ve mümkün olduğu ölçüde boşluk vermeden dağıtılır
Emniyete alma
3.Her istif dolaylı bağlama malzemesiyle tutturulur (bağlama şeritlerinin kopmaya karşı direnci asgari 10 kN)
4.Sıralar uçtaki dikmelerle yeterince sağlamlaştırılmıyorsa, uçlardaki birinci ve ikinci istifler yanlamasına bağlama malzemeleriyle sağlamlaştırılır
5.Yan duvarlar veya dikmelerle yeterince sağlamlaştırılmayan her sıra bantlarla çevrilir
6.Dikmeleri geçen her sıra uzunlamasına ve enlemesine bağlanır (bağlama şeritlerinin kopmaya karşı direnci asgari 10 kN)
İlave bilgiler
Yükün dağılımı fiş 0.1’e göre
Balya selüloz (paket halinde)

Yükleme metodu 4.2.2

Münferit ve grup halinde vagonlar  Komple trenlerdeki ve kombine taşımacılıktaki vagonlar
Eşyalar
Uzunlamasına ve enlemesine bant geçirilmiş balya halinde selüloz
1.- 6 veya 8 balya, azami yüksekliği 190 cm olan yük birimleri şeklinde tekrar gruplandırılır
(bağlama şeritlerinin kopmaya karşı direnci asgari 7 kN)
Vagonlar
Kenarlı veya dikmeli vagonlar(K..., La..., R..., S...)
Yükleme şekli
Yük birimleri
2.- bütün yükleme yüzeyine eşit bir şekilde ve boşluk bırakılmadan dağıtılır
3.- uç kısımlarda en az bir sıra uzunlamasına yüklenir
4.- uzunlamasına ve enlemesine yüklenirler.
Emniyete alma
5.Yük  birimlerinin  üst  sırası,  kayma  risklerine  karşı  bağlama  şeritleriyle  çevrelenerek sağlamlaştırılır
6.Yan yana konulmuş yük birimleri birbirine bağlanır veya
7.Üçüncü sırada dikmeler yatay olarak bağlanır, her dikmeyle yanlamasına sabitleme yapılır, örnek olarak bağlayarak (bağlama şeritlerinin kopmaya karşı direnci asgari 10 kN)
İlave bilgiler
Yükün dağılımı için fiş 0.1’e bakınız.
Taş bloklar (işlenmiş)

Yükleme metodu 6.1.1

Münferit ve grup halinde vagonlar  Komple trenlerdeki ve kombine taşımacılıktaki vagonlar
Eşyalar
Taş bloklar (işlenmiş)
Vagonlar
Alın duvarlı, yan duvarlı veya dikmeli ve ahşap tabanlı vagonlar (E..., K..., L..., R..., S...)
Yükleme şekli
1.Blokları  mümkün  olduğu  ölçüde  tüm  yükleme  yüzeyine  aralık  vererek  veya  vermeden dağıtarak 1 veya 2 sıra halinde düz yükleyiniz
2.- büyük yüzeylerini vagonun tabanına dayandırınız veya
3.-  yumuşak  ağaçtan  parçalar  üzerine  dengeli  bir  şekilde  dayandırınız  (parçalar  1-4  cm kalınlığında)
4.Üst üste konulan bloklar, yumuşak ağaçtan ara parçalar, kamış örgü veya kalın iplerle ayrılırlar ve 2 bağlama şeridiyle yük birimleri  halinde birbirlerine bağlanırlar (kopmaya karşı direnç asgari 14 kN)
5.Asgari boşluk
dayanma yüzeyinin kaygan
olması durumunda
50 cm
0 cm dayanma yüzeyinin pürtüklü
olması durumunda             30 cm    0 cm
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Emniyete alma
Bloklar vagonun alın duvarlarıyla, yan duvarlarıyla veya en az 2 dikmeyle sağlamlaştırılırlar
6.- sadece 2 dikmeyle emniyete alınırsa, bloklar dikmelerin eksenini asgari olarak
dayanma yüzeyinin kaygan
olması durumunda
50 cm
30 cm dayanma yüzeyinin pürtüklü
olması durumunda
30 cm
20 cm geçer
7.- 6’ya uyulmazsa veya bloklar ile alın duvarları, yan duvarlar veya dikmeler arasındaki mesafe
10 cm.den büyükse sevk ağaçları ile takozlama yapılır
. sevk ağaçlarının kalınlığı : asgari 5 cm, etkin yüksekliği : asgari 3 cm
. her yandan çivi adedi (Ø 5 mm): sevk ağacı başına en az 2 çivi olmak üzere her 1500 kg.lık yük için 1 çivi
Bloklar1)   , alın duvarları, yan duvarlar veya dikmelerle yandan sağlamlaştırılmıyorsa, sevk ağaçları ile sağlamlaştırılırlar
İlave açıklamalar
Yükün dağılımı için fiş 0.1’e bakınız
Taş bloklar (işlenmemiş)

Yükleme metodu 6.1.2

Münferit ve grup halinde vagonlar  Komple trenlerdeki ve kombine taşımacılıktaki vagonlar
Eşyalar
İşlenmemiş taş bloklar (dayanma yüzeyi işlenmemiş olan)
Vagonlar
Duvarlı, alçak duvarlı veya dikmeli ve ahşap tabanlı vagonlar (E..., K..., Re...) Yükleme şekli
Blokları düz yükleyiniz
- boşluk bırakarak veya bırakmadan mümkün olduğu ölçüde tüm yükleme yüzeyine dağıtınız
1.- en büyük yüzeylerinden vagonun tabanına dayandırınız; bütünün dengesini sağlayabilecek şekilde ayarlanmış ara parçalar yardımıyla düzensizlikleri telafi ediniz
2.Asgari boşluk
30 cm
0 cm
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1) Dayanma yüzeyi işlenmemiş olanlar hariç
Emniyete alma
Bloklar, sürtünmeyle ve vagonun duvarları veya alçak duvarlarıyla emniyet altına alınır.
İlave açıklamalar
Yükün dağılımı için fiş 0.1’e bakınız
Taş ve beton levhalar (kayma olasılıklı yükleme)

Yükleme metodu 6.2

Münferit ve grup halinde vagonlar  Komple trenlerdeki ve kombine taşımacılıktaki vagonlar
Uzun stroklu amortisörlü vagonlar
Eşyalar
1.A şeklinde çelikten destekler üzerinde taş ve beton levhalar
2.- desteklerin dayanma yüzeyi yaklaşık 12 ° lik bir eğim açısı oluşturur
3.- desteklerin ayakları eğiktir, ayakların altında yaklaşık 3 mm yüksekliğinde ve kaydırma eksenine dikey birleştirme kordonları veya küçük kancalar bulunur
Vagonlar
Alçak duvarlı veya dikmeli ve ahşap tabanlı vagonlar (E…, K..., L..., R..., S...)
Yükleme şekli
4.Destekler uzunlamasına yüklenirler
5.Benzer boyutlardaki aynı sayıda levha desteğin her iki yanından dik yerleştirilirler
6.Levhalar her yandan yaklaşık 50 cm tezgahları geçer
7.Her istif en az 2 direkt bağlama malzemesiyle tezgaha tutturulur (kopmaya karşı direnç 1000 daN)
8.Gerektiğinde çok sayıda birimi asgari 50 cm aralıklarla birbiri ardınca yükleme imkanı vardır
9.Asgari boşluk
50 cm
0 cm
Emniyete alma
10.Ayaklar, ağaçtan sevk kızaklarıyla yandan emniyet altına alınır
- ağaçların kalınlığı asgari 5 cm, etkin yükseklik asgari 3 cm
- her yandan çivi adedi (çapı 5 mm): ağaç başına en az 2 çivi olmak üzere her 1500 kg.lık yük için 1 çivi
İlave bilgiler
Yükün dağılımı için fiş 0.1’e bakınız.
Takozlarla sabitlenmiş, tekerlekli veya paletli araçlar ve motorlar

Yükleme metodu 7.1

Münferit ve grup halinde vagonlar  Komple trenlerdeki ve kombine taşımacılıktaki vagonlar
Uzun stroklu amortisörlü vagonlar
Eşyalar
Otomobiller, kamyonlar, römorklar, kazı makineleri, buldozerler, vinçler
- araç muşambaları kapalı ve sabitlenmiş
- antenler yerine sokulmuş veya çıkarılmış
- zamansız çalışmaya karşı motorlar korumaya alınmış
- lastikler normal servis basıncıyla şişirilmiş
Vagonlar
Ahşap tabanlı vagonlar (K..., L..., R..., S...)
Yükleme şekli
Araçları ve motorları vagonun uzunlamasına yükleyiniz
1.Araçlar ile vagonun sabit kısımları arasındaki ve araçlar arasındaki asgari boşluk
20 cm
10 cm
Lastikleri üzerindeki araçlar konusunda, yük gabarisi ile ray seviyesinin üstünden 3200 mm’ den daha fazla yükseklikte yer alan kısımlar arasındaki asgari yatay mesafenin 5 cm arttırılması gerekir (yükün dengelenmesi)
Emniyete alma
Araçlar ve motorlar
- takozlar yardımıyla yerinden oynamaz hale getirilmelidir
. 6 t. ağırlığa kadar ağaçtan takozlar (takozların yüksekliği: tekerlek çapının 1/8’i ve asgari 12 cm)
2.. 6 t. ağırlığın ötesinde, çelik mahmuzlu takozlar (asgari yükseklik : 18 cm). Mahmuzlar, araçların ağırlığıyla vagonun tabanına gömülmelidir
takozların açısı : 35° - 45 °
- el freni yardımıyla ve en küçük vitese takılarak veya vites kutusunu bloke ederek gayri faal hale getirilmelidir. Bekleme freni yardımıyla veya bir vitese takarak ya da vites kutusunu bloke
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ederek gayri faal hale getirilemeyen araçlar, ayrıca bağlanmalıdır ( 7.2 yükleme şekline bakınız)
3.Vagonun uzunlamasına her yandan takoz adedi
- tekerlekli araçlar
4
2
- paletli araçlar/
1 dingilli römorklar
2
1
Uzunlamasına sabitlemede aşağıdaki tablolara göre çivi adedi (çapı 5 mm)
	Araçların
ağırlıkları
	Tekerlekler için takoz
başına çivi adedi

	
	Frenlenmemiş
tekerlekler
	Frenlenmiş
tekerlekler

	
	2
	

	2 t
	
	2

	3 t
	
	3

	4 t
	
	4

	5 t
	
	5

	6 t
	3
	6


4.Her yandan vagonun enlemesine yerleştirilen takoz/sevk yatağı adedi (içerden veya dışardan)
	- tekerlekli araçlar (takozlar)
	2
	

	- paletli araçlar
	
	

	(asgari 5 cm yükseklikteki oluklar)
	en az
	2


Aşağıdaki tabloya göre enlemesine sabitlemede çivi adedi:
takoz başına
Sevk kızağı başına
Kaldırılabilen veya dönen parçalar mekanik olarak sabitlenir veya bağlanır. Yaklaşık 3 m.lik desteği bulunmayan bölümden itibaren vinç kolları ve bağlanmamış (akuple edilmemiş) römork kolları bağlanır (bağlama malzemesi : kopmaya karşı direnç asgari 1000 daN, vinç kolları için
4000 daN)
İlave bilgiler
Yükün dağılımı ve gabari için fiş 0.1 ve 0.2’ye bakınız.
Yükleme metodu 7.2
Bağlama malzemeleriyle emniyete alınmış tekerlekli veya paletli araçlar ve motorlar
Münferit ve grup halinde vagonlar  Komple trenlerdeki ve kombine taşımacılıktaki vagonlar
Uzun stroklu amortisörlü vagonlar
Eşyalar
Otomobiller, kamyonlar, römorklar, kazı makineleri, buldozerler, vinçler
- araç muşambaları kapalı ve sabitlenmiş
- antenler yerine sokulmuş veya çıkarılmış
- motorlar zamansız çalışmaya karşı koruma altına alınmış
- lastikler normal servis basıncıyla şişirilmiş
Vagonlar
Ahşap tabanlı vagonlar (K..., L..., R..., S...)
Yükleme şekli
Araçları ve motorları vagonun uzunlamasına yükleyiniz
1.Araçlar ile vagonun sabit parçaları arasındaki ve araçlar arasındaki asgari boşluk
20 cm*  10 cm*
* Bağlama malzemelerinin sabitlenmesi için gerekli ilave alanı da dikkate alınız
Emniyete alma
2.Araçlar ve motorlar
- her iki ucuna konulmuş iki bağlama malzemesiyle bağlanır ve uzunlamasına ve enlemesine etkin olacak şekilde gerilirler
- el freni yardımıyla ve en küçük vitese takarak ya da vites kutusunu bloke ederek gayri faal hale getirilirler. Bekleme freni yardımıyla veya vitese takarak ya da vites kutusunu bloke ederek gayri faal hale getirilemeyen araçlar ayrıca takozlanmalıdır (7.1 yükleme şekline bakınız)
Bağlama malzemelerinin direnci aşağıdaki tabloda yer alan bilgilere uygun olmalıdır:
Bağlama malzemelerinin kopmaya karşı direnci*)
4 000 daN
8 000 daN
12 500 daN
20 000 daN
32 000 daN

Bağlama malzemelerinin kopmaya karşı direnci*)
2 000 daN
4 000 daN
8 000 daN
12 500 daN
20 000 daN
*) Bağlama kayışları çift kat yapıldığında (toka) bağlama malzemesinin kopmaya karşı direnci, basit iple bağlamada belirtilen değerlerin iki misline eşittir
3.3 tona kadar ağırlığı olan araçlar için demir telden bağlama malzemesi (çapı asgari 4 mm)
kullanılması da mümkündür
Her bağlamada
4 tel (çapı 4 mm) 2 tel (çapı 4 mm)
bulunmalıdır
Bu durumda bağlamalar kancalarla da sabitlenir
Tekerlekli araçlar

Yükleme metodu 7.3

Münferit ve grup halinde vagonlar  Komple trenlerdeki ve kombine taşımacılıktaki vagonlar
Uzun stroklu amortisörlü vagonlar
Eşyalar
Lastikleri (servis basıncıyla şişirilmiş) üzerindeki araçlar
Vagonlar
Düz satıhlı vagonlar, eklemli düz satıhlı vagonlar ve otomobil taşımacılığı için iki katlı vagonlar
(La). Bu vagonlarda
1.- destek kollu tekerlek takozları veya
2.- içeriye çekilebilen tekerlek takozları bulunur
Yükleme şekli
3.Aracı   vagonun   uzunlamasına   yerleştiriniz.  Takozlar   tekerleklere   yaklaşık   45°   açıyla yerleştirilirler
Araçların freni çekilmiştir veya küçük vitese takılmıştır veya vites kutusu bloke edilmiştir
4.Eklemli düz satıhlı vagonlara yükleme kabul edilir
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Emniyete alma
5.Azami 3000 mm.ye kadar dingil mesafesine sahip ve 5.5 tondan düşük ağırlıktaki arabalar ve
araçlarda takozlar sadece frenli dingilin tekerleklerine yerleştirilir
6.5.5 tondan düşük ağırlıktaki başka araçlarda, ön dingil takozlar yardımıyla sabitlenir ve sevk kızakları ya da takozlarla yanlamasına sağlamlaştırılır
7.Ağırlığı 5.5 tondan yüksek araçlarda ön dingilin her tekerleği iki takoz vasıtasıyla sağlamlaştırılır
8.- freni çekilmemiş olan veya bloke edilmemiş olan
-birbiri üzerine bindirerek yüklenilmiş olan
-ağırlığı 20 tondan fazla olan (tek dingili üzerinde emniyete alınmışlarsa 5,5 ton)
-tekerlek çapı 1990 mm’den büyük olan
araçlar için ilave bağlama şeritleriyle (her halükarda öne ve arkaya 2; kopmaya karşı direnç 40 kN) emniyete alınır.
9.Biçerdöverlerin arka dingili ve tek dingilli römorkların dingili, ayrıca fazla gerilmemiş dolaylı bağlamayla da emniyete alınır.
Yükleme metodu 7.4
Tekerlekli araçlar
Münferit ve grup halinde vagonlar   Komple trenlerdeki ve kombine taşımacılıktaki vagonlar
Uzun stroklu amortisörlü vagonlar
Eşyalar
Antenleri yuvalarına girmiş veya sökülmüş olan azami 22 tona kadar lastikleri üzerindeki araçlar
(servis basıncıyla şişirilmiş)
Vagonlar
1.Dalgalı sacdan veya tahta ızgaradan tabanı olan iki katlı vagonlar veya daimi koşum takımıyla bağlanmış özel düz satıhlı vagonlar (L..., S...). Bu vagonlarda
- özel tekerlek  takozları
- alınabilir takozlar bulunur
Yükleme şekli
- araçları vagonun uzunlamasına yerleştirilir
- freni çekilir ve düşük vitese alınır veya vites kutusu bloke edilir
2.- frenli dingilin tekerleklerine ve gerekirse diğer tekerleklere takozlar yerleştirilir (emniyete almaya bakınız)
Eklemli düz satıhlı vagonlara bindirerek yükleme kabul edilir; yaklaşık 5 cm.lik bir boşlukla uzunlamasına olarak bir dingil takozlanır;
Emniyete alma
Azami 3,1 m  dingil mesafesi olan ve ağırlığı
3.- 5 tondan küçük veya eşit araçlar en az 4 tekerlek takozuyla
4.- 7 tondan küçük veya eşit araçlar en az 6 tekerlek takozuyla emniyet altına alınmalıdır
Dingil mesafesi 3,1 m.den büyük ve ağırlıkları 5 tondan küçük veya eşit olan araçlar en az 6
tekerlek takozuyla emniyet altına alınmalıdır
5.Ağırlığı
- 12 tondan küçük veya eşit olan ve tekerlek çapı en fazla 1,8 m olan araçlar en az 8 tekerlek takozuyla
- 12 tondan büyük ve/veya tekerlek çapı 1,8 m.den büyük olan araçlar 4 bağlama malzemesiyle emniyet altına alınmalıdır
İlave açıklamalar
Kullanılmayan takozlar emniyet altına alınır
Yükleme metodu 7.5
Ağırlığı 2200 kg ‘ı geçmeyen lastikleri üzerindeki araçlar
Münferit ve grup halinde vagonlar  Komple trenlerdeki ve kombine taşımacılıktaki vagonlar
Uzun stroklu amortisörlü vagonlar
Eşyalar
Lastikleri üzerinde en fazla 2200 kg’a kadar otomobiller ve hafif ticari araçlar (lastikler işletme basıncıyla şişirilmiştir)
Vagonlar
Tekerlek takoz sistemli otomobil vagonları
Yükleme şekli
Araçlar:
- vagonun uzunlamasına yerleştirilirler,
- frenleri sıkılır ve en küçük vitese takılır veya vites kutusu bloke edilir,
- takozlar mümkün olduğu ölçüde tekerleklere değecek şekilde yerleştirilirler.
Vagonun sabit kısımları ile aracın kısımları arasında uzunlamasına yönde bırakılacak boş alan yaklaşık
15 cm
10 cm’dir
Bırakılacak mesafe
1.
sıkılmış (gergin) kuplajın yakınına veya üstüne yüklenen iki araç arasında
26 cm
26 cm
2.
daimi koşumun (4 tampon)yakınına veya üstüne yüklenen iki araç arasında
40 cm
40 cm
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Aracın tavanı ile üst yükleme düzleminin alt yüzeyi arasında dikey olarak bırakılacak asgari mesafe : 8 cm
Emniyete alma
Araçlar aşağıdaki üç şemaya uygun olarak yüklenmelidir.
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Gergin bir kuplajın veya daimi bir kuplajın üstüne yüklenen araçlar, 4 durdurma takozuyla ancak tek bir dingil üzerinde emniyete alınabilir.
İlave açıklamalar
Yükün dağılımı ve gabari için fiş 0.1 ve 0.2’ ye bakınız. Kullanılmayan tekerlek takozları sabitlenmelidir.
Yükleme metodu 7.6
Ağırlığı 2200 kg ‘ı geçmeyen, tek bir takozla sağlamlaştırılan ve tam trenlerle sevk edilen lastikleri üzerindeki araçlar

Münferit ve grup halinde vagonlar  Komple trenlerdeki ve kombine taşımacılıktaki vagonlar
Uzun stroklu amortisörlü vagonlar
Eşyalar
Ağırlığı 2200 kg’ı geçmeyen otomobiller (lastikler işletme basıncıyla şişirilmiştir)
Vagonlar
Özel durdurma sistemleriyle teçhiz edilmiş otomobil taşımasına yönelik özel vagonlar (otomobil taşıması için iki katlı vagonlar, kuplajlı düz vagonlar: La…).
1.2.Asgari 50 mm yüksekliğindeki iç ve dış kılavuz raylarla teçhiz edilmiş vagonlar
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3.Sadece dış kılavuz raylarla teçhiz edilmiş vagonlar
4.Sadece, enlemesine kayma durumunda bile araç uzunlamasına yönde sağlam kalacak şekilde asgari bir genişliği olan araçlar için.
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Yükleme şekli
- Araç vagonun uzunlamasına yüklenir,
- frenleri sıkılır ve vitese takılır veya hiç olmazsa transmisyon (aktarma) bloke edilir,
- mümkün olduğu ölçüde tekerlekler durdurma takozlarına temas edecek şekilde gelmelidir. Herhangi bir hasarı önlemek için iki araç arasındaki yeterince geniş boş alan bırakılmalıdır. Bu
-durdurma takozunun tipine
-taşınacak araçların teknik parametrelerine bağlıdır.
Vagonun sabit kısımları ile aracın kısımları arasında uzunlamasına yönde bırakılacak boş alan
15 cm
5.sıkılmış (gergin) kuplajın yakınına veya üstüne yüklenen iki araç arasında
26 cm
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6.daimi koşumun (4 tampon) yakınına veya üstüne yüklenen iki araç arasında
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Aracın tavanı ile vagonun üst tabanı arasındaki asgari dikey mesafe 8 cm’ e eşit veya büyüktür.
Emniyete alma
Vagonun uzunlamasına yönünde
-araçlar tek bir tekerlek üzerinde 2 takozla emniyete alınırlar
-tabanların eğik düzlemine yüklenen araçlar aynı dingildeki tekerleğe 2 olmak üzere 4 takoz yardımıyla emniyete alınırlar.
Vagonun enlemesine:
-araçlar, asgari 50 mm yüksekliğindeki kılavuz raylar vasıtasıyla emniyete alınırlar.
İlave açıklamalar
-Araçların tenteleri kapatılır ve etkin bir şekilde sabitlenir
-Antenler yuvalarına sokulur veya sökülür
-Motor, zamansız çalışmaya karşı emniyete alınır
Yükün dağılımı için fiş 0.1 ‘e bakınız ve yük gabarisi için fiş 0.2’ye ve 1.ciltteki 2 nolu tablolara bakınız.
500 kg.dan düşük ağırlıktaki gemiler Münferit ve grup halinde vagonlar Eşyalar
500 kg.dan düşük ağırlıktaki gemiler
Vagonlar

Yükleme metodu 8.1

Duvarlı, alçak duvarlı veya dikmeli ve ağaç tabanlı vagonlar (E..., K..., L..., R..., S...)
Yükleme şekli
Gemiler
1.- bir kızağa
2.- geminin şekline ve ağırlığına uygun metalik veya ağaçtan iki ara parça üzerine yerleştirilirler
3.Koruma malzemesi araya konulur
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Emniyete alma
4.Uzunlamasına  ve  enlemesine  yerleştirilen  takozlar  vasıtasıyla  kızaklar  veya  ara  parçalar vagonun tabanına sabitlenir
5.İp veya bağlama kayışlarından oluşan bağlama malzemeleri gerdirilir (kopmaya karşı direnç asgari 10 kN)
6.Bağlama malzemelerinin gemilere temas ettiği noktalarda araya koruyucu malzemeler konulur
Yükleme metodu 8.2
500 kg.dan fazla ağırlıktaki gemiler Münferit ve grup halinde vagonlar Eşyalar
500 kg.dan fazla ağırlıktaki gemiler
Vagonlar
Duvarlı, alçak duvarlı veya dikmeli ve ahşap tabanlı vagonlar (E..., K..., L..., R..., S...)
Yükleme şekli
1.Geminin  şekline  ve  ağırlığına  adapte  edilmiş  metal  veya  ağaçtan  kızak  üzerine  gemiler yerleştirilir
2.Asgari 1 m boşluk bırakılır
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Emniyete alma
3.Gemiler, ip veya bağlama kayışları vasıtasıyla kızaklara sabitlenir (kopmaya karşı direnç asgari 10 kN)
4.Bağlar  veya  bağlama  malzemelerinin  gemilere  temas  ettiği  noktalarda  araya  koruyucu maddeler konulur
5.En az 3 cm etkin yükseklikteki yan sevk kızakları: her sevk kızağı başına en az 2 çivi olmak üzere her 1500 kg.lık yük için bir çiviyle (Ø 5 mm) her yandan sevk kızakları sabitlenir
6.Kızaklar, sürtünme bantlarına dayanırlar (örnek olarak sıkıştırılmış granül kauçuktan bantlar
µ-0,75)
Yükleme metodu 8.3
Römork üzerindeki gemiler Münferit ve grup halinde vagonlar Eşyalar
Römork üzerindeki gemiler
Vagonlar
Alçak duvarlı veya dikmeli ve ahşap tabanlı vagonlar (K..., L..., R..., S...)
Yükleme şekli
1.Gemi sağlam bir şekilde römorkuna bağlanır
2.Römork ve otomobil arasındaki koşum bağlanır
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Emniyete alma
3.Her yuvarlanma yönünde römork takozlanır (takozların yüksekliği: asgari 12 cm, takoz başına en az 2 çivi)
4.Römork vagona bağlama malzemesiyle bağlanır (kopmaya karşı direnç 10 kN)
Yükleme metodu 9.1
Hareketli kasalar, büyük konteynerler (UTI)

Münferit ve grup halinde vagonlar  Komple trenlerdeki ve kombine taşımacılıktaki vagonlar
Uzun stroklu amortisörlü vagonlar
Eşyalar
- UIC kod numarası levhası olan hareketli kasalar (CM)
- CSC onay levhası olan büyük konteynerler (GC)
Vagon
a) Uyuşma kodu                       olan konteyner  vagonları (Lg..., S..g..)
b) Pimli(kavrama pimi) düz satıhlı vagonlar (Kg..., Rg..., ...) c) Dikmeli ve ahşap tabanlı düz vagonlar (K..., L..., R..., S...) Yükleme şekli
-hareketli kasalar
Kod numarası levhası üzerinde yer alan profil numarası
* hareketli kasanın verilen genişliği geçmediğini belirtir.
-= azami genişliği 2,55 m
-= genişliği 2,55 m ile 2,60 m arasında
* ayrıca kenarların yüksekliği ve çatının şekli, UIC’nin belirttiği profili geçmez.
-  büyük konteynerler
*bunların üzerinde çoğunlukla yükseklik ve genişliği belirten bir yazı bulunur, şöyle ki:
Bu bilgiler yoksa, genişlik ve yüksekliğin ölçülmesi gerekir.
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* büyük konteynerler, boyutlarına göre 1 nolu tabloya uygun olarak C kodlama numarasına benzetilirler.
Tablo 1
	konteynerin genişliği
konteynerin yüksekliği
	2438 mm’ye
kadar
	Büyük konteynerin “yükseklik” modülü1)
	2550 mm’ye
kadar
	2600 mm’ye
kadar

	8´ 
= 2438 mm
	C 00
	1
	C 00
	C 330

	8½´ 
= 2591mm
	C 12
	2
	C 12
	C 331

	2600 mm
	 

	3
	C 13
	C 332

	8´ 6 ½´´ 
= 2603mm
	C 13
	3
	

	9´ 
= 2743 mm
	C 29
	
	

	9½´ 
= 2896 mm
	C 44
	
	


Taşıma
- 2 nolu tablonun altında yer alan notlardaki değerler ve bilgilere uyulmazsa, gönderi nornal gönderi olarak taşınabilir (prensip olarak yük gabarisi geçilmeden, bununla beraber uzunlamasına salınımlar 1 g’yi geçemez).
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uyuşma kodu olan taşıyıcı vagona yüklenen UTI’ler (genellikle gabari taşkını)
belirtilen kombine trafik profilini geçmemelidir.
- Değerler, 2 nolu tabloda belirtilen değerlerden büyükse ve kombine trafik trenlerinde taşınması mümkün değilse, gönderi “istisnai taşıma” olarak gönderilecektir.
1)  C kod numarası belirtilmeyen DK’larında 2 nolu tablonun uygulanmasına imkan verir.
Emniyete alma
-döner sürgü veya pimlerle emniyete alınır. Bunlar 4 köşe /sabitleme parçasına girmelidir. Gerekirse, ara destekler aktif pozisyona getirilirler. UTI’nin altında bulunan kullanılmayan döner sürgü ve pimler indirilir veya gizlenir.
- 2 nolu tabloya uygun olarak 30 x 5 x 5 cm ebadında ağaçtan sevk kızaklarıyla emniyete alınır. Sevk kızakları üç çiviyle (çapı 5 mm)  sabitlenir.
Rüzgarın etkisiyle UTI’nin devrilmesini veya düşmesini önlemek amacıyla UTI’ler, 1 nolu şemaya uygun olarak emniyete alınır.
	Hat tipi
	Pimli vagonlar
	Pimsiz vagonlar

	Orta şiddette rüzgarlı hatlar
(= tüm hatlar)=
	Özel tedbir alınmaz
	800 kg / 3m uzunluk2): dikmeler ve bağlama şeritleri 3)
  1200 kg / 3 m uzunluk2): dikmeler veya
bağlama şeritleri 3)

	Şiddetli rüzgarlı hatlar
(= listelenmiş hatlar) 1)
	
	1200 kg / 3 m uzunluk2): dikmeler ve
  bağlama şeritleri 3)


“Flat” (platform) konteynerlerin istiflenmesi durumunda, üstte yer alan platformların indirilen alın duvarları, kalkmalarını önlemek amacıyla iyice bağlanmalıdır.
İlave açıklamalar
Vagonun üzerinde yer alan bir yazıda, örnek olarak
Hareketli kasanın kod numarası veya tablo 1’e göre büyük konteynere tahsis edilen kod numarası, güzergahın profil numarasından   veya   tablo 2’nin[image: image125.png]


  “ uyuşma kodlu vagonlar” sütunu değerlerinden 3 (2) birim küçük olmalıdır veya
en fazla 12 birim büyük olmalıdır.
Yükün dağılımı için fiş 0.1’e veya taşıyıcı vagonlar için yükleme şemasına bakınız.
1) Yan sevk kızağı olmayan K.. vagonu üzerindeki 8´ x 8´ ‘lik büyük konteyner (SNCF : sadece Zoufftgen – Bâle hattı). Yan duvarlara kadar olabilecek kaymalar, sınır geçişi sırasında red gerekçesi oluşturmaz.
2)gerekirse UTI’lerin darası taşıma dokümanlarında bulunacaktır.
3)Kopma direnci: asgari 14 kN.
Yükleme metodu 9.1
Şiddetli  rüzgarların olduğu hatlar 
Liste 1

	UIC
kodu
	Demiryolu
Kuruluşu
	Hatlar
	Açıklamalar

	
	
	Çıkış
	Varış
	Güzergah
	

	83
	FS
	PAOLA
BIVIOS SUCIA
	S.LUCIDO SARNO
	
	

	87
	SNCF
	AVIGNON AVIGNON AVIGNON
AVIGNON
ELNE MARSEILLE NARBONNE
	CARPENTRAS FOS MARSEILLE
NARBONNE BOULOU-PERTHUS
CARNOULES
PORT-BOU
	MIRAMAS ROGNAS veya PORT DE BOUC
NIMES,
MONTPELLIER, SETE
PERPIGNAN
	


Liste 2
Özel S profilli hareketli kasaların ve ISO konteynerlerin DollandsMoor üzerinden Büyük Britanya’ya kabul edilme koşulları
	Vagon tipi
	Yükleme düzeyinin yüksekliği
	UTI’ler için izin verilen azami boyutlar
	Açıklamalar

	
	
	Hareketli kasanın azami genişliği
	ISO konteyner

	
	
	2500
	2501 - 2550
	2551 - 2600
	

	Sfgmmnss1)
	475
	
	
	
	9’6”

	Sffggmrrs1)
	825
	S 44
	S 42
	
	9’6”

	Sfggmrrs
Sfgmss
1)
	945
	S 32
	S 30
	S 360
	9’0”

	Sfggmrrss
Sfgmss
2)
	945
	S 15
	
	
	8’6”

	Sfggmrrs

Sfgmss       6)
	945
	S 32
	S 32
	S 360
	9’0”

	Sffgns3)
	1090
	S 21
	S 14
	
	8’9”

	Sffgns4)
	1090
	S 16
	S 14
	
	8’6”

	Sfgss1)
	1100
	S 15
	S 13
	
	8’6”

	Lfgss5)
	1180
	S 11
	
	
	


Aşağıdaki garlara:
1)BIRMINGHAM    LAWLEY    STREET,    CREWE    BASFORD    HALL,    DAVENTRY RAIL PORT, DONCASTER RAIL PORT, HAMS HALL RAIL FREIGHT TERMİNAL, LIVERPOOL SEAFORTH CONTAINER TERMİNAL, MANCHESTER (TRAFFORD PARK) EUROTERMİNAL, MOSSEND EUROTERMİNAL, WAKEFİELD EUROTERMİNAL
2)DALRYROCHE
3)DAGENHAM FORD, DAVENTRY RAIL PORT, HAMS HAL RAİL FREİGHT TERMİNAL,
LONDON   WİLLESDEN   EUROTERMİNAL,   MANCHESTER   (TRAFFORD   PARK) EUROTERMİNAL, MOSSEND EUROTERMİNAL, WİDNES AHC
4)BİRMİNGHAM  LAWLEY STREET,  CREWE  BASFORD  HALL,  DONCASTER  RAIL PORT, LİVERPOOL SEAFORTH, WAKEFİELD EUROTERMINAL
5)Sadece Transfesa’nın TFOO1-TF480 nolu hareketli kasaları için DAGENHAM FORD
6) LONDON WİLLESDEN EUROTERMİNAL
Yatay aktarma için alınabilir kasalar

Yükleme metodu 9.3

Münferit ve grup halinde vagonlar  Komple trenlerdeki ve kombine taşımacılıktaki vagonlar
Uzun stroklu amortisörlü vagonlar
Eşyalar
Karayolu/demiryolu yatay aktarma için alınabilir kasalar. Uzunluk : 5,95 m ve UIC kodlama levhasıyla beraber
Vagonlar
İki yandan 45° ye kadar dönen 2 veya 3 şasili ve alınabilir kasaların sevki için işaretlenmiş taşıyıcı vagonlar
veya
veya
 2
2
Yükleme şekli
1.
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          2.
B00 = genişlik : azami 2.55 m, B000=  2.55 m.den azami 2.60 m.ye kadar genişlik
“B” işaretinden sonra yer alan sayı :
- çatının yüksekliğinin ve şeklinin UIC tarafından belirlenen gabariyi geçmediğini
- verilen bir taşıyıcı vagon için ve tablo dikkate alınarak (arka sayfaya bakınız) alınabilir bir kasanın normal gönderi olarak sevk edilip edilemeyeceğini belirtir
2.Alınabilir bir kasa, uyuşma numarası vagonunki ile aynı ise o vagonun üzerine yüklenebilir, örnek olarak (1= ACTS, 2= SNCF, 3= RSS)
Vagon
Alınabilir
2Vagon ancak SNCF sistemiyle yüklenebilir
kasa
2
3.
Aktarma, zincirli veya kancalı tertibatla teçhiz edilmiş kamyonla yapılır
4.
Alınabilir kasa, yük gabarisinin dışında döner
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Emniyete alma
Alınabilir kasa, kaymasını veya kalkmasını önlemek amacıyla döner çerçeve ile sürgülenir. Döner şasi, ayrı ayrı hareket eden iki koruma tertibatıyla dönmeye karşı emniyet altına alınır.
İlave bilgiler
Vagonun üzerindeki işaretleme için, örnek olarak  alınabilir kasaların kodu aşağıdaki tabloda belirtilen değerlerden
en az 2 ünite küçük olmalıdır veya
6 ünite büyük olmalıdır
Teknik numaraları tabloda belirtilen değerleri geçmeyen kodlanmış alınabilir kasalar, normal taşıma olarak kabul edilirler
	UIC
kod no
	Şebeke
	Alınabilir kasa genişliği

	
	
	2500mm.ye kadar
	2600 mm.ye kadar

	10
41
43
44
51
52
53
54
55
56
63
64
65
68
70
71
72
73
74
75
76
78
79
80
81
82
83
84
85
86
87
88
89
	VR
HSH GySEV ZRS PKP BDZ CFR
CD MAV ZSR1) BLS FNME MZ AAE EWS RENFE JZ
CH GC(SJ) TCDD NSB HZ
SZ DB ÖBB CFL FS NS
CFF/SBB DSB SNCF3) SNCB ZBH
	B 32
 B 252)
B 22
B 30
B 20
B 22
 B 252)
B 22
B 30
	B 357
B 343
B 341
B 350
B 339
B 339
B 343
B 341
B 352


1)  HRONSKA DUBRAVA (hariç)-HORNA STUBNA(hariç) ve HORNA STUBNA(hariç)-PRIEVIDZA (hariç) hatları hariç
2)Kenarların kabul edilen yüksekliği : 3 880 mm
3)Şu garlar hariç: AMPLEPUIS, AUREC, BAS-MONISTROL, BASTIDE-ST LAURENT (LA), CHAMALIERES- SUR-LOIRE, COURZIEU-BRUSSIEU, GRAND’COMBE-LA PISE, LANGEAC, LANGOGNE, MALBOSC, NURIEUX, RETOURNAC, SAINT-AMBROIX, TAMARIS, THIERS, VOREY
Fıçılar

Yükleme metodu 10.1
Münferit ve grup halinde vagonlar  Komple trenlerdeki ve kombine taşımacılıktaki vagonlar
Eşyalar Fıçılar Vagonlar
Duvarlı veya alçak duvarlı vagonlar (E..., G..., K..., Re...)
Yükleme şekli
1.Fıçılar, vagonun tüm yüzeyine dikey ve sıkışık olarak yüklenirler. Ara boşluklar doldurulur
2.Yükleme iki sıra halinde yapılırsa (sadece E ve G vagonlarında) sıralar tablalar vasıtasıyla
(örnek olarak ağaçtan tablalar) birbirlerine oranla dengelenirler
Fıçıların boyutları farklı farklı ise, homojen dengeli gruplar oluşturmak için bunlar bir araya toplanırlar (örnek olarak ağaçtan tablalar vasıtasıyla)
Emniyete alma
3.Fıçılar, duvarlar veya kenarlarla tutulur. Yan kapıların yakınlarında dengeli olmalarını sağlamak için ilave önlemler ayrıca uygulanır: gruplar oluşturmak için bağlama şeritleriyle bağlanırlar (kopmaya karşı direnç asgari 10 kN), kaymayı önleyici tabanlara konulur veya takozlarla sabitlenir.
Takozlar her yandan, takoz başına en az 2 çivi olmak üzere (çapı5 mm) her 1500 kg.lık yük için bir çiviyle sabitlenmelidir
Kayar duvarlı vagonlara yüklenen fıçılar

Yükleme metodu 10.2

Münferit ve grup halinde vagonlar  Komple trenlerdeki ve kombine taşımacılıktaki vagonlar
Eşyalar
Fıçılar
Vagonlar
Kayar duvarlı ve bölme duvarlı vagonlar
Yükleme şekli
1.Fıçılar dikey ve sıkışık olarak yüklenirler, tam olarak birbirleri arkasına sıralanırlar. Aradaki boşluklar ayırma duvarlarıyla sınırlandırılır
2.Fıçılar sıralar halinde yüklenirler. Bu sıralar tablalarla birbirlerine oranla dengelenirler
Fıçılar farklı boyutlarda ise, homojen gruplar halinde bir araya getirilir ve gerekirse birbirlerine oranla dengelenirler (örnek olarak tablalar vasıtasıyla)
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Emniyete alma
3.- vagonun uzunlamasına, bölme duvarlarıyla emniyete alınır
4.- vagonun enlemesine ise, fıçıları gruplar halinde bir araya getirmeye imkan veren bağlama şeritleriyle (kopmaya karşı direnç asgari 10 kN), takozlarla veya fıçılar kaymayı önleyici tabanlar üzerine konularak emniyete alınır. Takozlar, takoz başına en az 2 çivi (çapı 5 mm) olmak üzere her 1500 kg.lık yük için 1 çiviyle her yandan tutturulmalıdır.
Paletli yük birimlerinin oluşturulması
Eşyalar

Yükleme metodu 11.1
Kasalar, torbalar, inşaat malzemeleri, taşlar, levhalar, kâğıt, karton, fıçılar, ambalajlar, sandık veya kafes içindeki meyve ve sebzeler vb.
Yükleme
Ağaç, plastik, karma malzemeden vb. düz paletlere yükleme yapılır
1.- ayaklar (kaideler) sallanmayacak ve eğilmeyecek şekilde yapılırlar ve sabitlenirler
Yükleme şekli
2.Eşya, paletin kenarları ile aynı olacak şekilde (eşya içeride kalmadan veya taşmadan) sağlam ve sıkışık bir şekilde düzenlenir
- sıkışık (örnek olarak sandıklar)
-üst üste ve çaprazlama koyarak (örnek olarak torbalar)
[image: image129.jpg]



Emniyete alma
Yük birimlerinin bağlantısı şu şekilde iyileştirilir:
3.- yatay ve dikey çevreleme için çelik çember, kumaş veya sentetik malzemeden bağlama kayışları (kopmaya karşı direnç asgari 7 kN) kullanılarak
4.- kolayca yer değiştirebilecek eşyalar için her düzeyde bir tane olmak üzere köşe bağıyla. Köşe bağları yatay çevrelemelerle tutulur:
. yük biriminin alt kısmında 1
. orta kısmında 1 ve
. üst kısmında 1
- büzülme veya gerilmeyle tamamen ayarlanmış ve aynı zamanda paletin ayaklarını da kaplayan film (örtü) (kalınlığı asgari 150 µm)
- . farklı sıralar arasında yüksek sürtünme katsayısına sahip malzemeden ara parçaların,
. özel yapıştırıcıların veya
. köşe bağlarının kullanılması
Kablo makaraları

Yükleme metodu 20.1

Münferit ve grup halinde vagonlar    Komple trenlerdeki ve kombine taşımacılıktaki vagonlar
Eşyalar
Kablo makaraları, “top” şeklinde yükleme
Vagonlar
Duvarlı, alçak duvarlı veya dikmeli ve ahşap tabanlı vagonlar (E..., K..., R..., S..., U..., L...)
Yükleme şekli
Makaralar tek tek veya kiriş1)  üzerine grup halinde yüklenirler. Kirişler , makaraların tabanın 2 veya 3 cm üstünde tutulmasını sağlarlar
1.- kirişler bir kızak oluşturacak
şekilde düzenlenirler
2.
tabanda takozlanırlar
3.- makaranın asgari genişliği çapının
5/10
4/10’ udur
- daha ince makaralar sallanmaya karşı şunlarla sağlamlaştırılır:
4.. desteklerle (makaralar tek tek yüklenmişlerse. Grup yapılması durumunda, ancak makaraların genişliği çaplarının 1/4’ünden küçük ise destekler kullanınız); asgari kesit: 7 x 15 cm. Eğim: yaklaşık 45°. Desteğin dayanma noktası yük yüksekliğinin 3/4’ünde yer alır
5.. makaraları bağlayarak (grup yapılması durumunda, gerektiğinde sadece uçtaki 2 makaranın bağlanması yeterlidir). Bağlama şeritlerinin kopmaya karşı direnci asgari 14 kN.
6.- alın duvarlarına kadar asgari boşluk
1,50 m
0 cm
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1) Kablo makaralarının ağırlığı 10 tonu geçerse, kirişler metalik olmalı veya metalik elemanlarla takviye edilmelidir.
Emniyete alma
7.Kirişlerle emniyete alınır:
- destek parçalarının etkin yüksekliği, asgari 12 cm olmak üzere kirişin çapının asgari 1/12’sidir
- destek parçalarının kesiti, makaraların ağırlığı ve çapına göredir:
. 12 x 15 cm, örnek olarak destekler için
. 7 x 15 cm, örnek olarak bağlama kuşakları için
- destek parçaları 4 çiviyle çapı 5 mm x 160 mm veya geçirilen 2 vidayla (çapı asgari 10 mm)
tutturulur
8.- vagonun uzunlamasına
. kayma olasılıklı
. boşluklar doldurulur veya takozlar konulur
(asgari kesit: 5 x 10 cm); her yandan
400 kg yük başına 1 çivi
9.- vagonun enlemesine
. her yandan en az 2 sevk kızağı (asgari kesit: 5 x 10 cm); her yandan ve her 1500 kg.lık yük için
1 çivi ve her sevk kızağı için en az 2 çivi
İlave açıklamalar
Yükün dağılımı ve yük gabarisi için fiş 0.1 ve 0.2’ye bakınız
Kablo makaraları

Yükleme metodu 20.2

Münferit ve grup halinde vagonlar  Komple trenlerdeki ve kombine taşımacılıktaki vagonlar
Eşyalar
Kablo makaraları, “rulo” şeklinde yükleme
Vagonlar
Duvarlı, alçak duvarlı veya dikmeli ve ahşap tabanlı vagonlar (E..., K..., R..., S..., U..., L...)
Yükleme şekli
Makaralar
1.- beşiklere veya
2.- takozlar üzerine
3.- tabana oranla 2-3 cm.lik bir mesafeye uyarak
4.- alın duvarlarına ve alçak alın duvarlarına oranla
50 cm
10 cm.lik mesafeye uyarak yüklenir
5.- makaranın genişliği çapının asgari 5/10’una, duvarsız vagonlarda makaranın çapının asgari
7/10’una eşittir
6.-daha ince makaralar, örnek olarak birbirlerine bağlanarak, sallanmaya karşı sağlamlaştırılır
(bağlama şeritlerinin kopmaya karşı direnci asgari 40 kN)
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Emniyete alma
Azami 7 tona kadar makaralar ağaçtan destek parçalarıyla sağlamlaştırılır
- destek parçalar enlemesine yerleştirilirler
7.. etkin yükseklikleri: makaranın çapının en az 1/8’I
. genişlikleri en az destek parçanın yüksekliğine eşit
. destek parçalar her yuvarlanma yönünde
8... dışardan en az ağaç 2 takozla sağlamlaştırılır
(takozların yüksekliği destek parçaların yüksekliğinin yaklaşık 2/3’ü)
.. bu takozlar, takoz başına en az 2 çivi olmak üzere toplam olarak
her 500 kg.lık yük için 1 çivi
her 2000 kg.lık yük için 1 çivi ile sağlamlaştırılır
9.. takozlarla yandan sağlamlaştırılırlar
.. takozlar her yana konulur ve en azından 2 çivi olmak üzere toplam olarak her 1500 kg.lık yük için 1 çiviyle sabitlenirler
10.- bağlama kuşakları
. kesit asgari 5 x 15 cm
. her uçtan en az 4 çiviyle tutturulmuş
11.Azami 20 tona kadar makaralar kiriş oluşturan 2 ayakla sağlamlaştırılır
12.- takozların asgari  etkin  yüksekliği  makaranın  çapının  1/8’i,  takozların  asgari  genişliği yüksekliklerinin 2/3’ü
13.- takozlar, en az 6 mm kalınlıkta çelik saclara en az 3 yandan gömülür
14.- sac, 8 adet (2 x 4) çelik uzantıyla (uzunluk 10-15 mm) takozların altına yerleştirilir
15.- yanlamasına yer değiştirmesini önlemek için, makara yan saca değer
İlave açıklamalar
Yükün dağılımı ve yük gabarisi için fiş 0.1 ve 0.2’ye bakınız
Yükleme metodu 100.1
Sürgülenen bölme duvarları olan kayar duvarlı vagonlardaki eşyalar
Münferit ve grup halinde vagonlar   Komple trenlerdeki ve kombine taşımacılıktaki vagonlar
Eşyalar
- paletler üzerinde
- sallanma riski
- parça yükler (bir yükün kısmi grupları)
Vagonlar
1.-  kayar duvarlı vagonlar (H..II..)
2.- hareketli bölme duvarları
. yaklaşık genişlik 2,4 m , yaklaşık yükseklik 2 m
3.. her 45 mm de sürgülenebilir
Bölme duvarları
Bölme duvarlarının sürgüleri,
4.- kolların hareket ettirilmesiyle (bir kişi tarafından)
5.-  bölme  duvarlarının  kenarlarına  yerleştirilen  levyelerin kaldırılmasıyla (iki kişi tarafından) açılır
Yük
6.- Her bölme duvarına karşı azami 5 t
7.-Yan yana ve sürgülenmiş iki bölme duvarına karşı azami
7 t.
- Bu ağırlıklardaki eşyalar, en az 0,7 m  yükseklik  ve   2,4 m genişlik temel alınarak bölme duvarlarına temas etmelidirler
Emniyete alma
Bölme  duvarları,  eşyanın  mümkün  olduğunca  en  yakınına konulmalı ve kilitlenmelidir
Kullanılmayan bölme duvarları kilitlenmelidir
İlave açıklamalar
Dökme eşya yüklenmesine izin verilmez
Yükün dağılımı için fiş 0.1’e bakınız
Yükleme metodu 200.1
Direkt veya dolaylı bağlamalar için tekrar kullanılamayan bağlama malzemeleri
Bağlama kayışları
Münferit ve grup halinde vagonlar  Komple trenlerdeki ve kombine taşımacılıktaki vagonlar
Bağlama malzemelerinin özellikleri
1.Çift halkalı tokalı kolan
- bağlama kayışları, son derece polimerize edilmiş (işlem düzeyi: 25° C - + 70° C) termoplastik sentetik maddeden kılıfla kaplanmış ve en az üç yerden sarılmış, paralel düzenlenmiş polyesterden oluşan kesintisiz ipten (kopmaya karşı yüksek direnci olan) yapılmışlardır
Bağlama malzemeleri, sabitleme ve germe elemanlarıyla beraber, aşağıdaki asgari kopma kuvvetlerine dirençli olmalıdır:
- dolaylı bağlamalar için ve karşılıklı dikmeleri bağlamak için 10 kN
- direkt bağlamalar için ve yük biriminin 1000 kg.lık ağırlığı başına
32 kN
10 kN
Vagon üzerinde kullanma
- dolaylı bağlamayla sağlamlaştırılmış eşyalar
- direkt bağlamayla sağlamlaştırılmış eşyalar
- diğer uygulamalar, örnek olarak gruplar oluşturmak amacıyla yük birimlerinin bağlanması ve karşılıklı yer alan dikmelerin bağlanması
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İlave açıklamalar
Bağlama malzemesi, vagonun bağlama halkaları/gözlerine
2.- bir toka kullanılarak
- kancayla veya
- tokalı çözülen düğümle
sabitlenir
3.Bir germe aleti yardımıyla bağlama malzemeleri gerilir
Bağlama kayışının ucu basit bir düğümle (çözülen düğüm) korunur
Bağlama malzemeleri, sivri köşeli kenarla temas sonucu meydana gelen yıpranmaya karşı uygun araçlarla korunmalıdır
Yükleme metodu 200.2
Direkt veya dolaylı bağlama için tekrar kullanılamayan bağlama malzemeleri
Polyester dokuma kayışları
Münferit ve grup halinde vagonlar   Komple trenlerdeki ve kombine taşımacılıktaki vagonlar
Bağlama malzemelerinin özellikleri
1.Bloke eden kapatma tertibatı olan polyester dokumadan bağlama kayışı
2.Özel tokalı polyester dokumadan bağlama kayışı
Bağlama  malzemeleri,  sabitleme  ve  germe  elemanlarıyla  beraber,  aşağıdaki  asgari  kopma kuvvetlerine dirençli olmalıdır:
- dolaylı bağlamalar için ve karşılıklı dikmeleri bağlamak için 10 kN
- direkt bağlamalar için ve yük biriminin 1000 kg.lık ağırlığı başına
32 kN
10 kN
Vagon üzerinde kullanma
- dolaylı bağlamayla sağlamlaştırılmış eşyalar
- direkt bağlamayla sağlam bir şekilde yüklenmiş eşyalar
-diğer uygulamalar, örnek olarak gruplar oluşturmak amacıyla yük birimlerinin bağlanması ve karşılıklı yer dikmelerin bağlanması
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İlave açıklamalar
Bağlama malzemesi, vagonun bağlama halkaları/gözlerine
2.- bir toka kullanılarak
- kancayla veya
- tokalı çözülen düğümle
sabitlenir
5.Bağlama malzemelerinin gerilmesi
- özel halkalı polyester dokumadan bağlama kayışları için: bir germe tertibatıyla
- bloke eden kapatma tertibatlı polyester dokumadan bağlama kayışları için: germe tertibatıyla veya bir levyeyle (sadece elle sıkma, yeterli bir gerginlik sağlamaya imkan vermez)
6.Bağlama kayışının ucu basit bir düğümle (çabuk çözülen düğüm) korunur
Bağlama malzemeleri, sivri köşeli kenarlarla temas sonucu meydana gelen yıpranmaya karşı uygun araçlarla korunmalıdır
Gönderen Demiryolu Kuruluşu
Başlık (eşya)


Yükleme şekli :
000
00-000-00

Model 1

Münferit ve grup halinde vagonlar  Komple trenlerdeki ve kombine taşımacılıktaki vagonlar
Eşyalar 

Vagon
Yükleme şekli

Emniyete alma
- uzunlamasına
- enlemesine
İlave açıklamalar
Pembe fiş için RIV, Ek II, 1.Cilt hükümlerine göre farklılıkların belirtilmesi gerekir:
Tablo 4’e göre yapılan tamponlamalar sırasında yüklemenin işleyişi:
- en önemli çarpma: .................. km/s
-(yükün,  emniyete  alma  araçlarının  ve  gerektiğinde  en  kuvvetli  çarpmadan  sonra  vagon organlarının durumu)
-(gerektiğinde eşyanın kayma genişliği)
-(gerektiğinde: niçin hiç bir tamponlama denemesi yapılmadı veya tablo 4’e aykırı denemeler yapıldı?)
Yükleme şekliyle ilgili bilgi
İlgili bağlantılar : ...........................................................................................................................
...................................
.........................................................................................................................................................
..................................
Gönderen Demiryolu Kuruluşu:
Bu fiş ,        000 
  fişinin yerine geçer
00-000-00
Fiş:   000
00-000-00
YÜKLEME ŞEKİLLERİ KONUSUNDA BİLGİ FİŞLERİ LİSTESİ
	1-20
	100
	200

	mavi
	pembe
	mavi
	pembe
	mavi
	pembe

	1/51-001-99
	1/54-101-01
	100/80-002-98
	100/74-101-00
	200/54-001-91
	200/56-101-95

	1/51-002-99
	1/54-102-01
	
	100/74-102-00
	200/54-001-96
	200/56-102-95

	1/54-001-00
	1/56-104-95
	100/81-001-97
	
	
	200/56-103-95

	1/54-001-01
	1/74-101-00
	100/81-002-97
	100/87-101-96
	200/80-003-98
	200/56-105-95

	1/80-001-00
	1/74-102-99
	
	100/87-102-96
	200/80-005-98
	200/56-101-96

	1/80-002-00
	1/74-104-00
	100/85-001-98
	
	200/80-006-98
	200/56-106-96

	1/80-004-00
	1/80-102-89
	
	100/88-101-92
	200/80-001-99
	

	1/80-001-01
	1/80-101-00
	100/87-001-96
	
	
	200/80-101-98

	1/80-002-01
	1/80-101-01
	100/87-002-96
	
	200/83-001-79
	

	1/80-003-01
	1/80-102-01
	100/87-012-96
	
	200/83-001-84
	200/83-101-97

	1/80-001-02
	1/80-103-01
	100/87-001-01
	
	200/83-001-00
	200/83-101-98

	1/86-001-99
	1/80-104-01
	
	
	200/83-001-02
	

	1/87-001-01
	1/80-105-01
	100/88-001-95
	
	200/87-011-96
	200/87-102-96

	1/88-001-94
	1/80-101-02
	
	
	200/87-013-96
	200/87-103-96

	
	1/83-101-91
	
	
	
	

	2/80-001-98
	1/83-101-97
	
	
	
	

	2/80-001-00
	1/83-102-97
	
	
	
	

	2/80-002-00
	1/87-102-96
	
	
	
	

	2/81-001-97
	1/87-103-96
	
	
	
	

	2/87-001-96
	1/88-101-84
	
	
	
	

	2/87-001-00
	
	
	
	
	

	
	2/51-101-99
	
	
	
	

	4/80-002-98
	2/80-101-99
	
	
	
	

	
	2/80-101-00
	
	
	
	

	6/80-001-98
	2/80-101-01
	
	
	
	

	6/80-002-98
	2/81-101-96
	
	
	
	

	6/80-003-98
	2/81-101-97
	
	
	
	

	6/80-001-00
	2/81-102-97
	
	
	
	

	6/80-002-00
	2/81-101-99
	
	
	
	

	6/80-003-00
	2/81-102-99
	
	
	
	

	6/80-001-01
	2/81-103-99
	
	
	
	

	6/87-001-01
	2/81-104-99
	
	
	
	

	
	2/81-105-99
	
	
	
	

	7/88-001-87
	
	
	
	
	

	
	4/74-101-99
	
	
	
	

	9/80-001-00
	4/80-101-00
	
	
	
	

	9/80-001-01
	4/81-101-00
	
	
	
	

	9/80-002-01
	
	
	
	
	

	9.1/87-002-96
	6/87-101-99
	
	
	
	

	9.1/87-001-00
	
	
	
	
	

	
	7/80-101-01
	
	
	
	

	11/80-001-99
	7/80-102-01
	
	
	
	

	11/80-002-99
	7/80-103-01
	
	
	
	

	
	7/80-101-02
	
	
	
	

	
	7/80-102-02
	
	
	
	

	
	7/80-103-02
	
	
	
	

	
	7/83-101-01
	
	
	
	

	
	7/87-101-96
	
	
	
	

	
	7/88-101-77
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	9/80-101-01
	
	
	
	

	
	9/84-101-98
	
	
	
	

	
	9/86-101-93
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	11/80-101-99
	
	
	
	


Bu listede yer alan pembe bilgi fişleri, sadece bu fişleri onaylayan şebekelerde yayınlanır.
RIV
(Regolamento Internazionale Veicoli)
Vagonların Uluslararası Trafikte Karşılıklı Kullanımına İlişkin Yönetmeliğin
II.Eki Yükleme Talimatları Cilt 3
Hat Sınıfları
1 Ocak 1997 tarihinden itibaren geçerlidir
I.GENEL HÜKÜMLER
Dingil başına ağır ve metre başına ağırlık bakımından şebekelerin hatları aşağıdaki kategorilerde sınıflandırılmışlardır.
	Hat Sınıfı
	Dingil başına azami ağırlık
	Metre başına azami ağırlık

	A
	16 t
	5,0 t/m

	B1
	18 t
	5,0 t/m

	B2
	18 t
	6,4 t/m

	C2
	20 t 1)
	6,4 t/m

	C3
	20 t 1)
	7,2 t/m

	C4
	20 t 1)
	8,0 t/m

	D2
	22,5 t
	6,4 t/m

	D3
	22,5 t
	7,2 t/m

	D4
	22,5 t
	8,0 t/m


Bir vagonun dingil başına düşen ağırlığı, vagonun darası ile yüklemenin ağırlığının toplamı dingil adedine bölünerek elde edilir.
Metre  başına  düşen  ağırlık  ise  vagonun  darası  ile  yükleme  ağırlığının  toplamı,  vagonun sıkıştırılmamış tamponlarından  ölçülen metre cinsinden uzunluğuna bölünerek elde edilir.
Her şebeke normal hat sınıfını, uluslararası trafiğe açık hatlarının en büyük kısmına tekabül edecek şekilde seçecektir.
1)Kurala aykırı ve istisna olarak, C sınıfı hatlarda aşağıdaki vagonlar için dingil başına 20 t ağırlık 0,5 tona kadar ulaşan bir değer kadar geçilebilir:
-yükleme kapasitelerinin 25 tona çıkarılması amacıyla  tampondan tampona uzunluğu 14,10 m – 15,50 m arasında (ve bunlara eşit) olan 2 dingilli uzun vagonlar
-dingil başına 22,5 ton ağırlığa elverişli kılmak için etkilendikleri fazla darayı telafi etmek amacıyla dingil başına 22,5 ton ağırlığa göre tasarlanmış vagonlar
Bu durumda, tekerlek başına kabul edilebilir maksimum ağırlık 11,1 tondur.
II.VAGONLAR  ÜZERİNE  YÜKLEME  LİMİT  AĞIRLIKLARININ  YAZILMASINA İLİŞKİN ÖRNEKLER
II.1A, B1, B2, C2, C3, C4, D2, D3, D4 hat sınıfını, alttaki rakamlar ise vagonun denk gelen yükleme limit ağırlığını belirtir.
II.2B2 için limit yükleme ağırlığı, B1 ile aynı olduğu zaman, yükleme limit ağırlığı sadece B
harfi altında belirtilir.
C3 ve C4 yükleme limit ağırlıkları C2 ile aynı olduğu zaman, yükleme limit ağırlığı sadece C
harfi ile gösterilir.
D2, D3 ve D4 yükleme limit ağırlıkları aynı olduğu zaman, yükleme limit ağırlığı sadece D harfi ile belirtilir.
II.3D hat sınıflarıyla ilgili yazılar, ancak bu D hat sınıfı için, C kategorisinde kabul edilen azami dingil ağırlığından daha büyük dingil ağırlığını kaldıran vagonlarda bulunur.
II.4Şekillerdeki göndermelerin anlamları:
1)Azami 100 km/s hızla işleyen trenlerle sevk edilen vagonlar için uyulacak ton olarak ifade edilen yükleme limit ağırlıkları.
2)Azami 120 km/s hızla işleyen trenlerle sevk edilen vagonlar için uyulacak ton olarak ifade edilen yükleme limit ağırlıkları.
3)Azami 120 km/s hızla sadece boş olarak işlemeye elverişli vagonalr için (km/s bilgisi mevcuty vagonlar üzerinde de bulunabilir).
4)İşareti taşıyan vagonların UIC Yasasından kaynaklanan limitlerden farklı ağırlık altında kullanılmasını aralarında kararlaştırmış olan Demiryolu Kuruluşlarında (DK) uyulacak km/s olarak ifade edilen hızlar ve ton olarak ifade edilen limit ağırlıklar (“km/s” bilgisi mevcut vagonlarda da bulunabilir).
Fren UIC Yasasının tekabül eden hükümlerine cevap veriyorsa, hız S veya SS harfleriyle belirtilebilir.
5)Vagonların freninin SS rejimindeki tüm talimatlara cevap vermemesine karşın, azami
120 km/s hızla işleyebilen trenlerde sevk edilecek bu vagonlarda uyulacak ton olarak ifade edilen yükleme limit ağırlıkları.
Şekil 1
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Şekil 2
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Şekil 3
Şekil 4 
Şekil 5
Şekil 6
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Şekil 7
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Şekil 8
Şekil 9*
Şekil 10*
*Aykırı olarak, yıldızlar yükleme limitlerinin yer aldığı çerçevenin solunda bulunabilirler.
III. AÇIKLAMA İstisnalar
1.Genel kısıtlamalar
2.Transit bağlantılar
(Tablo
E
Tüm giriş garları
Çıkış garı
C
Hat sınıfı
3.Varış garları
 (Tablo
E
Tüm giriş garları
Varış garları
C
Hat sınıfı

BDZ
1Calafat Port – Vidin feribot
Dingil basıncı 18 t, metre başına ağırlık 3,6 t/m
4 dingilden daha fazla dingilli vagonlar, BDZ ve CFR’nin önceden onayına tabidir.
3
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CFR
1Calafat Port – Vidin feribot
Dingil basıncı 18 t, metre başına ağırlık 3,6 t/m
4 dingilden daha fazla dingilli vagonlar, CFR ve BDZ’nin önceden onayına tabidir.
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1. sütundaki harfler
a = sadece dingil mesafesi azami 6,5 m olan 2 dingilli vagonlar ve açıklığı azami 16,0 m olan 4 dingilli vagonlar
b =sadece dingil mesafesi azami 7,5 m olan vagonlar
c =dingil mesafesi azami 8,0 m olan 2 dingilli vagonlar
d = alçak platformlu vagonlar kabul edilmez
2 – 21. sütunlardaki göstergeler
1 =Dar hat açıklığı
Sadece dingil mesafesi azami 10,5 m olan 2 dingilli vagonlar, tampondan tampona uzunluk azami 16,5 m, dingil ağırlığı 20 t
ve boji eksenleri arası mesafe azami 16,0 m olan 4 dingilli vagonlar, tampondan tampona uzunluk azami 22,0 m, dingil ağırlığı 20 t, bir boji mesafesi 2 m
Yolun kurp yarıçapı 100 m
Kısmen yüklenmiş normal açıklıktaki sarnıç vagonları sevk edilemez. Alçak platformlu vagonlar kabul edilmez.
2 = 2 ve 4 dingilli vagonlar için dingil ağırlığı 20 t
6 dingilli vagonlar için dingil ağırlığı 11,5 t
Metreye düşen ağırlık 5,0 t
MAV
2
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* = sadece MAV’ın önceden onay vermesinden sonra tam trenlerle yapılan taşımalar için (istisnai taşımalar için olan prosedüre göre)

CH
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* = Asgari 1600 mm mesafesi olan 2 dingil bojili vagonlar için; diğer vagonlar için normal sınıf
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	1 =
	2 dingilli  vagonlar
diğer vagonlar
	: D2
: C2

	2 =
	2 dingilli  vagonlar
diğer vagonlar
	: C2
: B1


3 = 
SJ, GKLD,  Stockholm, Tel: 46-8-7623804’ün onayından sonra üst sınıf mümkün
4 = 
sadece  SJ, GKLD,  Stockholm, Tel: 46-8-7623804’ün onayından sonra taşıma mümkün
TCDD
2
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1 = Dingil ağırlığı
: 19 t
Metreye düşen ağırlık  : 6,4 t/m
3
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1 = Dingil ağırlığı
: 19 t
Metreye düşen ağırlık  : 6,4 t/m
TCDD-2
HŽ
2
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1) Sadece Rakitovec SŽ – Buzet HŽ – Pula / Raša yönünde
2) HŽ – Lendava SŽ yönü (Sınıf C4)
3) Sadece Capljina ŽBH – Metkovic HŽ – Ploce yönü
4) Slavonski Samac HŽ – Bosanski Samac ŽBH hattında trafik kesintiye uğramıştır.





1 = 2 ve 4 dingilli vagonlar için dingil basıncı 21 t, metre başına ağırlık 6,4 t/m , diğer durumlarda
C2
2 = 2 ve 4 dingilli vagonlar için dingil basıncı 21 t, metre başına ağırlık 7,2 t/m , diğer durumlarda
C3
3 = 2 ve 4 dingilli vagonlar için dingil basıncı 21 t, metre başına ağırlık 8,0 t/m , diğer durumlarda
C4
ÖBB
2.Normal sınıftan düşük sınıfı olan transit hatlar:
Bazı mübadele garlarının tekrar gruplanması nedeniyle, aşağıdaki listede normal sınıf da yer alır.
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3. Normal sınıftan düşük sınıftaki hatlarda bulunan varış garları:
3.1S/U sütununda “S” harfi bulunan garlar, vagon taşıma trafiği olan dar açıklıktaki hatlarda bulunur.
3.2S/U sütununda “U” harfi bulunan garlarda, eşyanın aktarılması gerekir.
3.3S/U sütununda “G” harfi bulunan garlar için, GySEV’in (43) hat sınıf listesi uygulanır.
3.4Hat sınıfı sütunundaki ´-´ işareti, varış garına bu mübadele garından ulaşılamadığını belirtir.
3.5Bazı mübadele garlarının tekrar gruplanması nedeniyle, aşağıdaki listede normal sınıf da yer alır.
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1) Ön anlaşmadan sonra sadece tam trenler
3
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* -  Tam trenler için D4
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1 498�
3 800�
1 375�
4 100�
880�
�









370  }�












1 600�
510


520


530


540


3 550�
1 494


1 490


1 485


1 481


1 477�
810


820


830


840


3 850�
1 359


1 342


1 326


1 309


1 293�
110


120


130


140


4 150�
864


847


831


814


798�
�



260


270


280


290�



1 596


1 592


1 588


1 584�



560


570


580


590�



1 473


1 469


1 465


1 461�



860


870


880


890�



1 276


1 260


1 243


1 227�



160


170


180


190�



781


765


748


732�
�
3 300�
1 580�
3 600�
1 457�
3 900�
1 210�
4 200�
715�
�
310


320


330


340


3 350�
1 575


1 571


1 567


1 563


1 559�
610


620


630


640


3 650�
1 453


1 449


1 445


1 440


1 436�
910


920


930


940


3 950�
1 194


1 177


1 161


1 144


1 128�
210


220


230


240


4 250�
699


682


666


649


633�
�



360


370


380


390�



1 555


1 551


1 547


1 543�



660


670


680


690�



1 432


1 428


1 424


1 420�



960


970


980


990�



1 111


1 095


1 078


1 062�



260


270


280


290�



616


600


583


567�
�
3 400�
1 539�
3 700�
1 416�
4 000�
1 045�
4 300�
550�
�



410


420


430


440


3 450�



1 535


1 530


1 526


1 522


1 518�



710


720


730


740


3 750�



1 412


1 408


1 404


1 400


1 395�



010


020


030


040


4 050�



1 029


1 012


996


979


963�
�
�
�
460


470


480


490�
1 514


1 510


1 506


1 502�
760


770


780


790�
1 391


1 387


1 383


1 379�
060


070


080


090�
946


930


913


897�
�
�
�
3 500�
�1 498�
3 800�
1 375�
4 100�
880�
�
�
�






731











732











732





733














Ray üst seviyesinden yükseklik





mm�



Tekabül eden yarı genişlik





mm�



Ray üst seviyesinden yükseklik





mm�



Tekabül eden yarı genişlik





mm�



Ray üst seviyesinden yükseklik





mm�



Tekabül eden yarı genişlik





mm�



Ray üst seviyesinden yükseklik





mm�



Tekabül eden yarı genişlik





mm�
�
�
�
3900�
1 440�
4 200�
1 140�
4 500�
840�
�
430


1 200


1 200


3 640


3 650�
1 575





1 700


1 690�
910


920


930


940


3 950�
1 430


1 420


1 410


1 400


1 390�
210


220


230


240


4 250


�
1 130


1 120


1 110


1 100


1 190�
510


520


530


540


4 550�
830


820


810


800


790


�
�
660


670


680


690�
1 680


1 670


1 660


1 650�
960


970


980


990�
1 380


1 370


1 360


1 350�
260


270


280


290�
1 080


1 070


1 060


1 050�
560


570


580


590�
780


770


760


750�
�
3 700�
1 640�
4 000�
1 340�
4 300�
1 040�
4 600�
740�
�
710


720


730


740


3 750�
1 630


1 620


1 610


1 600


1 590�
010


020


030


040


4 050�
1 330


1 320


1 310


1 300


1 290�
310


320


330


340


4 350�
1 030


1 020


1 010


1 000


990�
610


620


630


640


4 650�
730


720


710


700


690�
�
760


770


780


790�
1 580


1 570


1 560


1 550�
060


070


080


090�
1 280


1 270


1 260


1 250�
360


370


380


390�
980


970


960


950�
�
�
�
3 800�
1 540�
4 100�
1 240�
4 400�
940�
�
�
�
810


820


830


840


3 850�
1 530


1 520


1 510


1 500


1 490�
110


120


130


140


4 150�
1 230


1 220


1 210


1 200


1 190�
410


420


430


440


4 450�
930


920


910


900


890�
�
�
�
860


870


880


890�
1 480


1 470


1 460


1 450�
160


170


180


190�
1 180


1 170


1 160


1 150�
460


470


480


490�
880


870


860


850�
�
�
�
3 900�
1 440�
4 200�
1 140�
4 500�
840�
�
�
�






}





}








Ray üst seviyesinden yükseklik





mm�



Tekabül eden yarı genişlik





mm�



Ray üst seviyesinden yükseklik





mm�



Tekabül eden yarı genişlik





mm�



Ray üst seviyesinden yükseklik





mm�



Tekabül eden yarı genişlik





mm�



Ray üst seviyesinden yükseklik





mm�



Tekabül eden yarı genişlik





mm�
�
�
�
3 500�
1 500�
3 800�
1 200�
4 100�
900�
�






430  }�






1 575�
510


520


530


540


3 550�
1 490


1 480


1 470


1 460


1 450�
810


820


830


840


3 850�
1 190


1 180


1 170


1 160


1 150�
110


120


130


140


4 150�
890


880


870





850�
�






1 200   }�






1 700�



560


570


580


590�



1 440


1 430


1 420


1 410�



860


870


880


890�



1 140


1 130


1 120


1 110�



160


170


180


190�



840


830


820


810�
�
3 300�
1 700�
3 600�
1 400�
3 900�
1 100�
4 200�
800�
�
310


320


330


340


3 350�
1 690


1 680


1 670


1 660


1 650�
610


620


630


640


3 650�
1 390


1380


1 370


1 360


1 350�
910


920


930


940


3 950�
1 090


1 080


1 070


1 060


1 050�
210


220


230


240


4 250�
790


780


770


760


750�
�



360


370


380


390�



1 640


1 630


1 620


1 610�



660


670


680


690�



1 340


1 330


1 320


1 310�



960


970


980


990�



1 040


1 030


1 020


1 010�



260


270


280


290�



740


730


720


710�
�
3 400�
1 600�
3 700�
1 300�
4 000�
1 000�
4 300�
700�
�



410


420


430


440


3 450�



1 590


1 580


1 570


1 560


1 550�



710


720


730


740


3 750�



1 290


1 280


1 270


1 260


1 250�



010


020


030


040


4 050�



990


980


970


960


950�
�
�
�
460


470


480


490�
1 540


1 530


1 520


1 510�
760


770


780


790�
1 240


1 230


1 220


1 210�
060


070


080


090�
940


930


920


910�
�
�
�
3 500�
1 500�
3 800�
1 200�
4 100�
900�
�
�
�









Ray üst seviyesinden


yükseklik





mm�






Tekabül eden yarı genişlik








mm�



Ray üst seviyesinden yükseklik





mm�






Tekabül eden yarı genişlik








mm�
�
 430  }�



1 600�
�
�
�
 835  }�



1 650�



4 450�



1 435�
�
210


220


230


240


4 250�
1 640


1 630


1 620


1 610


1 600�
460


470


480


490


4 500�
1 428


1 421


1 414


1 407


1 400�
�
260


270


280


290


4 300�
1 590


1 580


1 570


1 560


1 550�
510


520


530


540


4 550�
1 390


1 380


1 370


1 360


1 350�
�



310


320


330


340


4 350�



1 540


1 530


1 520


1 510


1 500�



560


570


580


590


4 600�



1 340


1 330


1 320


1 310


1 300�
�
360


370


380


390


4 400�
1 490


1 480


1 470


1 460


1 450�
610


620


630


640


4 650�
1 290


1 280


1 270


1 260


1 250�
�
410


420


430


440


4 450�
1 445


1 440


1 435


1 430


1 435�
660


670


680


690


4 700�
1 240


1 230


1 220


1 210


1 200�
�









Ray üst seviyesinden yükseklik





mm�



Tekabül eden yarı genişlik





mm�



Ray üst seviyesinden yükseklik





mm�



Tekabül eden yarı genişlik





mm�



Ray üst seviyesinden yükseklik





mm�



Tekabül eden yarı genişlik





mm�



Ray üst seviyesinden yükseklik





mm�



Tekabül eden yarı genişlik





mm�
�
430  }�



1 575�



3 800�



1 422�



4 100�



1 262�



4 400�



985�
�
510


520


530


540


550�
1 570


1 565


1 560


1 555


1 550�
810


820


830


840


850�
1 417


1 412


1 407


1 402


1 397�
110


120


130


140


150�
1 252


1 243


1 234


1 225


1 215�
410


420


430


440


4 450�
975


966


957


948


938�
�



560


570


580


590�



1 544


1 539


1 534


1 529�



860


870


880


890�



1 392


1 387


1 382


1 377�



160


170


180


190�



1 206


1 197


1 188


1 178�



460


470


480


490�



929


920


911


902�
�
3 600�
1 524�
3 900�
1 372�
4 200�
1 169�
4 500�
892�
�



610


620


630


640


650�



1 519


1 514


1 509


1 504


1 499�



910


920


930


940


3 950�



1 366


1 361


1 356


1 351


1 346�



210


220


230


240


4 250�



1 160


1 151


1 142


1 132


1 123�



510


520


530


540


4 550�



883


874


865


855


846�
�
660


670


680


690�
1 494


1 489


1 483


1 478�
960


970


980


990�
1 341


1 336


1 331


1 326�
260


270


280


290�
1 114


1 105


1 095


1 086�
560


570


580


590�
837


828


818


809�
�
3 700�
1 473�
4 000�
1 321�
4 300�
1 077�
4 600�
800�
�
710


720


730


740


750�
1 468


1 463


1 458


1 453


1 448�
010


020


030


040


4 050�
1 316


1 311


1 305


1 300


1 295�
310


320


330


340


4 350�
1 068


1 058


1 049


1 040


1 031�
610


620


630


640


4 650�
791


782


772


763


754�
�



760


770


780


790�



1 443


1 438


1 433


1 428�



060


070


080


090�



1 290


1 285


1 280


1 271�



360


370


380


390�



1 022


1 012


1 003


994�
�
�
�
3 800�
1 422�
4 100�
1 262�
4 400�
985�
�
�
�









Ray üst seviyesinden yükseklik





mm�



Tekabül eden yarı genişlik





mm�



Ray üst seviyesinden yükseklik





mm�



Tekabül eden yarı genişlik





mm�



Ray üst seviyesinden yükseklik





mm�



Tekabül eden yarı genişlik





mm�



Ray üst seviyesinden yükseklik





mm�



Tekabül eden yarı genişlik





mm�
�
�
�
3 550�
1 500�
3 850�
1 200�
4 150�
900�
�






430  }�






1 575�



560


570


580


590


3 600�



1 490


1 480


1 470


1 460


1 450�



860


870


880


890


3 900�



1 190


1 180


1 170


1 160


1 150�



160


170


180


190


4 200�



890


880


870





850�
�



1 200    }�






1 700�
610


620


630


640�
1 440


1 430


1 420


1 410�
910


920


930


940�
1 140


1 130


1 120


1 110�
210


220


230


240�
840


830





810�
�
3 350�
1 700�
3 650�
1 400�
3 950�
1 100�
4 250�
800�
�



360


370


380


390


3 400�



1 690


1 680


1 670


1 660


1 650�



660


670


680


690


3 700�



1 390


1 380


1 370


1 360


1 350�



960


970


980


990


4 000�



1 090


1 080


1 070


1 060


1 050�



260


270


280


290


4 300�



790


780


770


760


750�
�
410


420


430


440�
1 640


1 630


1 620


1 610�
710


720


730


740�
1 340


1 330


1 320


1 310�
010


020


030


040�
1 040


1 030


1 020


1 010�
310


320


330


340�
740


730


720


710�
�
3 450�
1600�
3 750�
1 300�
4 050�
1 000�
4 350�
700�
�
460


470


480


490


3 500�
1 590


1 580


1 570


1 560


1 550�
760


770


780


790


3 800�
1 290


1 280


1 270


1 260


1 250�
060


070


080


090


4 100�
990


980


970


960


950�
�
�
�



510


520


530


540�



1 540


1 530


1 520


1 510�



810


820


830


840�



1 240


1 230


1 220


1 210�



110


120


130


140�



940


930


920


910�
�
�
�
3 550�
1 500�
3 850�
1 200�
4 150�
900�
�
�
�






}








Ray üst seviyesinden yükseklik





mm�



Tekabül eden yarı genişlik





mm�



Ray üst seviyesinden yükseklik





mm�



Tekabül eden yarı genişlik





mm�



Ray üst seviyesinden yükseklik





mm�



Tekabül eden yarı genişlik





mm�
�
400


3 230


240


3 250�
1 575


1 572


1 568�
710


720


730


740


3 750�
1 374


1 369


1 363


1 358


1 353�
210


220


230


240


4 250�
1 009


998


986


975


963�
�
260


270


280


290�
1 565


1 562


1 558


1 554�
760


770


780


790�
1 348


1 342


1 337


1 332�
260


270


280


290�
951


939


926


913�
�
3 300�
1 551�
3 800


�
1 326�
4 300�
900�
�
310


320


330


340


3 350�
1 547


1 544


1 540


1 536


1 532�
810


820


830


840


3 850�
1 321


1 315


1 310


1 305


1 299�
310


320


330


340


4 350�
886


873


858


844


829�
�
360


370


380


390�
1 529


1 525


1 521


1 517�
860


870


880


890�
1 293


1 287


1 281


1 275�
360


370


380


390�
814


798


782


765�
�
3 400�
1 513�
3 900�
1 269�
4 400�
748�
�
410


420


430


440


3 450�
1 509


1 505


1 501


1 497


1 493�
910


920


930


940


3 950�
1 262


1 256


1 249


1 243


1 236�
410


420


430


440


4 450�
731


712


694


674


654�
�
460


470


480


490�
1 489


1 485


1 481


1 476�
960


970


980


990�
1 229


1 222


1 215


1 207�
460


470


480


490�
633


611


588


564�
�
3 500�
1 472�
4 000�
1 200�
4 500�
538�
�
510


520


530


540


3 550�
1 468


1 464


1 459


1 455


1 450�
010


020


030


040


4 050�
1 192


1 185


1 177


1 169


1 161�
510


520


530


540


4 550�
512


484


453


420


384�
�
560


570


580


590�
1 446


1 441


1 437


1 432�
060


070


080


090�
1 153


1 144


1 136


1 127�
560


570


580


590�
344


298


244


173�
�
3 600


�
1 427�
4 100�
1 118�
4 600�
-�
�
610


620


630


640


3 650�
1 423


1 418


1 413


1 408


1 404�
110


120


130


140


4 150�
1 109


1 100


1 090


1 081


 1 071�
�
�
�
660


670


680


690�
1 399


1 394


1 389


1 384�
160


170


180


190�
1 061


1 051


1 041


1 030�
�
�
�
3 700�
1 379�
4 200�
1 020�
�
�
�






750





�








�








�









































üzerine yükleme için de





�








�








�








�








�








�








�








�








�








�








�








�








�








�








�








�








�








�








�








�








�








Tekerlekler için takoz


başına çivi adedi�
�
Frenlenmemiş


tekerlekler�
Frenlenmiş


tekerlekler�
�












2�






2�
�
�
3�
�






Araçların


ağırlığı�
Çivi adedi�
�
�
�
�
�
4 t�
2�



4�
�
6 t�
3�
�
�
10 t�
4�
�
�
16 t�
5�
�
�
24 t�
6�
6�
�
32 t�
-�
8�
�






�











Araçların ağırlığı�
�
Tekerlekli


araçlar�



Paletli araçlar�
�
3 t


8 t


15 t


30 t


40 t�
5 t


10 t


25 t


50 t


60 t�
�






�








�








�








�








�








�








�








�








�








�








�








�








�








�








�

































































S	Giriş garı






























































S	Giriş garı
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