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Lojistik Koridorlar

Tum dunyayi etkisi altina alan pandemi, bunun yarattigi lojistik zincirindeki kirilmalar ve
uretim problemleri Glkeleri Uretim icin yeni arayislara itmistir.

Her ulke;

- Kendi tlkemde ne Uretehilirim?

- Komsu llkelerden hangi tretimleri saglayabilirim?
fikri Uzerinde yogunlasmaya baslamistir. Bunun sonucu olarak yeni lojistik koridorlari
olusmaya baslamistir.

Son donemde dunyada meydana gelen politik ve siyasi catismalar, kutuplagmalar yeni
lojistik karidarlarin olusmaya baslamasina sebep olmustur.

Yeni Uretim merkezlerinin planlanmasina ek olarak, Avrupa Yesil Mutabakati da bu
koridorlarin nerde ve nasil olusturulacagi konusunda etkili olmaktadir;
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Bu gelismeler ulkemiz igin bir cok firsat
yaratmaktadir.

Tarkiye'nin 6nemli bir Gretim merkezi olma firsat
yaninda bir Lojistik Merkezi, bir Transit Merkezi
olma firsati da ortaya gikmaktadir.

Ancak bir Transit ve Lojistik Merkezi olabilmek
icin:

Komsu ulkeler ile guclu, yiksek kapasiteli

ve verimli demiryolu baglantilarinin olmasi
gerekmektedir. (Irak ile baglantimiz yok, iran
baglantimizda Van goli gecis problemi, Avrupa
ile kapasite sikintisi, BTK politik sorunlar ve
kapasite sorunlari)
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Son donemde en ¢ok artis gosteren tasima sekli,
denizyolu-demiryolu kombinasyonu gucglenmesi
icin batun ana limanlarin demiryolu altyapisina
baglanmasi gereklidir.

Demiryolu yik altyapi kapasitesinin hizla
arttinlmasi, verimli ve ekonomik bir isletmecilik
yapacak kondisyona getirilmesi gerekmektedir.
(geometrik duzeltme, elektrifikasyon,
sinyalizasyon vb.]
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Lojistik Koridorlar

Turkiye'nin;

Orta Kaoridar, Zengezur ve Kalkinma Yolu lojistik koridorlarindaki etkinligini artirmak,
Ulkemizin artan ihracat tagimalarina hizmet edecek ilave koridorlari olusturmak,
Global bir transit ve lgjistik merkezi olmasini saglamak,

Yesil Mutabakat hedeflerine uygun sekilde karbon emisyonlarini azaltmak amaclyla,

1- Demiryolu altyapisini genigletmesi ve mevcut hatlarin verimliligini artirmasi
2- Demiryolu yiik tagimaciligi sektériinii ve arag filosunu biyiitmesi gerekmektedir.

Ulkemizde demiryolunda glincel odak, yolcu igin yeni YHT hat yatirimlari ve ekipman alimlari ile sinirli

kalmigtir. Yolcu tagimasinda saglanan gelismelerin ylik tagimalarinda saglanmasi gerekmektedir.
Ancak; bu iki alandaki eggiidiimiin saglanmasi halinde istenen seviyeye gelinebilecedi gérilmektedir.



Demiryolu Yiik Tagsimaciligi - Sektér Gortinumu

DTi TASIMALARI

TCDDT - 27 Mton (%83 Pazar payi)
OMSAN - 3,3 Mton

KORFEZ - 2,2 Mton -
2023 tahmini

LOKOMOTIF ADEDI

= TCDDT: ~ 550 lokomotif / 125 Elektrikli
~%20 gayri faal, Yas Ort. 30
» KORFEZ: 12 lokomotif/ 7 hibrit

ALTYAPI

« Tek Hat isletmeciligi : %90
* Trafik Hizi :0rt.25 km/s
(Avrupa:50km/s)

DEMIRYOLU TASIMA PAYI

Tirkiye %4,5
AvrupaBirligi %17,2
Almanya %19,3

Sonuclar: Nedenler:
1) Ozel sektor halen gok kiiguk 1] Altyapi verimi dusuk
2) Demiryolu tagimalari istenen oranda degil 2) Ozel DTi’ler TCDDT'ye saflanan finansal

desteklere sahip degil
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Sektdrel Biiyiime ihtiyaci

UAB 2053 planina gore 2023’e gére 15 katina kadar demiryolu blylimesinin saglanmasi gerekiyor. Bu
nedenle, lokomotif ve vagon yatinmlar hizlandiriimalidir.

O2053 | ---
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Karayolu Yuk (Ton) s | Karayolu Yuk [Ton) . | Karzyolu Yuk (Ton)
771.622.973 %17 901.090.974 %30 1.174.532.817

Denizyolu YUk [Ton) » | Denizyolu YOk [Ton] . | Denizyolu YOk [Ton]
254.342.564 “a2b 314.297.690 “dh 4£20.978.276

Demiryolu YOk [Ton] ——3 |J Deminyolu YOk [Ton] —— | Demiryolu YUk (Ton]
54.963.658 %457 306.213.835 %lbb 448.258.886

2023 demiryolu ylik tasimasi : 32,5 milyon ton
Mevcut toplam faal lokomotif : 494 adet

2035 demiryolu yik tagsimasi : 306 milyon ton
Tahmini ihtiyag duyulacak toplam lokomotif : 3000 adet *
Gerekli yatirnm miktari; ~21 milyar €

( Lokomotif birim fiyati : 7 milyon €, Lokomotif temin suresi: 2-4 yil ]
2053 demiryolu yik tagimasi : 448 milyon ton

Tahmini ihtiyag duyulacak toplam lokomotif : > 4200 adet *
Gerekli yatirnm miktari; ~30 milyar €

*1- Mevcut lokomotif kullanim verimliligi baz alinmistir.
2- Trafik hizinin %30 iyilestigi varsayilmistir.



Elektrikli Altyapi / Elektrikli isletmecilik

e Mevcut durumda hatlarin %48’i elektriklidir, 2035 yilinda yatinnmlarla bu oranin %50-%60 bandina
gelmesi beklenmektedir. Ancak TCDDT filosunun sadece %27°si elektrikli lokomotiflerdir.

e TCDDT filosunda faal durumda bulunan 114 elektrikli lokomotifin de bliylk gogunlugu yolcu

tagimacihiginda kullaniimakta olup aslinda ylk tasimacili§inin sadece %10-15'i elektrikli olarak
yapilmaktadir.

TURKIYE CUMHURIYETi DEVLET DEMIRYOLLARI ELEKTRIFIKASYON HARITASI
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TCDD-2025 $BR-Fk-3.2 1 Haritalar - Siirim 9.0 Degistiriime Tarihi: 15/12/2023

Enerji Bakanhgi 2023 verilerine gére Turkiye'de Uretilen Elektrik enerjisinin %80°ine yakini yerli
kaynaklardan Uretilmekte olup, Motorin Uretiminde ise %901 ithal ham petrol kullaniimakta veya
firmalarca dogrudan motorin olarak ithal edilmektedir.

VIElektrik %80 yerli, %20 ithal
[XIMotorin %10 yerli, %90 ithal




Demiryolu Biyimesinin Faydasi - Emisyon

e Cevre Bakanliginin verilerine gore Demiryolu, Karayolunun 12 kat altinda birim emisyon
Uretmektedir.

Karayolu Tagimasi [2020)

1]  Milyar Ton*Km:272.91

2] Emisyon [kton CO2): 76,601

3]  Birim Emisyon [kton co2/ mia ton*km)] : 280

Demiryolu Tagimasi (2020])

1]  Milyar Ton*Km:15,42

2]  Emisyon [kton CO2) : 323

3]  Birim Emisyon [kton co2/ mia ton*km)] : 21

ihracatta olasi emisyon SKDM negatif etkisi :
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GRAFIK 111- ULASTIRMA TURUNE GORE SERAGAZI EMISYONU
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Sektorel Buyumenin Faydasi - Karbon Emisyonu

Cevre Bakanhgi raporlarina gore mevcut karayolu ve demiryolu emisyonlarinin 2035 yilinda hangi

seviyeye ulasacag; iki farkl demiryolu tasima oranina gére hesaplanmistir,

e Senaryo-1: «Demiryolunda sinirli bilyiime»
+ Tonaj: 41 milyon ton
» Tagimalardaki pay : %4
¢ UAB Hedef : «Demiryolunda sigramali biiyiime»
» Tonaj: 306 milyon ton
 Tasimalardaki payi : %20

¢ Sigramali bilyiime ile sinirh bilyiimeye kiyasla;
« 2035 yilinda;
« 34 milyon ton CO2 emisyonu engellenebilmektedir.
- 100 €/ton karbon vergisi halinde tasarruf : 3,4 milyar €

¢ 10 yillik donemde;
» Demiryolu tagima payinin artigina bagli olarak
+ En az 10 milyar € bir tasarruf saglanmasi mimkudnddr.

(stnirh biliyiime)

(sigramali bliyiime)

@‘10

2020 2035-senl| 2035-UAB Hedef
milyar ton*km 273 413 291

Karayolu
kton Co2 76.601 115.743 81.567
. milyar ton*km 15 20 141

Demiryolu
kton Co2 323 420 3.043
milyar ton*km 288 432 432

Toplam

kton Co2 76.924 116.163 84.610
Azaltilan kton Co2 34.176
Karbon Vergisi kton Co2 basina 100 €
Karbon Vergisi Azaltimi 3.417.583.077 €
Bu tasarruf ile kag adet elektrikli lokomotif alinabilir? 570




Sektdrel Buyimenin Faydasi - Cari Agik Azaltimi

« Ortalama 500 km’lik bir rotada, 1 lokomotif ile bir yilda taginabilecek tonajin (~260 bin ton)

tagimasinda;

 Dizel kamyonlarda  1.525 ton Motarin tiketimi

« Dizel lokomatiflerde 581 ton Motorin tlketimi olusmaktadir.

« EPDK 2022 Sektér Raporuna gore, Turkiye motorin ihtiyacinin %40’ Grin olarak ithal etmekte;

kalan %601 icin ise ithal ham petrolden rafinerilerde motorin Gretmektedir. Yani Motorinin tamami

ithalata dayanmaktadir.

« Sigramali blytme ile sinirl buylmeye kiyasla;
» 2035 yihnda, 762 milyon USD
« 10 yillik ddnemde; en az 2 milyar USD
« Cari acik azalacaktir.

(stnirli biiylime)

(sigramali bliyliime)

2035-senl| 2035-UAB Hedef
milyar ton*km 413 291

Karayolu :
ton motorin 4.793.250 3.377.934

n 3k
Sl e milyar ton*km 20 141
Demiryolu- elektrikli isletmecilik payi 10% 50%
Toplam motorin tiiketimi ton 4.870.938 3.690.678
Toplam petrol ithalat azaltimi ton 1.180.260
Hampetrol maliyeti S/varil 85
S/ton 646
Hampetrol ithalat azaltimi | S 762.447.960
Bu tasarruf ile kag adet elektrikli lokomotif alinabilir? 127




Sektdrel Biuyimenin Faydasi - Diger Konular

e 1Trenile yaklasik 50-60 adet kamyonun yapti§i tasima karsilanabilmektedir.
Demiryolu yik tasimacih§inin paymi arttirarak,

« Karayolu trafik sikigikliginin,

« Karayolunda yasanan kazalarin,

« Karayolundaki atiklarin, (hurda lastik, motor yagi vb.]

e Karayolu yol bakim giderlerinin azaltimi mimkandur.

e Karayolunda yasanan surticu ve sinir gecis problemleri azaltilarak, ihracatin,

e Deprem, pandemi gibi donemlerde ortaya cikan lojistik ve toplumsal faydalar ile de, toplumsal ve
ekonomik yasamin surddrtlehilirligi saglanabilir.

e Liman kapi giris-cikislarinda arag sayisinin diismesine bagli olarak, liman ici ve disindaki trafigin

azaltilmasi, liman operasyonlarindaki verimliliginin arttirimasi.

TURKIYE CUMHURIYETI
| CEVRE, SEHIRCILIKVE
KLIM DEGISIKLIGI BAKANLIGI




Yol Haritasi Onerisi

KISA/ORTA VADE

« Ozel DTi’lerin desteklenmesi

- Ozel DTi’lere operasyonel maddi destek
« Enerji giderleri destekleri

« Cazip finansman imkanlari

« Etkin yatinm tesvik sistemi

« TCDD atdlye imkanlarinin aktif hizmet verebilmesi

UZUN VADE

« Altyapi iyilesmesi

« Darbogazlarin azaltilmasi (egim/kurb]
* Rejeneratif enerji

« Yaygin sinyalizasyon/elektrifikasyon

« Cift ve hizl karma hatlar

« Kamu finansmanli iltisak hatlari

« TCDD Tasimacilik maliyet bazli fiyatlandirma

. Operasyonel Maliyet
Daha gok DT Artan Demlr_yolu Tagsimasi Diisiisia
Lok tif Yatrml Artan lhracat . .
okomott Yatirimiart Azalan Emisyon/Karbon Vergisi lg/Dig Bekabetgl
Sektor Yapisi

Makro ekonomik getiriler, kisa/orta vadede DTi’lere verilecek desteklerden
cok daha yiiksek olacaktir.



Ozel DTi’lerin isletmecilik Verimliligi

v Ozel DTi’lerin lokomotiflerini ve vagonlarini gok daha verimli islettigi gdrilmektedir.
e | okomotiflerde 3-4 kat daha fazla km yaptirildigi ve
e Vagonlarda ise 3 kat daha fazla yuk tasindigi gorulmektedir.

v" Sigramali btiyme icin; ihtiyag duyulan lokomotif adetleri / yatirim tutari
e Mevcut trafik hizinda : 4,000 adet
e %30 artmis hizda : 3000 adet /21 mia €
e Ozel DTi'ler igletirse : 1000 adet /7 mia €

TCDD/Ozel DTi Lokomotif isletme Verimliligi

Elektrikli Dizel
Faal Loko Yiluk Km/loko Faal Loko Yillik Km/loko
TCDDT 114 58.491 353 45.280
Korfez 7 186.200 5 172.300
Omsan 15 193.200 - -
Ozel DTi/TCDDT Verimli 3,2 3,8

TCDD/Ozel DTi Vagon isletme Verimliligi

Yuk Vagonlari
Vagon Ton/vagon
TCDDT 16.529 1.633
Korfez 518 4.247
Omsan 500 6.600
Ozel DTi/TCDDT Verimlik 3,3




Yurt Disi Destek/Tesvik Ornekleri

ITALYA

The Italian Marebonus scheme

The current version of the Marebonus scheme launched in 2017 provides financial support to shipping
companies for the start-up of new services (with a yearly envelope between €19.5 and €25 million
from 2021 to 2026]. To be eligible, applicants have to present a three-year plan, backed by committed
econaomic operators, for the establishment of new or improved multimodal freight services.

The subsidy provides a maximum of 10 euro cents per transported unit (container, semitrailer or
vehicle] multiplied by the number of kilometres of road avoided by choosing maritime transport. The
shipping companies are ohliged to transfer at least 70 % of the subsidy to clients that have shipped at
least 150 units in a year, and 80 % to clients that have shipped at least 4 000 units.

The Ministry responsible estimated that the scheme resulted in 113 000 units being subtracted from
road transport in 20189, i.e. up to 1 % of freight traffic travelling on Italian roads
(measured in tonne-kilometre].

INGILTERE

Karayolundan >> demiryoluna

v/ 31.03.2025’e kadar max.%30 demiryolu navlun destedi
https://www.gov.uk/government/callections/freight-grants
Guide to the Mode Shift Revenue Support [MSRS] Scheme [publishing.service.gov.uk] k




Yurt Disi Destek/Tesvik Ornekleri

ISPANYA

v

Spanish transport ministry gives eco-
incentives worth 26.1 million euros to
eight freight operators

Lubomir Cech, 25/09/2023 B2 6 v M@ P

© Captrain Espana

The subsidies aim to contribute to decarbonising freight transport and rebalancing the modal
distribution to increase the weight of trains.

The Ministry of Transport, Mobility and Urban Agenda in Spain (Mitma) has announced the results of
the first call for aid from the railway eco-incentives program of the Recovery Plan Transformation and
Resilience (PRTR).

This initiative seeks to encourage railway operators to make their offerings more attractive to
customers and improve their environmental performance, encouraging the use of electric traction
systems to be prioritised and efficiency to be improved. This was already the second call for such aid,
following the first round in 2022.

Nine companies submitted their bids, and the final sum of 26.1 million euros exceeds the assigned
budget of 25 million. NextGenerationEU European funds will additionally cover it. The subsidy
operators receive within this call's framework ranges between 275,000 and 13,700,000 euros,
depending on their traffic.

Of the nine submitting companies, Continental Rail was eliminated due to not being eligible for the
subsidy. The remaining companies that will be subsidised are Renfe Mercancias (52.4% of the overall
sum), Captrain Espafia (28.4%), Medway (5.5%), Transfesa Logistics (5%), Low Cost Rail (3.4%),
CSP Logitren (2.9%), Go Transport (1.3%), Cefsa (1.1%)

Elektrikli lokomotif teminiicin 8 farkli operattre 26 mio Euro hibe destedi

C

https://www.gov.uk/government/callections/freight-grants
Guide to the Mode Shift Revenue Support [MSRS] Scheme [publishing.service.gov.uk] *




Yurt ici Tesvik Ornekleri-1

1- TCMB - Yatirnm Taahhiitlii Avans Kredisi/Finansmani

« Turk lirasi Uzerinden duzenlenen senetler karsilifinda firmalara yatinmlarinin finansmanina yonelik
olarak bankalar araciligiyla kullandirilacak yatirim taahhtli avans kredilerine/finansmanlarina iligkin
islemleri kapsar.

« Senedin TL olmasi, vadesine en fazla 10 yil kalmasi

+ Yatinm yapma taahhtdu (en az 1 milyar TL), 6zkaynak kullanimi asgari %20 (minimum 200 milyon TL)
 Yatinmin yerli girdi orani asgari %50

2- Denizcilik Sektaorii Tesvik Paketi

+ Kanun uyarinca Turk Uluslararasi Gemi Sicili [TUGS])'ne kayith gemilerin ve yatlarin igletiimesinden ve
devrinden elde edilen kazanclar, gelir ve kurumlar vergileriyle fonlardan istisnadir.

- TUGS’a kaydaolacak gemiler alim, satim, ipotek, tescil, kredi, gemi kira, zaman garteri ve tim navlun
sozlesmeleri damga vergisine ve harglara; bu islemler nedeniyle alinacak paralar banka ve sigorta
muameleleri vergisine ve fonlara tahi tutulmaz.

- TUGS’a kayith gemilerde ve yatlarda calisan personele ddenen Ucretler gelir vergisi ve fonlardan
mustesnadir

 Yurt disindan yeni veya kullaniimig olarak satin alinan gemilerin; onariminda kullanilan yeni veya
kullanilmis makine, teghizat ve demirbaslar gumruk vergisi vergi, ithalde alinan vergiler, damga resmi
D) 17 dahil muaftir.



Yurt ici Tesvik Ornekleri-2

3 - UAB: Karayoluyla taginan yiiklerin denizyoluna aktarilmasinin desteklenmesi hakkinda
yonetmelik

e Kabotaj tasimalari haricinde, tlkemiz ile diger Ulkeler arasinda kurulan hatlarda kanteyner haric yuk
tasima birimlerini tagiyan gemileri kapsar.

e Geminin sefer yaptigi her 10 deniz mili icin Tark Bayrakli gemilerin donatanina tasidigi yuk birimi
basina 2 ABD Dolari karsihgi Turk Lirasi 6deme yapilir. (0,2 $/deniz mili]

e Turk Bayrakh Ro-Ro gemilerle yapilmalari halinde tctinctl fikrada yer alan destek %50 artirimli olarak
odenir. (0,3 $/deniz mili)

e Gemilerin kilavuzluk ve romarkorcultk ticretleri idare tarafindan édenir.

4 - 0SB Yatirimlar Tegvik Paketi

e Dlinya Bankasi finansmani ile 0SB’lere 300 Milyon ABD Dolari tutarinda kredi saglanacaktir. Kredi

e (0SB’lere Turk Lirasi cinsinden kullandirilacak olup, faiz arani %3’tar. 3 yil 6demesiz, toplam 13 yilda
odemeli.

Yatinm maliyeti azami 20 milyon $. Ozkaynak orani asgari %3.

5 - Kredi Garanti Fonu: Yesil Donigiim ve Enerji Verimliligi Destek Paketi

e Enerji verimliligini ve yesil donisiimi amaglayan KOBI ve KOBI disi isletmelerin yatinm ve yatirima
bagh isletme harcamalarinin finanse edilmesi amacglanmaktadir.

e Kredi tutari, isletmenin planladi§i/taahhiit ettigi yatinm tutarinin %70’ini asamayacaktir. KOBI'ler
icin azami 20 milyon TL, KOBI disinda ise 50 milyon TL gekilebilir.

Ozel DTi’lere Tesvik Onerisi

Ozel DTi’lere 0,4 TL/[ton*km) destek veriimesi [*)
Demiryolu araclarinin amortisman sirsi olan 15 yil vadeli distk faizli TL kredi imkaninin demiryolu arag
yatinmlari igin tanimlanmasi
(TCMB Yatirim Taahutlt Avans Kredisi’ne veya benzer kredi modellerine dahil edilmesi]

Tesvik Uygulama kriterleri :

A) TCDDT zarar karsilamasinin devam ettigi surece 0zel sektére uygulamanin devam ettirilmesi

B) TCDDT zarar (TL/ton*km] degisikliklerinin 6zel sektor tesvikine de yansitiimasi

C) Her yil destek rakaminin enflasyonla veya yeniden degerlendirme oraninda glincellenmesi. Kamu
DTi’sine verilen zarar dustikce 8zel DTi lere verilen destekte ayni oranda azaltilabilir.

(*] YUkun 6zelligi nedeniyle ton dederi dlistk trenler igin bu rakam ayrica dederlendirilmelidir.
(*) Ozel DTi’lere verilecek bu destek TCDD A.S.nin yillik zararindan ok daha dusiik olacaktir.
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