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Demiryolu Tagimaciligi Dernegi (DTD) olarak, ilgili kamu kurum ve kuruluslarm demiryolu yiik
tastmacilifi sektoriine yonelik c¢aligmalarina katki saglamak icin hazirladigimiz ve istenildiginde
detaylarin1 paylasabilecegimiz bu rapor, sektoriin gelecek hedeflerini gergeklestirebilmesi amaciyla,
mevcut durumu Gzetlemekte, ayrica yasanan temel sorunlar ve bu konulardaki ¢6ziim Onerilerimizi
icermektedir.

Avrupa Birligi, Aralik 2019 tarihinde agikladigt Avrupa Yesil Mutabakati ile 2050 yilinda iklim-notr
ilk kita olma hedefini diinyaya duyurmustur. Avrupa Yesil Mutabakati iklim degisikligi ve cevre kirliligi
ile miicadele icin, AB {iye iilkelerini net sera gazi emisyonunun olmadigi, rekabetci bir ekonomiye
doniistiirmeyi hedeflemektedir. Bu yonde sinirda karbon diizenleme mekanizmasi (SKDM) ¢aligmalari
hizlanmis olup tilkemiz ihracat rekabetciliginde emisyonlarin azaltilmasi, ticari ve makroekonomik bir
oncelik halini almistir.

AB ayrica, 2021-2027 aras1 donemde toplam 300 milyar euro’luk bir yatirimla diinyanin farkli
bolgelerindeki projeler lizerinden ulastirma ve enerji altyapilariyla dijital baglantilarin giiclendirilmesini
hedefleyen “Kiiresel Gegit” (Global Gateway) projesi ile enerji, egitim, aragtirma, dijital teknolojiler,
saglik, uluslararasi ticaret gibi farkli alanlarda ve sektorlerde hem 6zel hem de kamusal altyapinin
desteklenmesi ve daha siirdiiriilebilir bir yapiya kavusturulmasini amaglamaktadir.

T.C. Cumhurbagkanligi Strateji ve Biitce Dairesi Bagkanligi tarafindan yaymlanan 11. Kalkinma
Planinda, Tiirkiye’nin cografi avantajindan en iyi sekilde faydalanarak modlar arasi (intermodal) ve ¢ok
modlu (multimodal) uygulamalarin gelistirilmesi, demiryolu ve denizyolu tagima paylarinin artirilmasi
ve entegre bir ulastirma sisteminin tesis edilmesi seklinde temel amaglar belirlenmistir. 12. Kalkinma
Plan1 ¢aligmalarinda da bu yondeki ¢alismalar 2024-2028 dénemi i¢in de devam etmektedir.

Tiirkiye kendi lojistik potansiyeli ile birlikte; Karadeniz Bolgesi, Orta Asya, Akdeniz Havzasi olmak
iizere merkezinde oldugu bolgenin potansiyeli de dikkate alindiginda, sadece Bati ile Dogu arasinda
degil, ayn1 zamanda Kuzey-Giiney demiryolu hattinda da aktif rol oynayarak iilkemiz makroekonomik
dengesine son derece onemli katkilar saglamasi miimkiindiir. Bu amagla, demiryolu yiik tagimacilig
sektoriimiiziin kapsamli bir biliylime stratejisine sahip olmasi gereklidir.

DEMIRYOLU YUK TASIMACILIGI - SEKTOR YAPISI

2013 yilinda ¢ikarilan Kanun kapsaminda sektorde serbestlesmenin hizli sekilde ilerlemesi ve 6zel
sektdr demiryolu tren isletmecilerinin (DTI) artirlmas1 hedeflenmisse de, rapor tarihi itibariyle aktif
olarak igletmecilik yapan 6zel sektor tren igletmecisi sadece iki adettir. Bu iki firmanin sadece biri
tarafindan tamamlanmig lokomotif yatirimi var olup isletmeye alinmig lokomotif adedi 12°dir.

TCDD Genel Miidirliigii bagl ortakligi TCDD Tagimacilik A.S. 476 adedi dizel yakitli toplam 556 adet
ana hat lokomotif ile tren igletmeciligi yapilmaktadir. Kullanilan lokomotiflerin ortalama yas1 30 yasin
iizerinde, dizel yakit kullanan, yiik tasima kapasitesi yiiksek olmayan ve agir hareket eden
lokomotiflerdir.

TCDD Tasimacilik A.S gorev zararinin Hazine tarafindan karsilanmasi uygulamasi 2015 yilinda 5
senelik bir siire i¢in 6ngodriilmiisse de daha sonra T.C. Cumhurbaskanligi Karari ile bu siire en ¢ok 10
yil olacak sekilde uzatilmistir.
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DEMIRYOLU YUK TASIMACILIGI - MEVCUT DURUM
LOJISTIK ALTYAPI

2021 yili sonu itibariyle 11.590 km konvansiyonel hat, 219 km hizli ve 1.213 km yiiksek hizli hat olmak
iizere toplam 13.022 km ulusal demiryolu altyapr ag1 iizerinde tren isletmeciligi yapilmaktadir.
Konvansiyonel hatlarin %39’u elektrikli ve %49’u sinyallidir. Hatlarimiz %90 oraninda tek hat olup,
trafik hizinin yavaglamasina 6nemli etki yapmaktadir. Konvansiyonel hat yiik isletmeciliginde trafik
hiz1 yaklasik 25 km/saattir.
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Ulusal demiryolu altyap1 ag1 12 adet lojistik merkez bulunmaktadir. Ankara, Boziiyiik gibi yapimi bitmis
ve devam eden lojistik merkezlerin demiryolu baglantilar1 yoktur. Bunun disinda ellegleme kapasitesi
bakimindan diinya listesi siralamasina giren en iyi 4 Tiirk liman1 olan Ambarli, Korfez, Mersin ve
Tekirdag (Asayaport) Limanindan Ambarli ve Tekirdag (Asyaport) Limanlarinin demiryolu baglantisi
yoktur. Ambarli Liman1 {stanbul’a hizmet vermekteyken, Tekirdag/Asyaport hem Tiirkiye hemde tiim
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Balkan ve Karadeniz cografyasina hizmet vermekte olup, Asyaport’a 13 km uzaklikta Tekirdag
Istasyonunda kurulan demiryolu terminalinden demiryolu baglantis1 saglanmaktadir. Kérfez
limanlarindan ise Evyap, Derince, Dubaiport limanlarinda demiryolu baglantist mevcut olup, Beldeport,
Yilport, Poliport, Nuh Cimento, Rota Limanlarina demiryolu baglantisi caligmalar1 devam etmektedir.

Bir¢ok limanin ve {iretim yerlerinin demiryolu baglantilarin1 olmamasi, karayolu ile kisa mesafelerde
dahi yiiksek aktarma maliyetlerine yol agmakta ve sanayicCilerimizin demiryoluna yiik kaydirmasina
engel teskil etmektedir.

Daha biiyiik kapasiteli lojistik merkezlerin ve TCDD dahil birgok 6zel tesebbiis tarafindan kurulan ve
kurulmaya calisilan daha kiiclik kapasiteli Demiryolu Terminalleri/Yiik Aktarma Merkezleri’nin
(YAM) yapim ve isletimine dair mevzuat, uzun siiredir ve birkag¢ kez sektor paydas goriisleri alinarak
ilerletilmeye caligilmigsa da, net ve efektif bir icerige heniiz evrilememis ve yaymlanamamistir. Ayni
sekilde iltisak hatlarinin segimi, yapim ve igletimi konusundaki yonetmelik de heniiz yaymlanmamastir.

Ulkemizdeki 217 adet mevcut liman ve iskelenin 21 adedinde, 295 OSB nin 13 adedinde ve 12 Lojistik
Merkezde demiryolu baglantis1 bulunmaktadir. 11.590 km. lik konvansiyonel demiryolu aginda 375 km
(aktif olarak kullanilan) uzunlugunda toplam 241 adet iltisak hatti mevcuttur. Tagimalarin yaklasik %
40,6’s1 iltisak hatlarindan yapilmaktadir. Demiryolu yiik potansiyeli agisindan yeni iltisak hatlar1 yapimi
onem arz etmektedir.

Zonguldak TTK Limani

Hatlarimizda igletmecilik maliyetini artiran bir diger unsur, en pahali sarf malzemesi olan lokomotif ve
ve vagon tekerlerinde yasanmaktadir. Yurtdisinda lokomotif ve vagon teker govdeleri 5-8 yil ve milyon
km mertebesindeki dongiilerde degistirilebilirken, iilkemizde degisimler 1-3 y1l ve 150-250 bin km gibi
¢ok daha diisiik mesafelerde hasil olmaktadir.

Mevcut mevzuat kapsaminda, DTI’ler elektrik tiiketimlerini TCDD tarafindan isletilen iletim hatlar1 ve
trafolardan almaktadir. TCDD tarafindan isletilen trafo kapasitelerinin yiiksek, tiikketimin ise az olmasi
nedeniyle, TCDD’nin TEIAS’a 6dedigi sistem kullanim bedelinin, DTi’ler yansitilan elektrik
maliyetlerini yiiksek oranda artirict bir etkisi s6z konusudur. Elektrik iicretleri ve motorin giderleri,
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global enerji fiyatlarinin artist ile ¢ok yiiksek seviyelere donemsel g¢ikmaktadir. Demiryolu sektorti,
enerji etkin ve c¢evreci bir mod olmasina ragmen, herhangi bir enerji maliyet tesvikinden
yararlanmamaktadir.

CEKEN - CEKILEN ARACLAR

2021 yilsonu itibariyla; TCDD Tasimacilik A.S’ ne ait 431 adedi dizel ve 125 adedi elektrikli olmak
lizere toplam 556 adet ana hat lokomotifi, 103 adet manevra lokomotifi, 99 adedi dizel ve 86 adedi
elektrikli olmak tizere toplam 185 adet konvansiyonel dizi ve 31 adet YHT seti bulunmaktadir. Ayrica
Korfez Ulastirma A.S. tarafindan 5 adedi dizel ve 7 adedi hibrit (dizel-elektrikli) toplam 12 lokomotif
isletilmektedir.

TOPLAM YAS GRUPLARI
CEKEN ARAC GRUBU ; i
(Adet) 0-9 | 1019 | 2029 | 3039 | 40+

Dizel Anahat Lokomotifi 431 20 88 0 146 177
Elektrikli Anahat Lokomotifi 125 80 0 9 36 0
Manevra Lokomotifi 103 2 0 43 58 0
Konvansiyonel Dizel Dizi (DMU) 99 52 12 34 0 1
Konvansiyonel Elektrikli Dizi (EMU) 86 0 84 0 0 2
Yiiksek Hizli Tren (YHT) 31 18 13 0
TOPLAM CEKEN ARAC 875 172 197 86 240 180
Toplam igindeki Pay: (%) 100 20 22 10 27 21

Ulkemizde elektrikli lokomotif azlig1 ve bastan sonra elektrikli gidilebilecek parkurlarin sinirli olmasi
nedeniyle, elektrikli lokomotif parki mevcut parkin sadece 9%20’sine yakindir. Elektrikli
hatlarimizin %50 seviyesinde oldugu ve Avrupa’da elektrikli hat ve lokomotif oranlarinin ise %60-80
seviyesinde oldugu diistiniilecek olursa, bu agidan yurtdist Orneklerden ve verimli/cevreci bir
tagimaciliktan uzak bir yiik tagimaciligi yapilmak zorunda kalinmaktadir.

2020 yilinda 46 firmaya ait 3.740 adet sahis vagonu faaliyet gosterirken, 2023 Mayis itibariyle 3.856
adet sahis vagonu faaliyet gostermektedir.
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VAGON TiPi Tasimacilik 3.Sahis TOPLAM
Kapal Vagon (Ha, Hb) 2.713 111 2.824
Platform Vagon (Sg, R, La, K) 7.145 2.776 9.921
Acik Vagon (Fal, Ea, E) 5.938 142 6.080
Sarnigh Vagon (Za) 719 814 1.533
Agir Vagon (Ui) 8 - 8
TOPLAM VAGON SAYISI 16.523 3.856 20.379

platform vagonlarin sayis1 9.921 olup konteyner yani intermodal tagimadaki artan talepler i¢in yeterli
olmamaktadir. Ayrica yurtdisinda yaygin sekilde kullanimi olan ¢ift katli arag tasima vagonu gibi
modern vagon tiirleri de tilkemizde hi¢ bulunmamaktadir.

YAPILAN TASIMALAR

2022 yilinda TCDD Tasimacilik A.S. tarafindan yurt i¢i 28,9 milyon ton, yurt dis1 4,3 milyon ton olmak
iizere toplamda 33,2 milyon ton ylik tagimasi ile tlim zamanlarin en yiiksek tasimas1 yapilmustir.
Ayrica 6zel DTI’ler tarafindan da yaklasik 5 milyon ton yiik tasimasi yapilmis ve iilkenin toplam
tagimasi 38 milyon ton olmustur (2020 yili 34,5 milyon ton). Avrupa’da ERFA (European Rail Freight
Association) tarafindan yayinlanan rapora gore 6zel DT1’lerin yiik tasimasindaki pay1 diizenli bir artigla
2022 yilinda %50’den ¢ok paya ulasmis ve kamu tarafindan isletilen demiryolu tren isletmecilerini
gecmistir.

Demiryolu ile ihracat tagimalari hem siur kapilarindan hem de limanlara demiryolu baglantist ile
kombine olarak yapilmaktadir. Ulkemizden Avrupa yoniine; basta Bulgaristan, Romanya, Macaristan,
Polonya, Avusturya, Slovakya, Cekya, Bosna-Hersek, Sirbistan ve Almanya olmak iizere birgok
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noktaya gergeklestirilen tagimalarda 2021 yilinda yiizde 22,7 artig gerceklestirilerek 3 milyon 96 bin ton
yik tasinmustir.

Sinir kapilarindan demiryolu ihracati: BTK (Canbaz/Ahilkelek), iran (Kapikdy) ve Avrupa (Kapikule)
sinir kapilarindan,

Liman baglantili demiryolu ihracati: MMK-Atakas Limanlar, isdemir Iskelesi, Aliaga Limanlari, MIP
(Mersin/Tirmul), Assan Iskelesi, Giibretas Iskelesi, Ekinciler Iskelesi, Limak Port, Celebi Port
(Bandirma), TCDD Alsancak Limani, Safi Port, DP World, Evyap Port, Tekirdag Asyaport, Samsun
Port, Samsun Yesilyurt, NemPort, Zonguldak TTK Limani, Catalagzi Eren limanlarindan yapilmaktadir.

2022 yilinda dogrudan sinir kapilarindan 2,18 milyon ton demiryolu ihracat tagimasi yapilmis olup
bunun yaninda, ihrag¢ edilmek iizere limanlara 5,83 milyon ton demiryolu tagimasi yapilmustir.

Bakii-Tiflis-Kars demiryolu hatti ve Orta Koridor iizerinden gelen trenler Marmaray’1 kullanarak,
kesintisiz demiryolu hatti sayesinde Asya’dan Avrupa’ya 18 giinde ulagabilmekte ise de, Marmaray’dan
gece saatlerindeki ~5 saatlik efektif gecis kisitlamasi ve sinyal sistemine uygun lokomotif yetersizligi
nedeniyle fiilen giinde karsilikli 2 adet trenin gegisi miimkiin olmaktadir. Yavuz Sultan Selim Kopriisii
iizerinden bir demiryolu ge¢isi olmamasi nedeniyle bu parkurda tagimalar sinirlanmaktadir.

OZEL SEKTOR ARACLARI iLE YAPILAN TASIMALAR

2021 yilindaki 6zel sektore ait vagonlarla yapilan 10,9 milyon ton tagima, 2022 yilinda 10,8 milyon ton
olarak gerceklesmistir. 2021 y1l sonu itibar ile 6zel sektore ait vagonlarla yapilan tagimalarin toplam
tasimalarimiz igerisindeki pay1 %33,1 olup, 2022 yilinda toplam tagimalar i¢indeki pay1 %33,6 olarak
gergeklesmistir. Pandemi déneminde yolcu trenlerinin ¢alismamasi nedeniyle tiim lokomotifler yiik
tasimaciligi yaparken, 2022 yilinda yolcu trenlerinin baglamasi ile iyi durumda olan énemli sayidaki
lokomotifler yolcu trenlerine kaydirildigindan yiik tasimaciligi arttirillamamustir.

2021 yilinda 41 firmaya ait 3.629 adet 6zel sektor vagonu faaliyet gosterirken, 2022 yil sonu itibariyla;
41 firmaya ait 3.723 adet 6zel sektor vagonu faaliyet gostermistir. Halen hatlarimizdan 6zel sektor
firmalarina ait bu vagonlarla tagimalar devam etmektedir.

Sektor Tagimalari

2017 2018 2019 2020 2021 2022

B TCDD Tapmachik = Ozel DTI
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Toplam tasgimalarin %33,6’s1 6zel sektore ait vagonlarla ve 12 adedi 6zel sektor miilkiyetinde ve 15

adedi 6zel sektor kirasinda olan toplam 27 adet lokomotifle gergeklestirilmistir.

DEMIRYOLU iLE DENiZYOLU KOMBINE TASIMACILIGI

2022 yilinda 5,8 milyon ton liman baglantii kombine ihra¢ tasimasi gergeklestirilirken, ithalat
kapsaminda da toplam 6,5 milyon ton kombine yiik tagimasi gerceklestirilmistir. 2022 yilinda ithalat ve
ihracat olmak iizere toplam 12,3 milyon ton liman baglantili kombine yiik tagimacilig1 yapilmistir.

‘Rusya

Afganistan
Pakistan =

KONTEYNER TASIMACILIGI

Tagima modlar1 arasinda is birligini amaglayan konteyner tagimaciligi giin gectikge demiryolu
tasimaciliginda da payini arttirmaktadir. Bu kapsamda 2003 yilinda 658 bin ton olan demiryoluyla
yapilan konteyner tasimaciligi 2021 yilinda yaklasik 27 katina ¢ikarak 17,9 milyon tona ve tiim tagimalar
icinde %50°den ¢ok bir orana ulasmistir. Her yil ¢ift haneli biiyiime goriilen bu tasima segmentinde

global piyasadakine benzer bir biiylime potansiyeli oldugu gozlemlenmektedir.

Konteyner Tasimalan
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DEMIRYOLU YUK TASIMACILIGI - HEDEFLER

Son olarak, 2022 yilinda T.C. Ulastirma ve Altyapr Bakanlig: tarafindan yayinlanan “2053 Ulastirma
ve Lojistik Ana Plan1” hedefleri i¢inde yiik tasimaciligini ilgilendiren hedefler agagidadir.

e Yiik tasimaciligi payim ylizde 5,08’den ylizde 21,93¢e ¢ikartilacaktir.

e Yillik yiik tasimaciligi 55 milyon tondan 448 milyon tona ulasacaktir.

o Siirdiiriilebilir, serbestlesen, ekonomik olarak karli, teknoloji kullanimi yiiksek demiryolu
sektorii gelistirilecektir.

e Sektordeki degisen mega trendlerle uyumlu ve sektdr dinamiklerini esas alan demiryolu
altyapisi olusturulacaktir

e Emniyetli, hizli, verimli ve etkin bir demiryolu altyapisina sahip olunacaktir.

e Toplam enerji ihtiyacinin %351 yenilenebilir enerji kaynaklarindan karsilanacaktir.

Ulastirma ve Lojistik Ana Planina gore lilkemizde 2053 yilina kadar 6,196 km hizli tren hatti, 1,474 km
konvansiyonel hat, 622 km yiiksek hizli tren ve 262 km ¢ok yiiksek hizli tren hatt1 olmak iizere toplam
8,554 km’lik demiryolu hatt1 yapimi planlanmaktadir.

Ayrica yiik tasgimaciliginda demiryollarimin daha efektif kullanilabilmesi adina 2023 — 2029 yilh
araliginda Kapikule — Ankara — Mersin arasi 1179 km’lik hattin, 2029 — 2035 yili araliginda Ankara —
Zengazur (Azerbaycan) aras1 1097 km’lik hattin RO — LA tasimaciligina elverisli olmasi i¢in rehabilite
edilmesi planlanmaktadir.

Demiryolu Yatinm Programi (Km cinsinden Ag Uzunlugu)

Demiryollan 2019- 2023 | 2023 - 2029 | 2029 - 2035 | 2035 - 2053 Toplam
Hizh Tren 439 2785 2242 750 6196
Konvansiyonel 120 484 870 0 1474
Yiiksek Hizli Tren 546 76 0 0 622
Cok Yiiksek Hizli Tren 0 262 0 0 262

Ulkemizin mevcut konvansiyonel demiryolu hatlarma ek olarak 2053 yilina kadar toplam 1,474 km
konvansiyonel demiryolu hatt1 yapilmasi planlanmakta olup 30 yil icerisinde yapilacak konvansiyonel
hat uzunlugu mevcut konvansiyonel hatti % 12’sidir.
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DEMIRYOLU YUK TASIMACILIGI - SORUNLAR VE COZUM ONERILERi

1- Demiryolu Yiik Tasimacihigi Sektoriinde, Serbestlesme Kanunu’na uygun seffaf, esit ve adil
bir rekabet ortam olusturulmasi

Coziim Onerileri

6461 sayili Kanun’un yaymlanmasi {izerinden 10 y1l ge¢mesine ragmen 6zel sektér demiryolu yatirim
yapma konusunda g¢ekimser kalmig, TCDD Tasimacilik A.S. disinda sadece iki 6zel sektor firmasi
Demiryolu Tren Isletmecisi (DTI) hakki almistir. Ozel sektoriin demiryolu sektdriine yatirim yaparak
hizmet kalitesinin artmasi, uygun ve etkin bir tasimacilik yapilmasi i¢in sektdrde serbest rekabet
sartlarinin olusturulmasi gerekmektedir.

TCDD Tasimacilik A.S.’nin gorev zarar1 her yil Hazine ve Maliye Bakanligi (HMB) tarafindan
karsilanmaktadir. Bu destekler 6zel sektér demiryolu tasimaciligi yatirnmi yapmak isteyen firmalara
verilmedigi i¢in, 6zel sirketlerin demiryolu arag ve diger yatirimlar: yapmasi séz konusu olamamaktadir.

Ayrica, isletmeciligin en 6nemli unsurlarindan biri modern ve hizli bir bakim hizmeti saglanabilmesidir.
Bu amagla, mevcut durumda TCDD biinyesinde bulunan bakim atdlyelerinin 6zel sektér kullanimina
acilarak, genis iilke cografyasinda ara¢ bakim faaliyetlerinin en etkin sekilde yapilmasimin 6nii de
acilmalidir. Bu sekilde gereksiz bina/ekipman yatirimlar yerine, aynen havayolu sektdriinde oldugu
gibi, bu tiir bakim varliklariin tiim sektore iicret tarifeleri ile kullandirimi ile demiryolu sektor
biiylimesine itici bir gii¢ saglanmig olacaktir.

2- lltisak hatlan eksiklikleri ve ray geometrisinden kaynaklanan sorunlar céziimlenerek,
altyapinin verimli bir tasimacilik yapmaya uygun hale getirilmesi

Coziim Onerileri

Demiryolu altyapimizdaki geometrik sorunlar verimli bir tasimacilik yapilmasia engel olmaktadir.
Yiiksek egimler, dar kurplar (doniigler) gibi sikintilarin giderilmesi ile ayn1 kaynak ve yatirimlarla daha
fazla miktarlarin daha hizli sekilde taginmasi ve daha diigiik maliyetli ve miisterilerin hiz beklentisine
daha iyi cevap veren bir tasimacilik yapmaya imkan saglanacaktir.

Mevcut demiryolu altyapisinin iyilestirilmesi ve gelistirilmesi, limanlara demiryolu baglantilari
yapilarak modlar arasi entegrasyonun saglanmasi, altyapiin verimli bir tasimacilik yapmaya uygun
standartlara kavusturulmasi gerekmektedir. Bu uzun bir siirece yayilabilecek bir ihtiya¢ oldugundan,
oncelikle hatlardaki trafigin yogun oldugu dar bogazlarim iyilestirilmesi ile baglanmasi, deprem gibi acil
durumlarda sekteye ugrayacak ana arterlerin de dikkate alinmas: stratejik ve hizl fayda saglayacaktir.
Bu konuda teknik bazda en az maliyetle en ¢ok fayday1 saglayacak darbogaz hat kesimlerinin TCDD ve
DTl’lerce ortak ¢alistaylarla belirlenmesi gereklidir.

R R R AP ZZSE—S—S—S—S—— — —_—_—_—_—_—_—_——— WWW~dtd<org~tr
_— _ __ __________________ ... ——— — |



2

DEMIRYOLU

TASIMACILIGI DERNEGI

3- Demiryolu yiik tasimacihig icin 6zel ve orta vadeli bir maddi destek, tesvik paketinin devreye
alinmasi

Coziim Onerileri
Yurticinde;

e O Agustos 2022 tarihli, 31918 sayili, “Karayoluyla Tasinan Yiiklerin Denizyoluna
Aktarilmasinin Desteklenmesi Hakkinda Y 6netmelik™ ile kombine tasimacilikta denizyolu
tagimalarina km basina maddi destek verilmesi

e Denizyolu icin yurticinde TUGS (Tiirkiye Ulusal Gemi Sicili) tesvikleri (yakittan OTV
alinmamasi, ¢aliganlarin gelir vergisi muafiyeti, firmalarin kurumlar vergisi 6dememesi,
SGK muafiyeti vb.)

e Diinya Bankasi Finansmanli OSB Kredilendirme Projesi

Yurt disinda;

e Ingiltere https://www.gov.uk/government/collections/freight-grants linkinde detaylar yer
aldig iizere karayolundan demiryoluna kayan yiiklerde %30 navlun destegi verilmesi

e Almanya’da DTI’lere verilen elektrik iicret indirim destegi
State aid: Commission approves €1.1 billion German scheme (europa.eu)

e Fransa’da tim kamu/6zel DT1’lere verilen destek
SNCEF back in the black: who would have thought? | RailFreight.com

gibi yukarda siralanan tesviklerin demiryolu yiik tasimaciligi i¢in de degerlendirmesi 6nerilmektedir.

Yatirim tesgvikleri demiryoluna yatirnm yapmak isteyen 6zel sektor firmalarina daha etkin bir sekilde
verilmelidir. Mevcut durumda, yatirim igin %40 tesvik var olsa da bu tegvikin kurumlar vergisi
iizerinden ¢ok uzun siirelerde tahsil edilecek olmasi, alternatif ve daha kisa siireli bir tesvik modeli
ihtiyacina isaret etmektedir. Demiryolu arag¢ yatirimlarinin, stratejik yatirim olarak tasnif edilmesi gibi
modeller diigtiniilmelidir.

Yatirim cazibesini artirmak i¢in mutlaka uzun vadeli ve TL bazli cazip kredi imkanlar1 olusturulmalidir.
Ornek olarak TCMB yatirim avans kredisi ile ihracat artisin1 ve cari agik azaltimini hedefler bir model
s0z konusudur. Demiryolu da dolayli olarak ayni makroekonomik amaca hizmet ettiginden, bu tiir kredi
paketlerine arag ve lojistik merkez gibi yatirnmlarin dahil edilmesi degerlendirilmelidir.
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4- Mevzuat eksikliklerinin giderilmesi i¢in sektorel cahistaylar diizenlenmesi

Coziim Onerileri

e 2021 Ekim tarihli 12. Ulastirma ve Haberlesme Surasi’nda alinan kararlarda yer aldigi
sekilde Demiryolu Cer¢eve Kanunu’nun yayimlanmasi Ve ilgili ikincil mevzuat ¢aligmalarinin

tamamlanmasi,

e Lojistik Merkezler Hakkinda Y&netmeligin ¢ikartilarak, lojistik merkezleri ile birlikte YAM
(yiik aktarma merkezleri) larin da artirilmasina doniik hibe, kredi ve isletme sartlarinin
belirlenmesi,

e {ltisak Hatlar1 Onceliklendirme, Yapim ve Isletme Yonetmeliginin ¢ikartilmasi ve kamu
finansmaniyla yapilacak oncelikli iltisak hatlarinin kisa bir takvimde belirlenmesi,

e Rayl sistemlere doniik lisans ve 6n lisans boliimlerin, okul sonrasi uzun siireli egitim

gerektirmeyecek sekilde boliim akreditasyonlarinin saglanmasi

5- Demiryolu enerji giderlerinin diisiiriilmesi

Coziim Onerileri

Demiryollarinda Elektrik Kullanimini Artirmak igin;

Elektrik giderlerinde sistem kullanim bedelinin trafo kapasite degeri degil fiili tiikketim
esasl bir sekilde DTI’lere yansitiimast,

Motorin giderlerinde, DTI’lere, denizcilikte oldugu gibi OTV’siz yakit kullanma hakki
tanimlanmasi,

Rejenerasyon Enerjisi Kullaniminin teknik trafo ve mevzuat tanimlarinin yapilmast,
(Avrupa’daki sistemde %30 oraninda frenleme sonucu olusan rejeneratif enerji iletim
hattina verilerek DT1’lerin hattan kullanimindan mahsup edilmektedir)

Demiryollarinda elektrik kullanimi i¢in TCDD sahalarinda yapilabilecek yenilenebilir
enerji yatirnmlarma 6zel DTi’lerin katithminin saglanacag: tesvik mekanizmalarmin
tanimlanmasi

DTi’lerin elektrik kullaniminda dénem dénemsel yiikselen elektrik {icretlerinden
etkilenmeden 6ngoriilebilir maliyetlerle ¢calisabilecegi (gegici donemlerde uygulanacak)
siibvansiyon modelinin olusturulmasi

Son yillarda yasadigimiz pandemi ve ardindan gelen deprem felaketi ile demiryolunun stratejik énemi
bir kez daha ortaya ¢ikmistir. Tiim diinyada iklim krizinin ve yesil bir ajandanin konusuldugu giinlerde
hem stratejik olarak hem ticari olarak hem de g¢evreye etkisi agisindan demiryolu tagimaciligimizin
gelistirilmesi elzem bir konudur.
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SONUC

Demiryolu yiik tasimaciligi sektdriimiiziin, daha gok 6zel DTI yatinm gekecek sekilde tesvik ve
finansman desteklerine ulasmasi, yine bu amagla ekonomik bir tagima yapmasini saglayacak hale
gelecek altyapi/mevzuat ¢aligmalarinin hizlandirilmasi ile {ilkemizin kalkinma hamlesine ¢ok biiyiik
katkilar1 olacagim diisiiniiyoruz.

Demiryolu yiik tasimaciligi sektoriinii temsil eden tek sivil toplum kurulusu Demiryolu Tagimaciligt
Dernegi’nin, Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollar1 basta olmak iizere tiim ilgili Bakanliklar, Genel
Miidiirliikler, Sivil Toplum Kuruluslari, Universiteler ve sektdr paydaslariyla birlikte olusacak ortak
akil, tilkemizde potansiyeli ve hedefleri ¢ok yiiksek olan demiryolu yiik tasimaciliginin sigramali bir
bliylime saglamasinda hayati 6nem arz etmektedir.

Tiim paydaglarin ortak gayretleriyle hazirlanmig bu ¢alismalar demiryolu sektoériinde hizlandirilmig bir
yapilanma saglamasi ile hedeflenen hizli, siirdiiriilebilir biiylime saglanabilecek, iilkemiz sanayi ve
ticaret sektorleri bu gelismeden son derece kazangh gikacaktir.
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