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The Stone Age did not end because the world ran
out of stones, and the oil age will not end
because we run out of oil.

Zeki Yamani
OPEC Baskani

Tas devri dunyada tas bittigi icin bitmedi ve
petrol devri de petrol bittidi igin bitmeyecektir.
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Avrupa Yesil Mutabakati Kapsaminda
Demiryolu Sektoriiniin Doniigiimii ve
Kiiresel Ticaretteki Rolii

Avrupa Yesil Mutabakati,

kUresel ekonomilerde cevre dostu
uygulamalari tesvik ederek
surdurulebilir kalkinmayi desteklemeyi
amaclayan kapsamli bir stratejidir. Bu
Mmutabakat, karbon noétr bir ekonomi
hedefi dogrultusunda pek ¢cok sektoru
donusturmeyi hedeflerken, ulasim
sektdérunde de koklu degisiklikler
gerektirmektedir. Demiryolu sektoéru,
dusuk karbon emisyonu ve enerji
verimliligi acisindan onemli bir
avantaja sahip olup, Yesil Mutabakat'in
cevresel hedeflerine ulasiimasinda kilit
rol oynamaktadir.

Bu rapor, demiryolu sektorunun
Avrupa Yesil Mutabakati cercevesinde
nasil bir donusum gecirdigini ve dis
ticaret Uzerindeki etkilerini
incelemektedir. Ozellikle, uluslararasi
ticarette surdurulebilir tasimacilik
yontemlerinin dnemi ve demiryolunun

kUresel lojistik zincirlerindeki artan rolu
ele alinmaktadir. Ayrica, sektdrde
karsilasilan zorluklar, firsatlar ve
gelecekteki olasl gelismeler
degerlendirilmektedir.
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Avrupa Birligi Yesil Mutabakati- Siirdiirtilebilirlik Stratejisi

Avrupa Birligi (AB), cevre politikalarini
genis capli bir donusum surecine
sokan Yesil Mutabakat (European
Green Deal) stratejisini, Aralik 2019'da
hayata gecirmistir. Bu strateji, AB'yi
2050 yilina kadar iklim nétr bir kita
haline getirme hedefini
benimsemektedir. iklim notrltgu,
net sera gazi emisyonlarinin sifira
indirilmesi anlamina gelir. Yesil
Mutabakat, enerji, tarim, ulasim ve
sanayi gibi pek cok sektérde koklu
degisiklikler ongérmekte ve ekonomik
buyUmenin merkezine cevresel
surdurulebilirligi yerlestirmektedir.

Tiirkive'nin Yesil Mutabakata Uyumu

@® Turkiye, AB Yesil Mutabakati'nin bir parcasi olmamasina ragmen, bu strateji
Turkiye'yi dogrudan etkilemektedir. AB, Turkiye'nin en buyuk ticaret ortagidir ve
Tuarkiye'nin ihracatinin buyuk bir kismi AB'ye yoneliktir. Yesil Mutabakat,
Tarkiye'nin ticari iliskileri Uzerinde énemli etkiler yaratmaktadir.

@ 2021 yilinda Turkiye, “Yesil Mutabakat Eylem Plani”ni devreye sokarak enerji
verimliligi, yenilenebilir enerji, ddngusel ekonomi ve karbon emisyonlarinin
azaltilmasi gibi konularda AB ile uyum hedefi belirlemistir. Bu adimlar, Turkiye'nin
kUresel cevre politikalariyla entegrasyonunu guclendirmeyi amacglamaktadir.
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Yesil Mutabakat Takvimi ve 2035 Hedefleri

Yesil Mutabakat, cesitli hedefler ve uygulama asamalariyla ilerlemektedir:

2023: Karbon Sinirda Ayarlama Mekanizmasi (CBAM) gibi bazi onemli
mekanizmalarin pilot uygulamalari baslamistir.

2024: AB, Karbon Piyasalari ve Emisyon Ticareti Sistemi (ETS) gibi
mekanizmalari guc¢lendirmek icin yeni yasalar kabul edecektir.

2026: CBAM'In tam uygulamaya ge¢cmesi planlanmaktadir.

2030: Emisyon azaltim hedefleri ve enerji verimliligi uygulamalarinin
tamamlanmasi beklenmektedir.

2050: AB'nin iklim notr olma hedefini gerceklestirecegdi tarihtir.
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Lojistik zineirinin giicil,

en zayif halkasiyla simirhdir.
Ulkemizde bu zincirin en zayif halkas,
ne yazik ki demiryolu tagimaciligidir.

Lojistik sektoriinde tim tasimacilik modlarinin birbirini
tamamlayarak sorunsuz bir is akisi saglamasi beklenir. Ancak,
ulkemizde demiryolu altyapisinin yetersizligi, sektordeki bu
dengeyi olumsuz etkileyerek zincirin en kirilgan noktasini
olusturuyor. Demiryolunun, yuk tasimaciliginda daha etkin
kullanimi ve modernizasyonu, yalnizca lojistik zincirinin
butunliguni saglamakla kalmaz, ayni zamanda surdirilebilirlik
ve maliyet avantajlar acisindan da sektériu daha gugli hale
getirir.
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Demiryolu Tagimacilii: Neden Onemli?

Demiryolu tasimaciligi, cevre dostu ve surdurulebilir yapisiyla ulasim
sektorunun karbon emisyonlarini azaltmak icin kritik bir 6neme sahiptir.
Demiryolu tasimaciligi, su avantajlarla 6n plana ¢ikar:

1. Dusuk Karbon Salimi: Karayolu tasimaciligina kiyasla ton-kilometre basina
daha dUsUk karbon salimi gerceklestirir. Ozellikle elektrikli demiryolu
sistemleri, yenilenebilir enerji kaynaklarindan beslendiginde sifir karbon
emisyonu saglar.

2. Yuksek Enerji Verimliligi: Demiryolu tasitlari, sabit hatlarda ilerledigi icin
karayolu tasitlarina kiyasla daha az enerji ile daha fazla yuk veya yolcu
tasiyabilir.

3. Blyuk Yuk ve Yolcu Kapasitesi: Demiryolu tasimacilidl, buyUk miktarda yuk
veya yolcu tasima kapasitesine sahiptir. Bu, maliyetlerin azalmasina ve karbon
saliminin dusmesine katki saglar.

4, Surdurulebilir ve Uzun Vadeli C6zim: Bir kez insa edilen demiryolu
altyapisl, uzun vadede ekonomik ve cevresel faydalar saglayan surdurulebilir
bir ulasim secenegidir.

5. Cevre Dostu Altyapi: Demiryolu hatlari, dogayla uyumlu olacak sekilde
tasarlanabilir ve insa edilebilir. Ayrica, trenlerin yarattigr gurultu ve hava Kirliligi,
karayolu tasimaciligina kiyasla daha dusuktur.

6. Gelecege Yatirim: Demiryolu tasimaciligl, otonom ve akilli sistemlerin
gelisimiyle gelecekte daha verimli ve guvenilir hale gelecektir. Demiryolu
sistemlerine yapilan yatirimlar, surddrulebilir ulasimin temelini olusturur.

7. Trafik ve Yol Tikaniklhiginin Azaltilmasi: Karayolu tasimaciligina alternatif
olarak, demiryolu tasimacihgi sehir ici trafigi azaltarak yol tikanikliginin énune
gecer.

8. Ekonomik Avantajlar: Demiryolu, bUyUk miktarda yUk tasimaciligi icin daha
dusuk birim maliyetler sunar ve uzun mesafelerde maliyet etkin bir c6zum
olarak dne cikar.

9. Ulusal ve Uluslararasi Baglantilar: Trans-Avrupa Demiryolu Agi gibi projeler,
Ulkeler arasinda hizli ve guvenilir baglantilar saglayarak ticaret ve ekonomik
isbirligine katki sunmaktadir.
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2022 Diinya Siralamasl
RAMK COUNTRY SCORE REG RAMK COUNTRY SCORE REG RANK COUNTRY SCORE REG
1 Denmark 1 Djibouti 475 171 Honduras 365
2 United Kingdom 2 62  Albania 471 122 Gambia 364
3 Findand 3 & Montensgro 469 122 Samoa 364
4 Malta & a3 South Korea 449 124  Marshall Islands 342
5 Sweden [ 65 Chile 467 125 Uganda 58
& Luxembourg ] (-] Ecuador 465 126  Kyrgyzstan 357
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9 switzerland & 8  Zimbabwe 462 129 Timor-Leste 351 [EE
0 Iceland 9 70 Suriname 459 130  Malaysia 350 tl
1 Metherlands 10 M Brunel Darussalam 457 B 130 solmonisiands aso B
12 France b 72 Jamaica 456 132 SrilLanka 347 KN
13 Germany 12 73 Mexico 455 133  Iran 45 BN
14 Estonia F 74 Tahwan 453 [ 134  Tanzania 342 B2
15 Latvia 3 75 Central African Republic 449 W 135  Togo 40
16 Croatia 4 75 Eswatini 449 - 136 Senegal 39
17 Australia 13 77 Equatorial Guinea 448 Wi 137 Qatar LT 10
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1% Czech Republic ] % Serbia 439 =/ 138 Rwanda 328 Wi
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30  Romania 540 90 Bahrain 420 8 49 Oman 07 |0
n Lithuania 559 " Cabo verde LI 13 15 Angola 305 QU
32 seychelles 556 92 Argenting 411 151 Burundi 305 g
33 Hungary 581 93 Kazakhstan 409 H 153  Cameroon 302 B
34 Morth Macedonia 543 93 Paraguay 409 154 Cambodia 301 ]
35 Botswana 54.0 95  Elsalvador 408 155 algeria 296 -0
36 Barbadas 532 L] Tunisia 407 155  Benin 206 B
36 St Vincent and Grenadines 532 w7 Malawi 406 155  mMongola 2946
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k) Arnitigua and Barbuda 524 99 Bolvia 401 1% Mak 285 £l
39 united Arab Emirates 524 H 99 RepublicofCongo 401 10 China 8.4 ]
41  Bulgaria 5.9 101 Peru 398 160  Morocco 8.4
42 Dominica 512 102  Bosnia and Herzegovina 3P4 B 162 nepal 83
43 United States of America 511 103 Georgia 301 [ 162 Migeria 83
44 ramibia 50.9 104 azerbaljan 3.6 164 indonesa 8.2
44  Singapore 509 105  Guyana 385 15  Chad 281
46 Poland 50.6 106  Zambia 384 W1 165  Mauritania 281
47 Panama 50.5 107  uzbekistan 382 167  Guatemala 28.0
48  Portugal so4 B 108 Thaiand 381 iG] 157 Madagasear w0 [N ‘ x
4%  Belize 50.0 109  SaudiArabia 79 1 rag Foi 15
49  Canada 50.0 10 Nicaragua 7 170 Ghana 77 S
51 Gaben 457 E M0 Higer wr K M sudan e |
5  Ukraine 496 M2 Russia 7s 172 Turkey 263 |0 ‘—
58 saintLucia 494 M3 Maldives 374 ] 173 Haiti 281
54 iiribati 450 M3 Micronesia 374 ] 174 Liberia 25 KT
8 pelans 485 M Uruguay 74 175 Papua Mew Guinea 248 B ]72 SWOdGY'Z
5  Armenia 483 M6 SouthAfrica 7z K 176  Pakistan 246
57 lsrael 482 "7 Tajikistan kAN 10 177 pargladesh 21
58 Grenada 479 M8 Turkmenistan Erlom 11 178  wierMam 01 gl
59 Trinidad and Tobago 478 19 DernRep. Congo ETUN 20 179 Myanmar 194
&0  Cuba 475 M9 Varuatu Ul 10 180 India 169 ]
B Asia-Pacific I Eastorn Europe [ Formar Soviet States B Giobal west
|| Greater Middie East Latin America & Caribbean [l southern asia [l sub-saharan Africa
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?Earaﬁ,rnlu ve Demiryolu Tasimacihgimin Karbon Salimi Karsilastirmasi
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Karayolu Demiryolu
Tagimacilik Modu

¢ Enerji tuketimi, cevre baski faktorleri, en cok da iklim degisikligi Uzerinde
onemli bir itici guctar.

@ 2021 yilinda 1990 yilina gére karayollari ulasiminda kullanilan enerji %259
oraninda artmistir. Bunu 1990 yilina gore %206 artisla havayollari, %132 artisla
denizyollari takip etmistir. Demiryolu ulasimina harcanan enerji miktari ise 1990
yilina gore % 9 oraninda azalmistir.

@ 2021 yilinda 30.346 bin TEP (Ton Esdeger Petrol) enerjinin %95'i karayolu,
%3,14'U havayollari, %1,2'si denizyollari ve %0,7'si demiryollarinda kullaniimistir.
Karbon duzenlemesi ve Petrolde disa bagimlilik oranimizin %90,1 oldugu
dusunuldugunde ciddi bir ulasim politikasi degisikliginin zorunlulugu ortaya
cikmaktadir

@ Demiryolu tasimacihgl, dUsuk karbon salimi, yUksek enerji verimliligi ve
surdurulebilir yapisiyla, iklim degisikligiyle mucadelede kilit rol oynamaktadir.
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Demiryolu Bliytimesinin Faydasi - Emisyon

' Cevre Bakanliginin verilerine gére Demiryoluy,
Karayolunun 12 kat altinda birim emisyon Uretmektedir.

Karayolu Tasimasi (2020)

1) Milyar Ton*Km : 272.91

2) Emisyon (kton CO2) : 76,601

3) Birim Emisyon (kton CO2/ mia ton*km) : 280

Demiryolu Tasimasi (2020)

1) Milyar Ton*Km : 15,42

2) Emisyon (kton CO2) : 323

3) Birim Emisyon (kton CO2/ mia ton*km) : 21

Ihracatta olasi emisyon SKDM negatif etkisi : 2-3 mia $
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Sektorel Bliyiimenin Faydasi - Karhon Emisyonu

Cevre Bakanligin raporlarina gére mevcut karayolu ve
demiryolu emisyonlarinin 2035 yilinda hangi seviyeye ulasacagy;
iki farkll demiryolu tasima oranina gére hesaplanmistir.

-Sicramali bayume ile sinirl bayimeye kiyasla; LOW CARBON
2035 yilinda;

*34 milyon ton CO2 emisyonu engellenebilmektedir.

100 €/ton karbon vergisi halinde tasarruf : 3,4 milyar €

10 yilik donemde;

«Demiryolu tasima payinin artisina bagli olarak
«En az 10 milyar € bir tasarruf saglanmasi mumkundur.

Senaryo-1: «Demiryolunda sinirli bayime»
Tonaj : 41 milyon ton

Tasimalardaki payi : %4

UAB Hedef : «kDemiryolunda sigramali biyime»
Tonaj : 306 milyon ton

Tasimalardaki payi : %20

(simirh biiylime) (sigramali bitylime)

2020 2035-senl| 2035-UAB Hedef
milyar ton*km 273 413 291

Karayolu
kton Co2 76.601 115.743 81.567
’ milyar ton*km 15 20 141

Demiryolu
kton Co2 323 420 3.043
milyar ton®km 288 432 432

Toplam

kton Co2 76.924 116.163 54.610
Azaltilan kton Co2 34.176
Karbon Vergisi kton Co2 basina 100 €
Karbon Vergisi Azaltimi 3.417.583.077 €
Bu tasarruf ile kag adet elektrikli lokomotif alinabilir? 570
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Demiryolu Sektdriinde Gelisim icin Stratejik Adimiar

1. Ozel sektére
operasyonel ve

yatirim tesgvikleri
verilmesi

\_

2. Demiryolu
Mevzuatinin
bir an evvel

cikartiimasi

3.Demiryoluile
ilgili Kurumlarin
AB’ye uygun

dizayn edilmesi

\_
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TASMADLG DERNERH ARALIK 2024

Avrupa’da da ozel sektore biiyilk destekler
verilerek tasimaciliktaki payi hizla arttirimistir.

ERFA European Rail Freight Association Manifesto Delivering
for Rail Freight

2024-2029 raporunda yer alan grafikte, demiryolu yuk tasimaciligi pazarinda
rekabetin arttigini ve yeni oyuncularin pazar payini artirarak lokal kamu
operatorlerin payini azalttigini ortaya koymaktadir. Ozellikle “sektére yeni giren
firmalar” kategorisinin artisi, pazarin dinamik bir yapilya burandugunu ve
mevcut lokal kamu operatorlerinin bu rekabet ortaminda pazar payini
korumakta zorlandigini gostermektedir.
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Demiryolu Sektoriinde Gelisim Igin Stratejik Adimiar

1. Yatirnm Tesviklerinde Demiryolu Sektorinin

Stratejik Onceliklendirilmesi:

Demiryolu sektdru, ulusal ekonomik kalkinma ve surdurulebilir ulasim hedefleri
dogrultusunda stratejik yatirimlar kapsamina alinarak gerekirse YATAK (Yatirim
Taahhutlu Avans Kredisi) kredilerinden veya buna benzer kredilerden
yararlandirilmasi gerekmektedir. Bu sektdrdeki yatirimlarin geri ddnus
surelerinin uzunlugu goze alindiginda dusuk faizle uzun vadeli TL kredi
ihtiyacinin bunun gibi yontemlerle karsilanmasi gerekmektedir.

2. Operasyonel Finansal Destek Saglanmasi:

Sektdrun operasyonel surdurulebilirligini desteklemek amaciyla kamu 6zel
ayrimi yapmadan butun demiryolu tren isletmecilerine operasyonel finansal
destek saglanmali ve altyapl geometrisi verimli bir tasimacilik yapmaya uygun
duruma gelene kadar bu destekler strdurulmelidir.

3. Adil Rekabet Ortaminin Saglanmasi:

Serbest piyasa kurallarinin tam olarak isleyebilmesi ve rekabet ortami
olusturulmasi icin tum 6zel /kamu isletmelerine esit destek saglanmalidir. Bu
rekabet ortamin saglanmasi demiryoluna yapilacak 6zel sektor yatirrminin
artmasi icin 6nemli itici gug¢ olacaktir. Kamu tren isletmesinin zararlari devlet
tarafindan karsilandigi bir ortamda 6zel tren isletmelerine hi¢ bir operasyonal
destek verilmemesi 6zel sektorun demiryoluna yatirim yapmakta ¢cekimser
kalmasindaki ana sebeplerden biridir.

4. Demiryolu araglarina yonelik yatirim tesviklerinin saglanarak

yerli Gretim ve yeni teknolojinin desteklenmesi.

Bu adimlar, demiryolu sektorinun buUyUmesini destekleyerek, 6zel sektor
yatirrmlarini tesvik edecek ve sektordeki rekabetciligi artiracaktir. Altyapil
yatirimlarinin tamamlanmasiyla birlikte Turkiye'nin lojistik potansiyeli daha
etkin bir sekilde degerlendirilecektir.
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Tiirkiye Demiryolu Sektoriinde AB Uyum Siirecindeki
Mevzuat diizenlemelerinin yapiimasi

Mevzuatimiz, 2016 yilinda yururluge giren AB'nin dérdUncu demiryolu

paketiyle henuz uyumlu hale getirilmemistir.

Demiryolu emniyeti ve karsilikli isletilebilirlik ile ilgili mevzuat, AB
MmuUktesebatina tam uyum saglamamaktadir.

Kamu tren isletmecisine (TCDD) saglanan subvansiyonlar ve tren
isletmecisinin altyapi isletmecisinden (TCDD) mali bagimsizligi konulari
halen ¢cézulmemistir.

AB'nin uluslararasi karsilikli isletilebilirlik icin 6ngdérdugu teknik ve hukuki
standartlarin yani sira gerekli altyapi hazirliklari yapilmamistir. Karsilikli
isletilebilirlik anlasmasi bir an evvel imzalanmali. Gerekirse bu anlasma
imzalanmadan bu anlasmanin maddelerinin bir hazirlik stureci olarak bir an
evvel Ulkemizde uygulanmaya baslanmasi.

e Turkiye'nin demiryolu sektorunun AB ile entegrasyonunu saglamak icin
mevzuatin guncellenmesi, finansal bagimsizlik ilkelerinin uygulanmasi ve
uluslararasi standartlara uygun altyapi hazirliklarinin yapilmasi
gerekmektedir. Bu adimlar, ulkemizin rekabet gucunu artirarak, demiryolu
sektdédrunde surdurulebilir bir gelisim saglamaya katkida bulunacaktir.

e Gecis sUrecinde Turkiye'nin lokomotif ihtiyacini karsilamak amaciyla i¢
parkur tasimaciligi yapacak firmalara yonelik mevzuatsal kolayliklar
saglanmasi, 6zel sektérun demiryolu sektorune olan ilgisini artirmanin yani
sira, surdurulebilirlik ve demiryolu sektérundeki ulusal hedeflerin
gerceklestiriimesine énemli katkilar sunacaktir.
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‘ DEMIRYOLU SEKTOREL RAPOR
YESIL MUTABAKAT VE DIS TICARETE ETKILERI
I DEMIRYOLU SEKTORUNDE GELISIM IGIN STRATEJIK ADIMLAR

G e ARALIK 2024

Demiryolu ile lgili Kurumiarin
AB’ye uygun dizayn edilmesi

e Ulastirma Hizmetleri DUzenleme Genel Mudurlugu'nun (UHDGM) icinde yer
alan Demiryolu Otoritesinin AB normlarina uygun sekilde, Sivil Havacilik
Genel Mudurlugu érneginde oldugu gibi 6zerk bir yapilya kavusturulmasi

e BUtUNn duzenleyici karar mekanizmalari ve kuruluslar, kati bir regulasyon
sureci yerine; sistemi surekli ve her sartta calisir durumda tutacak, kaybolan
rekabet gucunu destekleyecek bir deregulasyon surecini de dikkate almali

ve baslatabilmelidir

e Turkiye'nin demiryolu sektérunde AB mevzuatina uyum saglamasi,
rekabetin artirilmasi ve guvenlik standartlarinin yukseltilmesi icin kritik bir

adimdir. Bu kapsamda, Ulusal Guvenlik Otoritesi'nin bagdimsiz bir yapiya

kavusmasi, sektorun etkin bir sekilde duzenlenmesini saglayacaktir.
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DEMIRYOLU SEKTORELRAPOR

YESIL MUTABAKAT VE DIS TICARETE ETKILERI
DEMIRYOLU SEKTORUNDE GELISIM IGIN STRATEJIK ADIMLAR
DEMIRYOLU
TAseiACa N DERES ARALIK 2024

Demiryolu altyapisi giiglendiriimedikge,
yeterli sayida modern arag ve
ekipman yatinmi olmadan,
llkemiz iizerinden gegen bir
ulastirma Koridoru olusturuimasi

miimkiin oimayacaktir.

Modern ulastirma koridorlarinin etkin bir sekilde
islemesi icin guclu ve entegre bir demiryolu altyapisina
ihtiyac vardir. Demiryolunun bu koridorlardaki rolu,
lojistik maliyetlerin dusurulmesi ve tasimacilik hizinin
artirilmasi acisindan kritiktir. Ulkemizin bolgesel bir
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‘ DEMIRYOLU SEKTOREL RAPOR
YESIL MUTABAKAT VE DIS TICARETE ETKILERI
I DEMIRYOLU SEKTORUNDE GELISIM IGIN STRATEJIK ADIMLAR

DENRYOLY ARALIK 2024

Demiryolu Altyapisinin lyilestirilmesi igin
Onerilen Stratejik Adimlar

1. iltisak Hatlarinin ve Ray Geometrisinin iyilestiriimesi

lItisak hatlarindaki eksiklikler ve mevcut ray geometrisinden kaynaklanan
sorunlar giderilerek altyapi verimli bir tasimacilik yapmaya uygun hale
getirilmelidir.

2. Geometrik Sorunlarin Giderilmesi

Yuksek egimler, dar kurplar gibi tasimaciligi zorlastiran geometrik problemler
cozulerek, ayni kaynak ve yatirimlarla daha fazla yuk daha hizli ve dusuk
maliyetle tasinabilir. Bu iyilestirme, musteri beklentilerine daha iyi yanit veren
bir tasimacihigr mumkun kilacaktir.

3. Altyapinin Verimli Tasimacilik Standartlarina Kavusturulmasi

Mevcut demiryolu altyapisi gelistirilerek limanlara demiryolu baglantilari
kurulmali ve modlar arasi entegrasyon saglanmalidir. Boylece, demiryolu
altyapisi daha verimli tasimacilik yapmaya uygun standartlara ulastirilabilir.
4. Yogun Trafige Sahip Dar Bogazlarin Oncelikli iyilestirilmesi

Bu uzun vadeli iyilestirme surecinde, oncelikle yogun trafige sahip
darbogazlarin iyilestiriimesi stratejik bir baslangi¢ noktasi olarak ele alinmali;
boylece hizli ve etkili fayda saglanabilir.

5. Afet ve Acil Durum Senaryolarina Hazirhk

Altyapinin deprem gibi acil durumlarda aksamamasi icin ana arterlerin
dayaniklihgi goz onunde bulundurulmali ve bu arterler stratejik olarak
iyilestirilmelidir.

6. TCDD ve Ozel Demiryolu Tasimaciligi isletmeleri (DTi) Arasinda isbirligi
Teknik olarak en dusuk maliyetle en yuksek faydayi saglayacak darbogaz
bolgelerinin belirlenmesi amaciyla, TCDD ve DTi'lerin ortak calistaylar
duzenlemesi dnem arz etmektedir.
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DEMIRYOLU SEKTORELRAPOR

YESIL MUTABAKAT VE DI TICARETE ETKILERI
DEMIRYOLU SEKTORUNDE GELISIM iGIN STRATEJIK ADIMLAR
DEMIiRYOLU
TASIMACILIGI DERNEG ARALIK 2024

Demiryolu tagimaciliginin yogun oldugu bolgelerdeki
darhogaziardan baslayarak yapilacak iyilestirmeler,
verimliligi artiracak ve tagima maliyetlerini diigiirecektir.

2022 Yili Hat Kapasitesi ve Doluluk Orani En Fazla Olan Kesimin Planlanan Tren Sayilari
Cift-Tren/Giin

BULGARISTAN GURCISTAN

1111

...............

llllllll

-----------

oivassaxe

:::::

— %75'ten a2
I— Kapdl
YHT

SURIYE

NOTLAR:

1.a/b=(Doluluk Orani En Yiiksek Yerde Planlanan Tren Sayisi)/(Giizergahtaki Min.Hat Kapasitesi)

2.Renklendirme giizerhahtaki en yiiksek doluluk orani dikkate alinmigtir.

3.Sinyalli hatlarda blok mesafeleri dikkate alinarak kapasite hesaplanmigtir. Ancak bazi sinyalli kesimlerde istasyon mesafesiyle trenler planlanmistir.
4.2021 yil igerisinde tamamlanacak Tavganli-Balikesir, Manisa-Bandirma hatlarinin kapasiteleri CTC olarak dikkate alinmigtir.
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DEMIRYOLU SEKTORELRAPOR

YESIL MUTABAKAT VE DI TICARETE ETKILERI
DEMIRYOLU SEKTORUNDE GELISIM iGIN STRATEJIK ADIMLAR
DEMIiRYOLU
Tomi OGS ARALIK 2024

Demiryolu Yiik Tagimaciligi Performansi (2022-2024)

DEMIRYOLU TASIMA TONAJLARI HER GEGEN YIL DUSUYOR

TCDD TASIMACILIK YIL BAZLI OZEL DTIi YIL BAZLI TASIMA OZEL DTI-TCDD TASIMACILIK YIL
TASIMA TONAJI TONAIJI BAZLI TOPLAM TASIMA TONAIJI

33.177.834,00 —— 32.240.1489,00
28.902.854,2 27.818.820,9 4.274.979,77 — 4.421.328,06 |

3 a ——23.738.633,3 | T
| 8 —_21.172.992,2 3.332.163,62 ——3.47[!.'154’72

8

27.070.797,00 — 24.643.147,00

2022 Yih

e TCDD Tasimacilik AS. tasimalarinda yillar icindeki dusus trendi, 2022 yilinda da devam
etmis ve bir dnceki yila oranla %3.8 oraninda azalma gerceklesmistir.

o Ayni dénemde, 6zel demiryolu tren isletmecilerinin (DTI) tasimalari ise %3.4 oraninda artis
gostermistir.

2023 Yih

* Deprem bdlgesinde olusan altyapi hasarlari nedeniyle 2023 yilinda:
o TCDD Tasimacilik A.S. tasimalarinda %14.7,
o Ozel DTl tasimalarinda ise %24.6 oraninda azalma kaydedilmistir.

2024 Yilh (ilk 10 Ay)

e Deprem bdlgesindeki altyapr sorunlari devam ederken, TCDD Tasimacilik AS.
tasimalarinda yalnizca deprem bdlgesiyle sinirli kalmayan, Ulke capinda genel bir dusus
gozlenmistir. Bu kapsamda tasimalar, 2023 yilina gdre %9 oraninda azalmistir.

« Ozel DTI tasimalarinda ise toparlanma egilimi gézlemlenmis ve tasimalar %4.1 oraninda
artis gostermistir.

Genel Durum ve Gelecek Ongériisu

e 2022 yilindan itibaren degerlendirildiginde, toplam demiryolu yuk tasimaciliginda %20
oraninda bir dusus yasanmistir.

e Deprem bolgesindeki altyapr c¢alismalarinin hentdz tamamlanmamasi ve diger
bdlgelerdeki tasimalarin azalma trendinin devam etmesi, bu dususun 2025 yilinda da
sUrecegi yonunde bir 6ngoru olusturmustur.

Co6zim Onerileri

e Demiryolu tasimaciligl sektérundeki dususun 6nune gecmek ve yatirimlari tesvik etmek
amaciyla 6zel demiryolu tren isletmecilerine (DTI) ydnelik desteklerin artirilmasi kritik
onem tasimaktadir.

o TCDD Tasimacilik AS.'ve sadlanan desteklerin belli bir orani kadar ézel DTi'lere tesvik
saglanmasi:

o Ozel sektérin demiryolu yatirimlarini hizlandiracak,
o Piyasada esit rekabet kosullarinin olusmasina katki saglayacaktir.

Sonug¢

Ozel sektoérin demiryolu tasimaciliyina yapacadi yatirrmlarin desteklenmesi hem sektérin
buyumesine hem de surdurulebilir tasimacilik hedeflerinin gerceklestirilmesine onemli
katkilar sunacaktir. Bu baglamda, kamu ve 6zel sektdr arasindaki is birliginin guclendirilmesi
hayati dnem tasimaktadir.
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DEMIRYOLU SEKTORELRAPOR

YESIL MUTABAKAT VE DIS TICARETE ETKILERI
DEMIRYOLU SEKTORUNDE GELISIM IGIN STRATEJIK ADIMLAR

ARALIK 2024

RAPORUN SONUNDA

Demiryolu Tasimaciligi Dernegi (DTD), Turkiye'deki demiryolu tasimaciliginin
guclendirilmesi ve gelistirilmesi icin 6zel sektorun rolunu artirmayi
hedeflemektedir. Bu hedefler dogrultusunda, demiryolu tasimacihgi
sektorundeki tum paydaslarla is birligi yaparak, daha rekabetci, verimli ve
surdurulebilir bir demiryolu agi olusturulmasina katki saglamayi

amaclamaktadir.

DTD, demiryolu tasimaciliginin ekonomik ve cevresel faydalarini artirmalk,
politikalarin olusturulmasinda 6nculuk etmek ve Ulkemizde demiryolu
sektérunun gelismesi ve demiryolu tasimaciligini artirmaya yonelik stratejilere
ve tum calismalara katki saglamak icin sektor raporlari yayinlamaya devam
edecektir.

Raporun hazirlanmasindaki katkilarindan dolayi iklim Degisikligi Politika
Arastirma Dernegdi Yonetim Kurulu Uyesi Tekin Altud'a tesekkur ederiz.

DEMIRYOLU

TASIMACILIGI DERNEGI
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